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1. Sammanfattning

BAKGRUND, BRISTER OCH PROBLEM

Framkomligheten och trafiksékerheten pa E4 forbi Kalix ar
inte tillfredsstdllande och kan komma att férsdmras. Detta
pa grund av ¢kad langvéaga trafik i och med utvecklingen i
regionen (IKEA med mera) och 6kade ansprak pa att korsa
E4 genom exploateringen av stranddngarna. Med anledning
av detta har Vagverket beslutat att tillsammans med Kalix
kommun vidta atgdrder som férbattrar trafiksituationen

- bland annat tva cirkulationsplatser och en gang- och
cykeltunnel.

Trots detta kvarstar problem i form av trafiksdkerhet och
framkomlighet, samt att bron éver Kalix alv &r i behov av
omfattande reparationer. Repareras inte bron inom fyra ar
kommer den att beh6va bytas ut senast ar 2015.

I och med detta har Vagverket valt att géra en 6versyn av hela
E4 forbi Kalix.

FORSTUDIENS SYFTE

Vagverket vill utreda vilka problem och behov som finns med
E4:ans placering idag, samt férutsattningar for en alternativ
dragning. Viktiga aspekter att ta hdnsyn till &r bland annat
trafiksdkerhet, framkomlighet, natur- och kulturmiljé samt
samhdllets utveckling.

1
\ J Férstudiens delomraden
\ Delomrade 1
\\ Delomrade 2 P
Del 1 h‘. Delomrade 3
] ; o .-'i "H Delomrade 4

Aker- Kalix
holmen
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Backen
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Forstudieomradet med delomraden

Bjorknas

Del 2

Del 3 Aspbacken Innanbgcke

PROJEKTMAL

Kalix kommun och Véagverket har utarbetat en gemensam
malbild fér vagprojektet.

"E4 medger god framkomlighet och sékerhet for saval boende,
genomfartstrafik som besdkare till Kalix. Vagen &r i sin
formgivning och linjeféring anpassad till saval landskapet
som samhdllets karaktdr och erbjuder trafikanten en attraktiv
upplevelse av Kalix. E4 upplevs som en naturlig del av
omgivningen och stimulerar till en 6ppen, vacker och levande
tatort”

Malbilden har sedan utifran de transportpolitiska delmalen
utvecklats till projektmal fér vagprojektet och ligger till grund
for analyser av det befintliga transportsystemet

TANKBARA ATGARDER OCH MALUPPFYLLELSE

Atgardsforslagen har analyserats med hjilp av
fyrstegsprincipen. Steg 1 och steg 2 ska ses som komplement
till atgarder i steg 3 eller 4, eftersom de bidrar till
projektmalen men inte sjdlva utgor en fullstdndig 16sning for
problemen i Kalix.

I steg 1 foreslas att godstrafik flyttas 6ver pa jarnvag, att
parkeringsmodjligheter i centrum férdndras och att mdéjligheten
att ga och cykla samt aka buss férbattras, vilket avlastar det
befintliga transportsystemet.

I steg 2 foreslas att antalet anslutningar till E4 minskas, att
trafik planeras och dirigeras vid stérre arrangemang samt
att attitydpaverkande insatser genomfors, vilket gor att det
befintliga transportsystemet utnyttjas effektivare.

I steg 3 foreslas att Kalixbron repareras men att inga andra
atgarder utfors pa E4.
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I steg 4 beskrivs atgdrder som innebéar stérre ombyggnad och
nybyggnad. Har beskrivs nybyggnad av bro bredvid befintlig
bro i Kalix i kombination med atgérder i befintlig strackning.
Forstudieomradet har dven delats in i delomraden inom vilka
det skulle vara mdgjligt att bygga en ny E4 i ny striackning.

I delomrade 1 4r den nya E4 en férbifart norr om Kalix
centralort. I delomrade 2 gar E4 i en ny striackning genom de
norra delarna av Kalix centralort. I delomrade 3 gar E4 i en
ny strackning genom de sédra delarna av Kalix centralort. I
delomrade 4 gar E4 i en forbifart s6der om Kalix centralort.

Atgarder inom respektive delomrade redovisas. Atgarderna
bestar av alternativ fér hur befintlig bro ska atgardas,
alternativ for nya brolédgen, alternativ for nya strackningar

av E4 samt forslag till atgarder i befintlig vag. Efter alla
atgardsforslag presenteras vilka konsekvenser de f6r med sig.

Alla atgarder utvarderas sedan efter hur védl de motsvarar
de mal som satts upp for projektet. Bast maluppfyllelse i
kombination med atgérder i steg 1 och 2 ger atgéarder pa
befintlig bro, en ny bro vid befintligt broldge samt atgarder
inom delomrade 3.

SAMRAD

Samrad har hallits l16pande under framtagandet av férstudien.
Dessutom har en samradshandling funnits tillgdnglig for
allménhet och berérda myndigheter déar de fatt komma in med
synpunkter. Samradsmoéten och 6ppet hus har hallits i Kalix
och en enkét har delats ut som besvarats av 118 personer.

Enkéten och manga av de inkomna yttrandena visade att
flertalet av de som tyckt till om E4 forbi Kalix ar positiva
till att E4 dven fortsattningsvis gar genom Kalix centralort.
Alla inkomna synpunkter och yttranden fran allménhet,
organisationer och myndigheter har sammanstallts till en
samradsredogorelse som dven kommenteras av Vagverket.

FORTSATT ARBETE OCH STALLNINGSTAGANDE

Lansstyrelsen i Norrbottens lédn fattade den 14 januari 2009
beslut om att vagprojektet medfor betydande miljépaverkan,
med férstudien som grund.

Vagverkets stdllningstagande ar driva projektet vidare till
nasta steg i planeringsprocessen som ar vagutredning.

I vagutredningen ska atgarder pa befintlig E4, befintlig bro

i Kalix, en ny bro vid befintligt broldge samt ny strickning

av E4 inom delomrade 3 och 4 med nytt broldge utredas.
Véagutredningen ska ta hénsyn till resultat fran separata
utredningar kring steg 1 och 2 atgarder kring och i Kalix. Vag
721 funktion som forbifart vid broatgarder samt alternativ
fardvag vid avslag av dispenstransporter och som férbindelse
mellan Kalix och Akroken utreds ocksa vidare.



2. Bakgrund

Kalix kommun ligger i 6stra Norrbotten och dr en kustkommun
med nérhet till havet och den orérda Kalixdlven. Kommunen
har drygt 17 000 innevanare och ca 8 500 av dessa bor i
centralorten. Centralorten Kalix ligger vid mynningen av
nationaldlven Kalix dlv och dr gammal kulturbygd, redan 1472
invigdes Kalix kyrka.

Kalix dlv delar in samhallet i en nordlig och en sydlig del. E4
passerar genom kommunen och sammanbinder tatorten Kalix
med Rolfs som ligger pa den sddra sidan av Kalixédlven. En stor
del av trafiken pa E4 i Kalix utgérs av lokal trafik.

Vagverket planerar att separera trafiken pa E4 mellan Tore och
Kalix med mittrdcke. Andra trafiksdkerhetshjande atgéarder
planeras ocksa som att stdnga vissa korsningar, bygga om
andra och att forbattra mojligheterna att ga och cykla sédkert
intill E4. Denna forstudie har som utgangspunkt att dessa
atgarder genomfors.

2.1 BRISTER, PROBLEM OCH SYFTE

Denna forstudie ska klarldgga problemsituationen utifran
nuvarande férutsattningar, samt ge forslag pa atgérder och
belysa deras effekter och konsekvenser. Férstudien ska utgéra
grunden for ett tidigt samrad enligt miljobalken 6 kap 4 §.

De problem som foranlett att arbetet med férstudien kommit
igang ar:
¢ Framkomligheten pa E4 begransas till viss del av att
hastigheten pa E4 genom Kalix &dr lagre &n vad som ar
normalt pa en genomfartsled, 50 km/h péa vissa strackor
istéllet for normalt 70 km/h.

e Bron 6ver Kalix dlv &r i behov av omfattande
reparationer senast ar 2012. Repareras inte bron
kommer den att beh6va bytas ut senast ar 2015.

e Behovet for fotgdngare och cyklister att passera E4 i
Kalix samhélle forvédntas 6ka pa grund av att omradet
Stranddngarna sdéder om centrum, mellan vigen och
alven, 6ster om den befintliga bron, kommer att
exploateras i hogre grad.

I férstudien kommer befintlig strackning att studeras.
Dessutom kommer alternativa strdckningar som medger en
hastighet som &r ldgst 70 km/h att studeras. E4 framtida
strackning paverkar vilka atgarder pa den befintliga bron 6ver
Kalix dlv i Kalix som kan bli aktuella.

Bron ¢ver Kalixélv ér i stort behov av omfattande reparationer.

Forstudien syftar till att:

e Identifiera och analysera problem och mdjligheter i
nuvarande transportsystem, avgransa ett
utredningsomrade samt klarldgga vad som hédnder om
ingenting gors.

e Utgora grund for kreativa 16sningar och, enligt
fyrstegsprincipen, beskriva mdjliga atgdrder med
effekter och konsekvenser for E4, delen forbi Kalix.

e Utgodra underlag fér samrad och lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljéopaverkan.

e Klarldgga de kdnda forutsdttningarna infér den
fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.

e Utgodra underlag for Vagverkets stidllningstagande om
projektet skall drivas vidare och i sa fall séarskilja

vilken/vilka principlésningar som skall vidarebearbetas.

2.2 AKTUALITET

Atgarder som berdr bron éver Kalix dlv méste genomféras fére
ar 2012, om den ska anvdndas som bro for vagtrafik efter ar
2015. Objektet finns inte med i Vagverkets planer.

Forstudie E4 forbi Kalix

2.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Sedan 1960-talet har E4 framtida striackning genom Kalix
kommun planerats. Kalix kommun har historiskt varit
motstandare till att E4 anldggs utanfor centralorten, eftersom
den till sa stor del anvédnds f6ér transporter inom Kalix
centralort eller med centralorten som mal. Aldre utredningar
visar att E4 norr om Kalix medfér en avsevird vagférldngning
samt att terrdngen gor det kostsamt att anldgga viagen dér.

I kommunéversikten fran 1977 redovisades ett reservat for

E4 s6der om bebyggelsen i Strakanés, Innanbécken, Rolfs

och Grytnés. Reservatet drogs over Kalix dlv vid 6n Fisket

och anslét till befintlig E4 vid Bjérkforsvédgen. I den gédllande
oversiktsplanen féor kommunen fran 1992 finns inte reservatet
med och idag finns en golfbana pa platsen. Skélet till att
reservatet kunde lyftas bort i samband med anldggandet av
golfbanan var att Vagverket inte ansag att E4 skulle komma att
flyttas inom 6verskadlig tid.

Vagverket har tagit fram en férstudie pa strackan Toére-Kalix
(vag 720) med forslag pa mittseparering av trafiken pa E4 med
mittracke. Féorstudien utmynnade sedan i tre arbetsplaner
som haller pa att uppréttas och de kommer att slutféras under
2008. Atgirderna planeras utféras under 2009. Det finns medel
avsatta till att utfora projektet.

Vagverket har dven tagit fram en forstudie pa stréackan Kalix
- Lappbécken med férslag pa mittseparering av trafiken pa
E4 med mittracke. Forstudien utmynnade i arbetsplan och
bygghandling pa striackan for mittrackesatgédrder under 2008.

Kalix kommun uppréattade en trafik- och gatumiljoplan ar 2002
med syfte att se 6ver framtida utformning av centrumomradet
avseende estetik, miljo- och trafikférhallanden. Den befintliga
trafiksituationen utvdrderades och férslag till férbattringar
rangordnades efter i vilken grad de héjde trafiksdkerhet,
framkomlighet eller férbattrade miljén i Kalix centralort.

Utvarderingen visade pa att det finns vissa
framkomlighetsproblem pa E4, att gang- och cykelvagnétet bor
byggas ut och att det i stort sett 4r god framkomlighet i det
lokala bussnéatet. En analys av barns skolvdgar fanns ocksa
med som visar vilka platser barn upplever som farliga och

att dessa platser till stor del sammanfaller med platser dar
olyckor har intréaffat.

Banverket projekterar en ny strackning av Haparandabanan
dar Kalixbanan utgér en lank och ny jarnvdg byggs mellan
Kalix och Haparanda. Fyra delprojekt pagar: Ny jarnvag
Kalix-Haparanda, Befintlig jdrnvdg Boden-Kalix/Karlsborg,
Kraftférsorjning och Signal/tele. I de tva forsta projekten pagar
bygghandlingar, detaljprojektering samt genomférande och i de
senare pagar utredning och projektering. Jirnvigen ska vara
fardig ar 2016.
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2.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Forstudien omfattar E4 mellan Akroken och trafikplats Lampen
vid Karlsborg i Kalix kommun, Norrbottens ldn, samt omraden
dar en ny E4 skulle kunna anldggas. Férstudiens avgrdnsning
framgar av karta 2.4-1

2.5 VAGPLANERINGS- OCH
VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN

Forstudien ar ett tidigt steg i Vagverkets fysiska planering.
Genom férstudien skapas en plattform for den fortsatta
processen. Férstudien arbetas darfér fram i samarbete med
berdorda myndigheter, organisationer och allmédnheten.

Arbetet med férstudien inleds med att kdnda forutsattningar
for projektet sammanstélls i en samradshandling.

Nulédget analyseras och forslag till atgarder presenteras.
Atgérder for att 16sa ett problem kan utgéras av antingen
paverkansatgarder eller fysiska atgarder, men ocksa en
kombination av dessa. Med paverkansatgédrder avses
aktiviteter i syfte att paverka efterfragan pa transporter och
val av transportsdtt, samt att utnyttja befintlig infrastruktur
pa ett effektivt séatt.

Med samradshandlingen som grund sker ett samrad

med berérda myndigheter, organisationer och allménhet.
Samradsyttrandena sammanstalls till en samradsredogorelse
som bifogas férstudien, som dédrmed blir en férslagshandling.

Oversiktskarta

[ Forstudieomrade
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Karta 2.4-1 Visar forstudiens geografiska avgrénsning

Med forslagshandlingen som underlag fattar lansstyrelsen
beslut om projektet medfér betydande miljopaverkan. Till
sist tar vdghallningsmyndigheten stdllning till om projektet
ska drivas vidare, avbrytas eller omarbetas. Nar férstudien
kompletterats med beslutet om betydande miljépaverkan och

vaghallningsmyndighetens stéllningstagande ar den en fardig
beslutshandling.

I vdgutredningen analyseras alternativa vdgkorridorer om
flera mojliga sadana framkommit under férstudiearbetet.
Analysen resulterar i att en viagkorridor viljs ut for

fortsatt arbete. Vagutredningen ska bland annat innehalla

en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkdnnas av
lansstyrelsen. I mindre eller enklare projekt, dar alternativa
véagkorridorer saknas, kan vagutredningen utga och projektet
ga direkt till arbetsplan.

Arbetsplanen preciserar atgdrden och ger efter
faststallelse rattighet att ta mark i ansprak for att
genomféra byggandet. Aven arbetsplanen ska innehalla
en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkénnas av
lansstyrelsen.

Byagnation

Bygghandlingen innehéaller de detaljerade ritningar och
beskrivningar som anvédnds for entreprenadupphandling
och bestdllning av genomférandet. Vdgplanerings- och
vagprojekteringsprocessen framgar av figur 2.5-1.
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3. Befintliga forhallanden

3.1 MARKANVANDNING

3.1.1 Befolkning

Kalix kommun hade 17 283 innevéanare den 31 december
2007, vilket ger en befolkningstathet pa 9,5 innevanare per
kvadratkilometer. I Norrbotten &r motsvarande siffra 2,6
innevanare per kvadratkilometer och i hela Sverige 22,4
innevanare per kvadratkilometer.

Aldersstrukturen i kommunen &r sddan att andelen personer
som &dr mellan 0-15 ar (16,4 %) ligger néra snittet for lanet och
tva procentenheter under riksgenomsnittet. Andelen personer
som &ar 65 ar och dldre (22,6 %) ar hogre dn lansgenomsnittet
(19,6 %) och fem procentenheter hégre &n riksgenomsnittet
(17,5 %).

Kommunen indelas i Nederkalix forsamling med 15085
folkbokférda (2006) och Tore forsamling med 2 311
folkbokférda (2006).

Tatorterna Kalix och Rolfs utgor tillsammans centralorten
Kalix. De storsta tatorterna i kommunen ar Kalix med 7 300
innevanare, Tore med 1 150 innevanare och Rolfs med 1 100
innevanare. Ovriga nio tatorter har farre 4n 1 000 innevénare.
Under de senaste 25 aren har befolkningen minskat med tolv
procent, under 2007 med en halv procent.

I Kalix kommun finns ett starkt féreningsliv med 270
féreningar. Féreningarna har verksamheter inom idrott,
kultur, politik, religiésa sammanslutningar, byaféreningar,
hembygdsféreningar och ménga andra intresseféreningar.
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Kalix nya galleria vid busstationen intill E4.
3.1.2 Bebyggelse

Inom kommunen finns ca 6 000 smahus, varav ca 1 000 ar
fritidsbostdder. Den kommunala stiftelsen Kalixbo har ca 1 000
lagenheter i sitt bestand och erbjuder bostéder i en stor del av
kommunens tétorter. Det finns dven sex privata bostadsféretag
i kommunen. Totalt finns 10 600 hushall i kommunen och i en
tredjedel av hushallen bor det fler &n tva personer.

Kommunen féreslar nya bostadsreservat i sitt forslag till

ny kommuntédckande 6versiktsplan, i vdstra Djuptjarn
(smahusbebyggelse), norr om Rammelberget (flerbostadshus),
vid Strakanés (smahusbebyggelse) samt i Grytnés
(smahusbebyggelse).

Reservaten ingar i den géllande 6versiktsplanen som
bebyggelseomraden, omradet vid Strakanés har dock

Karta 3.1.2-1 Kartan visar grans for den foérdjupade éversiktsplanen éver Kalix centralort, géllande deta/jp/aner samt bostadsreservat inom forstud/eomradet
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en nagot storre utstrackning i det nya reservatet. I den
féordjupade 6versiktsplanen antagen 1997 finns ett reservat
for bostadsbebyggelse norr om jarnvédgen vid Rammelberget.
Reservaten visas i karta 3.1.2-1.

3.1.3 Naringsliv och sysselsdttning

Nar Kalix kommun beskriver sitt ndringsliv sammanfattas det
som elektronikcentrum, tracentrum, mekanikcentrum och IT-
centrum.

Statistiken som redovisas nedan kommer fran ar 2006 om inget
annat anges. 7 346 personer ar sysselsatta i Kalix kommun,

av dessa dr 91 % anstédllda och 9 % har egna foéretag. Det finns

2 175 arbetsstéllen i kommunen och 22 foretag har fler én 50
anstéallda.

Smaforetag utan anstillda utgér den storsta andelen (73 %) av
foretagen i Kalix kommun. De flesta féretagen (43 %) tillhor de
areela ndringarna’ , for 6vrigt dr det en ganska jamn férdelning
mellan olika ndringslivsgrenar, se diagram 3.1.3-1.

Kalix arbetsmarknad domineras av arbeten inom
servicesektorn. Av de sysselsatta arbetar 68 % inom service, 26
% inom tillverkning och 5,5 % arbetar inom areella néringar.

Kalix kommun (1925 anstdllda) samt Norrbottens lans
landsting (575 anstéllda) dr de stérsta arbetsgivarna i
kommunen.

Kalix néringsliv har gjort satsningar pa nyetableringar vid E4.
En ny galleria har byggts 2008 i Kalix och langtgaende planer
finns pa att utveckla campingen pa Strandéngarna. Service
till trafikanter i form av bensinstationer och matstéllen finns
lokaliserade i ndrheten av E4 i Kalix tatort.

1 Areella néringar avser de naringsgrenar som anvénder land eller
vatten for produktion eller fangst av biologiskt relaterade varor och tjanster,
exempelvis jord och skogsbruk.
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1%

8%
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O Transport o kommunikation
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@ Andra samhélleliga o personliga tjanster
O Naringsgren okand

7% 6%

Diagram 3.1.3-1 Diagrammet visar andelen av det totala antalet foretag
som finns inom respektive ndringsgren i Kalix.

Den tredje stérsta arbetsgivaren i kommunen &r Billeruds
pappersbruk i Karlsborg, med 430 anstéllda. Karlsborg

ansluts till E4 via trafikplatsen Lampen. Rolfs sag med 85
anstéllda och en arlig produktion av 90 000 m?®har sin industri
i anslutning till E4 i Rolfs. Ovriga industrier &r till stor del
lokaliserade till industrimraden i anslutning till Jarnvdgsgatan
i centralorten Kalix, hdr kan ndmnas Partbyggen i Kalix AB med
225 anstallda.

Kalix ndringsliv och arbetsmarknad &r beroende av goda
mojligheter att pendla till och fran Kalix. 872 personer (12 %

av Kalix arbetskraft) pendlar fran Kalix kommun till andra
kommuner for att arbeta, av dessa ar en tredjedel kvinnor och
tva tredjedelar mén. Ndra tva tredjedelar pendlar till Lulea (551
personer), men dven till orterna Haparanda (143), Boden (67)
och Overkalix (36) gar storre strommar av arbetspendlare.

715 personer (11 % av det totala antalet personer som arbetar
i Kalix) pendlar till Kalix kommun fér att arbeta, av dessa

ar 30 % kvinnor och 70 % maén. En tredjedel av dem kommer
fran Haparanda kommun (228 personer) och 28 % fran Lulea
kommun (204), men dven fran kommunerna Overtorned (57),
Boden (48), Pitea (44) och Overkalix (41) gar stérre strémmar av
arbetspendlare. Se karta 3.1.3-1.

I Haparanda sker en expansion genom projektet P grdnsen,
dar stdderna Haparanda och Tornea vaxer ihop allt mer.
Etableringen av IKEA och andra handelsomréaden bidrar med
arbetstillfdllen i Haparanda. Detta kan féra med sig att fler
personer fran Kalix kommer att arbetspendla till Haparanda i
framtiden.

I Kalix dr den 6ppna arbetslosheten 4,8 % (ar 2007). 3,2 % ar
sysselsatta i arbetsmarknadsprogram.

f\)\H /
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9 Overtorned 57 st
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oy,

Fran véster:
Arjeplog 4 st
Arvidsjaur 20 st

Boden 48 st

Jokkmokk 11 st
Luled 204 st
Pited 44 st

Alvsbyn 23 st

Fran oster:
Haparanda 228 st

\\\\ Totalt 228 st
edvike f.ﬂ_‘

et

Totalt 354 st

703]

r/éx&wf

Karta 3.1.3-1 Kartan visar arbetspendling till och fran Kalix kommun.

Malpunkter
3k skola =K Brandstation
I [ drottsanlaggning P Camping
b R Ll e T el Elljusspar ] Golfbana
K.:_& Dj pijarn + Kalix Kyrka EY Badplats
,"""‘*:_\y ? HF# Sjukhus/vardcentral By Farja sommartid |
/ H'"l-_-._,___ % 9 i ]

Stenbéil;gn i

=

o
Vassholmen
H\\-...____‘ Sanadgrynnan
m = Strandéngarna -
P V—\“

g
Innanbéacken 7 _ AN *‘— < 1
%, oz Kalix &lv \._‘ @ —
Lappkullen Rol =
~F
=] Eilipsborg
g £ 3 Lill-Fisket
W Stor-Fisket Hirriske

x ’ Grytnés

(0] 0,5 1 A 705
Kilometer %7 - < >
©Lantmateriverket. Arende nr M2004/5067 i
3 T g

2l

b
Karta 3.1.4-1 Kartan visar malpunkter i Kalix. Gréna félt &r idrottsanldggning-
ar, lila markeringar &r skolor. Kartan &r hdamtad ur trafik- och gatumiljéplan for
Kalix.

3.1.4 Viktiga malpunkter

I Kalix centralort ligger en stor del av kommunens viktiga
malpunkter, se karta 3.1.4-1. I centrumomradet finns afférer,
apotek, bibliotek, Folkets hus och annan service. Kalix kyrka,
invigd 1472, ligger vackert vid Kalix dlven.

Kalix sjukhus har 64 vardplatser och har 6stra Norrbotten
som sitt upptagningsomrade. Det innefattar Kalix, Haparanda,
Overtornea och Overkalix kommuner, sammanlagt ca 39 200
invanare. Sjukhuset finns pa norra sidan Kalixalven, ca 1,5 km
fran E4.

Kalix rdddningstjanst ar lokaliserad till industriomradet vid
Vitvattenvédgen. Avstandet till E4 &r 2,2 km. Polisstationen i
Kalix ligger vid K6pmannagatan, ca hundra meter fran E4.

Kalix erbjuder ett varierat utbud av idrotter med ca 100
idrottsféreningar. Det finns idrottsanldggningar som
fotbollshall, ishockeyhall, bandyplan, motions- och

skidspar, golfbana, simhall med gym och Rudtraskbacken

for utférsakning. Vid dlven finns camping, golfbana och
strandpromenad. Det finns langtgaende planer pa att utveckla
campingen vid Stranddngarna med badanldggning och fler
stugor.

I kommunen finns elva grundskolor. Tio av dem &r F-6-

skolor och en &r 7-9 skola, Manhemsskolan. Dessutom

finns Kulturskolan och en grundséarskola. I Kalix finns dven
gymnasieskolan Furuhedsskolan, Naturbruksgymnasiet, Kalix
folkhogskola och Kalix UniverCity kunskapscentrum fér vuxna.

3.1.5 Ledningar

Alla vattentékter i kommunen dr grundvattentékter. Kalix
centralort forsérjs med vatten fran Morjarvsasen, renat i
vattenverket i Kalix. Detta vattenverk forsorjer 13600 personer.
Kalix avloppsverk ar det storsta i kommunen.

Ett antal storre kraftledningar som férsérjer dstra

Norrbotten med elstréom passerar genom Kalix kommun. Dels
stamledningar (400 kV) och dels regionledningar (130 kV). Inom
forstudieomradet passerar regionledningar norr om jarnvédgen
och knyts samman i ett stéllverk norr om Jarnvdgsgatan. En
regionledning passerar Kalixalven vid Strakands och slutar
s6der om Rolfs. I 6vrigt finns ett antal lokala kraftledningar
inom forstudieomradet.

Telias 6vergripande kabelstrak passerar kommunen, men kan
av sdkerhetsskdl inte redovisas i handlingen.

Billerud Karlsborg AB har en vattentub som gar under och pa
sOdra sidan av E4 fran Ndsby pumpstation till fabriken. I tuben
gar ravatten och tuben har diametern 1000 mm.



3.1.6 Kommunala planer, framtida markanvandning

Oversiktsplanen for Kalix kommun antogs 1992. En ny
oversiktsplan haller pa att utarbetas och en antagandehandling
ska vara fardig i juni 2009. En férdjupad 6versiktsplan for
Kalix centralortsomrade togs fram 1997, och técker i stort sett
in det omrade som studeras i denna férstudie. I den fordjupade
oversiktsplanen fastslas ett byggnadsférbud inom trettio meter
fran vigomradet pa vag E4 och vag 705 delen E4-Ytterbyn.

Detaljplanerna ar framst koncentrerade till tdtorterna

i kommunen, se karta 3.1.2-1. I detaljplanen ska

anges genomférandetid, men saknas en sadan tid ar
genomforandetiden 15 ar efter att detaljplanen vunnit laga
kraft, enligt Plan- och bygglagen. Vilka detaljplaner som ar
giltiga och aterfinns inom férstudieomradet visas i bilaga 1.
Detaljplan fér campingen pa Strandédngarna vann laga kraft
2008-06-10, se illustration i bilaga 1.

3.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER -
RESOR OCH TRANSPORTER

3.2.1 Vagsystemet

Vég E4 borjar i Helsingborg och slutar i Tornea i Finland.
Inom Sverige slutar vigen i Haparanda. Vdgen ar ett nationellt
riksintresse for kommunikation, tillhér det nationella vagnétet
och utgoér pulsadern inom Norrbotten och Vasterbotten.

Med sin strackning utmed kusten fungerar vdgen som
uppsamlingsled for saval person- som godstransporter mellan
befolkningscentra och industrier.

Forutom betydelsen inom regionen utgér vag E4 ett av Sveriges
viktigaste transportstrak, som kopplar samman norra och
sodra Sverige. Arligen transporteras mer én 3 miljoner ton
gods pa vag mellan de tva nordligaste ldnen och 6vriga landet,
varav en stor del gar pa E4. E4 utgor aven ett viktigt strak for
turismen i norr, da den bade leder fram till malpunkter ldngs
kusten och fordelar trafiken till malpunkter i inlandet via de
storre trafiklederna ldngs dlvdalarna.

Genom tdtorten Kalix utgér E4 det 6vergripande
huvudvéagnatet.

Planerade atgdrder pa E4 2009

Vagverket planerar att mittseparera trafiken pa E4 mellan Tore
och Lappbécken och utarbetar darfér arbetsplaner fér denna
stricka. Atgirderna som ingéar i arbetsplanerna betraktas som
férutsattningar for férstudien.

For att en arbetsplan ska vinna laga kraft och ddrmed galla
juridiskt, kravs att den ar faststdlld. Nar denna forstudie
tas fram ar inte arbetsplanerna faststédllda. Det medfor att
de arbetsplaneforslag som redovisas héir kan komma att
forandras. Har foljer en beskrivning av vilka atgarder som
foreslas, uppdelade pa delstréackor.

Meésterlotsen blickar ut éver Kalixélven, Kalix kyrka i bakgrunden

Forstudieomradet i vdster till Innanbdcken

Vagstrackan blir motesfri landsvag (2+1 vég) och delas in i
delstrackor déar vaxling mellan ett respektive tva korfalt sker.
Vid trafikplats Akroken ingar en stricka med fyrfaltsvig (typ
sektion 2+2 korbanor). Foreslagen hastighet efter ombyggnad
blir 110 km/h.

Innanbdcken — korsning vdg 957(Lappkullvigen)

Vagstrackan mellan Innanbédcken och korsningen med vig

957 utfors som en 1+1 vdg med méalad mittlinje samt malade
véagrenar dar oskyddade trafikanter kan fardas. Hastigheten pa
delstréackan foreslas bli max 80 km/h (idag 70 km/h).

Korsning vig 957- Krdakfillan

Fran korsningen med véag 957 fram till cirkulationsplatsen
“Krakfallan” smalnas vdgen av fran 13 meter till ca 10,5 meter
belagd yta for att ge visuell ledning att féreslagen hastigheten
ar 70/80 km /h (idag 50/70 km/h). Inget mittvajerdcke satts

pa denna del. Utgdende vdagdelar gors till gréasytor. En
gangpassage med en mittrefug anldggs mellan anslutande
busshallplatser

Krakfiéllan — strax éster Nygatan

Pa delen fran Krakfallan och pa bron 6ver Kalix dlv &ndras

inte typsektionen. Pa delen strax fére korsningen med
Képmannagatan och ner till korsningen med Nygatan

smalnas vagen av fran fyrfaltsvdg och ca 25 meters bredd till
tvafaltsvdg och 13 meters bredd inklusive en mittrefug pa 2
meter. Inget mittvajerrdcke sdtts pa denna del. Hastigheten blir
50 km/h (idag 50/70 km/h)

Forstudie E4 forbi Kalix

Strax dster Nygatan — korsning vig 720

Mittracke (2+1 korfalt) sdtts upp pa denna del med tva
korfalt 6sterut fran Kalix och déarefter vaxlande. En passage/
slapp i vajerrdcket foreslas pa strackan mellan Nygatan och
bron “Golden gate”(ej beslutat var pa strackan i dagsléget)
Hastigheten foreslas bli max 100 km/h (idag 90/110km /h).

Korsning vdg 720 - trafikplats Lampen

Vagstrackan blir moétesfri landsvéag (2+1 vég) och delas in i
delstrackor déar vaxling mellan ett respektive tva korfalt sker.

Korsningar

En planskild korsning 6ver vdg E4 anldggs i Strakanéds dar vag
E4 gar i skdrning. Anslutningsvagar byggs pa 6mse sidor av
bron.

Tva nya bandyklubbor anldggs och befintliga bandyklubba i
Maéansbyn kvarstar och méjliggér vanstersvdng in mot Mansbyn
for trafik fran Kalix.

Narmare tjugo anslutande vagar planeras stédngas pa strackan.
Istdllet byggs ersdttningsvagar till andra anslutningar och
korsningar. Vdgen till reningsverket, dras om och ansluts

till cirkulationsplatsen vid Nygatan samt Dalsatervagen vid
“gamla riks 13" ansluts norrut till befintlig vdg anslutande till
korsningen med E4/vig 720.

Tva korsningar med vag E4 i delen forbi centrum byggs om till
cirkulationsplatser, Kopmannagatan och Nygatan.

Fyra C-korsningar anlédggs, d.v.s. korsning med separat
vanstersvangfalt, se illustration 3.2.1-1.

Ovriga végar far anslutningar av typen “héger in hoger ut”. Det
innebdr att det inte blir en 6ppning i mittracket fér passager
till motstaende korfalt utan ut- och infart begrédnsas till det
korfalt som dr ndrmast korsningen.

Busshallplatser och skoterleder

Befintliga busshéallplatser kommer att finnas kvar efter
ombyggnaden men foreslas att utformas som ficka.
Busshallplatser anpassas till de krav som finns for att
funktionshindrade ska kunna anvénda dessa. Vid Innanbéacken
foreslas hallplatser med anslutande gc-véagar. Vid Rolfs
anpassas hallplatserna vid de befintliga 1ldgena.

llustration 3.2.1-1 Principskiss c-korsning
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Skoterpassager behalls i befintliga ldgen och 6ppningar Ovriga allmdnna vigar inom forstudieomrddet e Vig 721, (Jarnvigsgatan), vigen gar fran Akroken

i mittracket gors. Skoterpassage vid “gamla riks 13" (se Ovriga allménna végar inom férstudieomradet, visas p4 karta (vdg 744) till Nasbyn O (vdg 720). Det ar en lokal vig

kartbilaga) foreslas kunna nyttja planerad gang- och cykelport. 3.2.3-1 och beskrivs kortfattat nedan. Samtliga allmdnna vigar som ar belagd och den hogsta tillatna hastigheten

Inga atgarder for viltpassager foreslas pa detta vdgavsnitt. inom férstudieomrddet uppfyller kraven fér BK1, d.v.s. vigarna varierar mellan 50 km/h, 70 km/h samt 90 km/h.
kan trafikeras av alla typer av fordon, som inte kraver sarskilda o Vig 744, vigen gar fran trafikplatsen i Akroken (E4)

Framkomlighet pa E4 dispenser pa grund av ldngd eller vikt. till Morjarv (E10). Vigen ingar i ett lokalt viktigt

I den trafik- och gatumiljéplan som togs fram av Kalix kommun o Vig 703, (Palangevigen) viagen gar fran Rolfs tran§portstrék, ar belagd och den hogsta tillatna

2002 har kvaliteten pa befintligt vigsystem analyserats utifran (vag 705) via Palang till Soren (vdg 699). Det dr en hastigheten ar 90 km/h.

kriterier uppstél}da i handb"oken ”Lugna gatfin". Dar séigs“att en lokal vag som &r belagd och den hogsta tilldtna e Vig 951, vigen gar fran Bjorknis (vig 721) till

genomfartsled bor med.ge hogre hastigheter an 70 km/h £6r att hastigheten varierar mellan 50 km/h, 70 km/h samt Kalsjirv (vdg 715). Det &r en lokal grusvdg med

framkomligheten ska rédknas som god. I Kalix ar hastigheten pa 90 km/h. hégsta tillatna hastighet 70 km/h.

E4 begrénsad till 50 km/h pa stréckan fran cirkulationsplatsen . . . . ) . . ] ) _

vid Rolfs fram till korsningen med Képmannagatan. * Vag 705, vagen gar f}"an Rolfs (]*;,4) via Vallen till . * V&g 953, vigen gar fran Midlandet (E4) till

Efter ombyggnaderna 2009 blir det d&ven 50 km/h mellan §toron. Vagen ingar 1 ett lo.ka}t ovrigt t.ransportstrak, B:orzdeborg. ]?et ar en lokal grusvidg med hogsta

Képmannagatan och Nygatan. Det gér att framkomligheten pa ar belagd och den hégsta tillatna hastigheten tillatna hastighet 70 km/h.

varierar mellan 50 km/h, 70 km/h samt 90 km/h.

E4 bedéms som mindre god pa den strackan. ) ) . . e V&g 955, vigen gar fran Akroken N (744) - Borjelsbyn

En stor del av trafiken svdnger av vid K6pmannagatan * Va%ﬂ'zo? , végen gar fran Bredy 1ken1(Ek4,17 1..0) till . (7“44)- De.t éior en loka¥ vag som ar belagd och den

och Nygatan, vilket kan orsaka storningar i trafiken pa E4 tratikplats Lampein (E4)-.D?t ar en lokal vag som ar hoégsta tillatna hastigheten varierar mellan 50 km/h
belagd och den hogsta tillatna hastigheten varierar samt 70 km/h.

under rusningstrafik morgon och kvall. I korsningen mellan mellan 50 km/h samat 70 km/h.

Koépmannagatan och E4 nds korsningens maximala kapacitet e Vig 957, vigen gar fran Strakanis (E4) till
vid dessa tidpunkter. Se karta 3.2.1-1. Genom ombyggnaden e V&g 710, vdgen gar fran Bredviken (E4) till Bredviken Innanbécken (E4). Det 4r en lokal vag som &r belagd
av E4 med cirkulationsplatser forbattras tillgdngligheten till (709). Det &r en lokal vdg som &r belagd och den och den hégsta tilldtna hastigheten varierar mellan
Strandédngarna och campingen. Framkomligheten férbéattras for hogsta tillatna hastigheten varierar mellan 50 km/h 50 km/h samt 70 km/h.
den lokala trafiken som ska till och fran E4. samt 70 km/h. N ) N N
e Vig 1628, (Képmannagatan) mellan vdag 715 och vag
e Vdg 715, (Nygatan, Centrumvagen, Vitvattenvagen), 720. Det r en lokal vag som &r belagd och den hégsta
vagen gar fran Kalix (E4) till Vitvattnet (vég 767). tilldtna hastigheten varierar mellan 50 km/h och 70
Vagen ingar i ett lokalt viktigt transportstrak, ar km/h. Kalix kommun &r vaghallare.

belagd och den hogsta tillatna hastigheten varierar
mellan 50 km/h, 70 km/h samt 90 km/h

e Viag 720, vagen gar fran Néasbyn (E4) till Bjérkfors
(vdg 398). Det ar en lokal vidg som ar belagd och den
hogsta tillatna hastigheten varierar mellan 70 km/h
samt 90 km/h.

- Nyborgsvilgen
Karta 3.2.1-1 Kvalitet pa framkomlighet i vdgndtet. Kartan &r hamtad ur
trafik- och gatumiljéplan fér Kalix E4-bron 6ver Kalix &lv, Kalixbron, med Rolfssdg i bakgrunden
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Karta 3.2.3-1 Kartan visar trafiksiffror pa allménna vagar inom férstudieomradet.

FAKTA OM KALIXBRON

Bron blev férdigbyggd ar 1957. Mellan landfastenas lager ar
bron 276 meter lang. Bron bestar av 4 stycken mellanliggande
pelare. Langden mellan centrum pelare &r 47 meter, 94 meter
och 47 meter. Det fria "6verhdnget” mot mitten &r 47 meter.

Bron har rérliga lager vid bédgge landféstena (stéd 1 och 6) samt
vid pelare stéd 2 och stéd 5, bron har fasta lager vid pelare
stéd 3 och stdd 4.

Undergjutning av fasta lager pa pelare for stéd 3 och 4 har
1974 eller 1975 hdjts med 0,3-0,35 meter.

Pa senare tid har bron byggts om genom att trottoarerna har
breddats, skiljerdcken har monterats, samt att fidrrvdrmerdr har
forlagts i bron istéllet for de vatten- och avioppsledningar som
fanns monterade i bron sedan den byggdes.Ombyggnationerna
har féréndrat brons belastning. Idag védger den 136 ton mer,
vilket den utan problem ska klara av. | bilaga 4 redovisas de
berdkningar som gjorts for att fa fram vikten pa belastningen.

Under de senaste 15 aren har brons éveryta (métdubbar i
kantbalkarna) métts kontinuerligt, ingen féréndring i hojd har
uppméitts utanfér méatnoggranheten 1 — 2 cm.

~
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3.2.2 Konstbyggnader

Kalixbron pa E4 6ver Kalix dlv, bro BD 32, anlades 1957 och

ar en kontinuerlig ladbalkbro i fem spann. Overbyggnad och
underbyggnad é&r i betong. Bron dr 276 m lang och 12,9 m bred.
Bron ir klassad som BK1, vilket innebér att alla fordon som

ar tillatna enligt EG-bestdmmelser kan trafikera bron. For mer
information om bron, se faktaruta Fakta om Kalixbron, samt
bilaga 4.

Vagverket bedomer att bron adr i behov av omfattande
reparationer senast ar 2012, i annat fall maste den tas ur bruk
senast ar 2015. Problemet &r att tatskikten i brons 6verbyggnad
dr undermaliga, vilket innebér att vid sprickbildning i
betongen kan vatten trdnga ner till armeringen och férsvaga
brokonstruktionen. I samband med en eventuell reparation bér
brons lager ses 6ver samt brons racken.

Fordon som inte uppfyller EG-krav nar det géller langd, vikt,
axeltryck etc. kan ans6ka om dispens hos Vagverket for att
trots detta trafikera allménna végar och broar. Vagverket gav
avslag till 117 av de dispensansékningar som kom in under
en tiomanadersperiod 2007-05--2008-02 dar man 6nskade
trafikera Kalixbron. Det placerar bron pa sjunde plats i hela
Sverige, néar det gédller antal avslag pa dispensansékningar.

Tunga och breda transporter som 6nskar passera Kalixbron
kan fa mojlighet att goéra det i vdgmitt. Da kréavs att bron
stangs av for all annan trafik under tiden transporten 6ver
bron pagar. For att undvika dessa avstdngningar foreslar en
del transportorer fardviagen éver bron i Akroken samt vag 744
och 721. Samrad sker da med Kalix kommun om fardvégen &r
lamplig. I vissa fall ges dispens for denna fardvag och i andra
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fall blir det avslag. I byn Gammelgarden finns en skola intill
vag 721 och det bedoéms ibland oldmpligt att tunga breda
transporter passerar skolgarden. Det pagaende projektet inom
skogsnédringen "En trave till” genomf6r fors6k med att 6ka
lastvolymen pa skogstransporter. For att kunna svara pa om
Kalixbron klarar eventuella krav pa 6kade lastvikter kravs en
sarskild utredning.

Cirkulationsplatsen Krakfallan eller Kalix Baltica, innehaller
tre gang- och cykelportar som gor att gang- och cykelvéagar
korsas under E4. Cirkulationsplatsen ar gestaltad for att spegla
motet mellan dlv, hav och ménniskor i Kalix och de material
som anvints ar typiska fér Kalix kommun.

Intill E4 6ster om Mansbyn finns pa den gamla strackningen
av kustlandsvégen en unik betongbalkbro som anlades 1932.
Bron saknar landfédsten och koner och brobanan vilar pa
vdgbankarna och pa tva mellanstod.

De 6vriga broar som finns pa befintlig E4 har god bérighet
och tillracklig bredd for att fungera fér E4 trafik. Det finns en
gang- och cykelbro, "Golden gate” som korsar E4 vid Nasbyn.
Pa 6vriga allménna védgar inom férstudieomradet férekommer
ett antal broar. Konstbyggnaderna inom férstudieomradet
redovisas i bilaga 2.

3.2.3 Trafikmingder

Trafikméngder fér E4 och 6vriga allménna vagar framgar av
tabell 3.2.3-1 samt karta 3.2.3-1.

Trafiksiffrorna visar att mer dn hélften av den trafik som rér
sig pa striackan mellan cirkulationsplatsen vid Rolfs fram till
anslutningen av vdg 715 (Nygatan) utgors av trafik som har
malpunkter i centralorten i Kalix. Gatorna Képmannagatan och
Nygatan ar sarskilt hogtrafikerade. P4 Képmannavégen, dar
kommunen &ar vaghallare, var trafikméngden 6 445 varav 200
var tung trafik. (Matar 2006)

Cirkulationsplats Kalix Baltica eller Krékféllan
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Tabell 3.2.3-1 Tabellen visar trafiksiffror for allménna vagar inom férstudieomradet.
Vag

E4 Okvattnet (699) - Akroken (744)

E4 Akroken (744) - Strakanas (957)

E4 Strakanas (957) — Trafikplats Rolfs (705)
E4 Trafikplats Rolfs (705) — Nygatan (715)
E4 Nygatan (715) — Nasbyn (720)

E4 Nasbyn (720) — Bredviken (709)

703 Palangevagen

705 Nyborg — Rolfs

709 Bredviken (E4) - Ris6grund

710 Bredviken V (E4) — Bredviken (709)

715 Nygatan, avstand for matpunkt 25 m fran korsning med E4, i riktning mot E4 5220
715 Nygatan, avstand fér matpunkt 25 m fran korsning med E4, i riktning fran E4 4130

715 (vag 1628) — Jarnvagsgatan (vag 721)

715 Vitvattenvagen, (vag 721) — Kalsjarv (951)
720 Bjorkforsvagen, mellan vag 721 och vag 721
720 Bjorkforsvagen, mellan vag 721 och vag 711
721 Akroken (744) — Bjorknas (951)

721 Bjorknas (951) — Kalix (715)

721 Jarnvéagsgatan

744 Trafikplats Akroken (E4) — vag 721

951 Hela vagen

953 Hela vagen

953 Hela vagen

957 Lappkullvagen , mellan E4 (V) och bro dver Innanbacken

957 Lappkullvagen, mellan bro éver Innanbacken och E4 (O)

1628  Uppgift saknas
3.2.4 Personbilar

I Kalix kommun finns 9300 personbilar i trafik, vilket ger en
personbilstiathet pa 535 bilar per 1000 innevanare (2006-12). 18
% dgs av foretag och av de privata dgs en tredjedel av bilarna
av kvinnor och tva tredjedelar av mén.

3.2.5 Tung trafik

En av de storre malpunkterna for tung trafik i Kalix ar
Jarnvagsgatan med ett flertal féretag och industrier.
Kommunen har pekat ut Bjorkforsvéigen, i 6stra delen av
samhaéllet, som rekommenderad in- och utfartsvéag till E4. Trots
detta har tung trafik valt att anvdnda lokalgator i centrala
Kalix for att ta sig mellan E4 och Jarnvigsgatan. Tung trafik

ADT Tung trafik Andel tung
(Fordon/| (Fordon/ trafik
dygn) dygn)
3710 540 15 % 2006
4170 620 15 % 2006
5350 680 13 % 2006
11300 860 8 % 2006
4720 620 13 % 2006
5770 640 11 % 2006
600 25 4% 2005
2380 70 3% 2000
4360 610 14 % 2006
580 20 4% 2000
Uppgift saknas  Uppgift saknas 2006
Uppgift saknas  Uppgift saknas 2006
5220 240 4% 1995
620 40 6 % 2000
2680 190 7% 2000
1110 60 5% 2000
1460 50 4% 2000
1870 70 4% 2000
1900 140 7% 2000
860 110 12 % 2000
60 5 8 % 2005
30 1 3% 2005
140 10 6 % 2005
70 for- 0 0% 2005
don
860 40 5% 2005
fordon

gar dven vasterut langs vag 721, forbi Gammelgarden, dar

den antas ansluta till E4. Korsningsanalyser har genomférts

pa 4 platser i Kalix, i syfte att underséka hur den tunga
trafiken ror sig till och fran Jarnvagsgatan (se karta 3.2.5-

2). Trafikmé&tningen i sin helhet aterfinns i bilaga 3. I denna
matning omfattas storre servicefordon och bussar av begreppet
tung trafik.

Ca 1000 tunga fordon passerar kalixbron varje dygn. Det dr en
blandning av distributionstrafik med lokalt mal i Kalix, samt
tunga transporter som ska passera Kalix.
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Karta 3.2.5-2 Trafikmétningsplatser i Kalix for korsningsanalys.

Korsningsanalyser - tung trafik

Korsningen E4/Bjorkforsviagen utgér den av Kalix kommun
utpekade infarten till industriomréadet vid Jarnvagsgatans
Ostra dnde. Knappt 500 tunga fordon passerar in eller ut via
denna korsning varje dygn. Huvuddelen av dessa antas utgéra
transporter till och fran industriomradet, med viss trafik som
fortsatter langs Bjorkforsviagen.

I vastra delen av industriomradet korsas Jarnviagsgatan

av Centrumvégen/Vitvattenvédgen. Via denna korsning

svanger drygt 100 fordon in eller ut fran industriomradet

mot centrum eller fortsatter rakt fram mot Gammelgarden,
vag 721. Jarnvagsgatan overgar till vdg 721 och passerar
Gammelgarden for att sedan ansluta till E4 i Akroken.
Centrumvagen gar ner till Kalix centrala delar och via Nygatan
ansluter den till E4 mitt i Kalix. I korsningen Centrumvéigen
och Nygatan passerar ca 300 tunga fordon varje dygn.

Korsningsanalyserna visar att en stor del av den tunga
trafiken passerar Kalix centrala delar, bland annat korsningen
Centrumvagen och Nygatan. Férutom industriomradet

pa Jarnvagsgatan sa utgér omradet ldngs Vitvattenvdgen
(Centrumvégens forldngning norr om Jarnvéigsgatan) en

stor malpunkt. Centrumvagen férbi sjukhuset har dven den
nastan lika stor belastning av tung trafik som Nygatan och
utfarten mot E4. Den tunga trafiken véaljer ocksa att nyttja
véagen forbi Gammelgarden i stor utstrackning, langt fler &n de
transporter som ar hénvisade till denna strécka pa grund av
dispenstransporter éver bron i Akroken.



3.2.6 Kollektivtrafik

Jarnvag
Inga persontransporter sker via jarnvag.

Buss

Lanstrafiken i Norrbotten AB har sammanstallt statistik 6ver
resandet med buss till och fran Kalix. Under ett ar? reste 107
000 personer till Kalix och 88 000 reste fran Kalix med buss. I
snitt innebar det cirka 290 tillresande och 240 som avreser med
buss per dag.

Bussforbindelserna ldngs E4 pa striackan Lulea-Kalix-
Haparanda ar goda. Pa vardagar gar 13 dubbelturer, pa
lérdagar och helgdagar gar sju dubbelturer. Bussarna stannar
pa elva hallplatser forutom centralorterna. Till 6vriga orter
kring Kalix gar dagligen 14 bussturer fran Kalix och 18
bussturer till Kalix, se tabell 3.2.6-1.

Inom Kalix tétort trafikerar lokalbussar tre linjer pa vardagar
(06.00 — 18.55) med bendmningen linje 1 Kalix sjukhus —
Naésbyn, linje 2 Djuptjarn — Stenbéacken och linje 3 Innanbyn

— Rolfs — Grytnas. Pa kvallar (19.00-22.40) och lérdagar
(10.00-13.40) gar linje 4 som ar en sammanslagning av de tre
vardagslinjerna. Turtdtheten ar en buss i timmen, under den tid
bussarna gar. Busslinjerna redovisas i karta 3.2.6-1.

2 Perioden 20060613-20070612
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Karta 3.2.6-1 Kartan visar bussnétet i Kalix samt en kvalitetsbeddémning av
framkomligheten. Kartan kommer fran Trafik- och gatumiliéplan for Kalix.
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Tabell 3.2.6-1 Trafik till och frdn Kalix busstation mandag till fredag.

Till
Kalix

Linje 301 Kalix - Nyborg - Ryssbalt

Linje 304 Kalix - Bredviken - Risdégrund - 8 9
Karlsborg - Vanafjarden

Linje 305 Kalix - Lantjarv 1 1
(Trafikeras endast skoldagar)

Linje 308 Kalix - Vitvattnet 1 1
(Trafikeras endast skoldagar)

Linje 309 Kalix - Palange - Soéren 1 1

3.2.7 GC-natet och de oskyddade trafikanterna

Olyckor med oskyddade trafikanter, det vill sdga cyklister och
fotgéngare, redovisas under avsnittet Trafiksdkerhet.

Det finns ett gang- och cykelstrak som gar fran
cirkulationsplatsen vid Rolfs sag fram till vdg 710 i Bredviken.
Pa bron 6ver Kalix alv finns gang- och cykelbanor pa bada
sidor av kérbanan. Det finns &ven gang- och cykelvdgar som
férbinder gang- och cykelstraket langs strandpromenaden med
Kalix centrum och med omradet Ndsbyn. Passager av E4 kan
ske genom portar vid cirkulationsplatsen i Rolfs, under norra
sidan av bron 6ver Kalix dlv, genom en gang- och cykelport
mellan Képmannagatan och Nygatan samt 6ver en gang- och
cykelbro, "Golden gate”, vid Néasbyn.

Vid vag 721 finns en separat gang- och cykelbana genom
bebyggelsen i Gammelgarden. pa delar av strackan ar den
friliggande och pa delar av striackan ar den separerad fran vag
721 med kantsten. Passager 6ver vag 721 ar utformade med
upphdjda 6vergangsstallen och chikaner for att sdnka den
genomgaende trafikens hastighet

Som ndmnts tidigare utgér arbetsplaneférslagen fér E4

pa striackan Tore-Kalix en av férutsattningarna fér denna
férstudie. I arbetsplaneforslagen foreslas atgdrder som gor det
mojligt att cykla och ga pa andra vagar &n E4 fran Strakands
till trafikplatsen Lampen.

Planerade gang- och cykelvidgar 2009

Gang- och cykelvdg kommer att byggas mellan vig 957 (vag
mot Innanbéacken) och Strakanas (vdg mot Bogardsbacken). Den
nya vdagen kommer att till viss del félja den gamla E4/riks13
strackningen.

Tva nya gang- och cykelportar under vag E4 anldggs vid
Nygatan och gamla riksvéig 13. Strdckan mellan Innanbécken
och korsningen med véag 957 féreslas fa malade vagrenar

for cyklister och gaende. En ca 80 meter lang gang- och
cykelvagsdel foreslas fran korsningen med vag 957 vidare till
befintlig gdng- och cykelvéag vid Stabsvagen, se karta 3.2.7-

1. En ny gang- och cykelvag anldggs dven parallellt med E4:
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Karta 3.2.7-1 Kartan visar befintliga och behov av nya gang- och cykelvégar
-banor i Kalix centralort. Kartan togs fram av Vdgverket Konsult i samband
med uppréttandet av trafik- och gatumiljéplan for Kalix.

ans norra sida, mellan bron 6ver dlven och befintlig gang- och
cykelport i Kalix centrum som kortas.

Pa strackor déar det saknas separerade gang- och cykelvagar ar
de oskyddade trafikanterna hadnvisade till vdgrenen pa E4. Som
alternativ till E4 kan vdgarna 957, 709 och 710 véljas.

Andelen oskyddade trafikanter med malpunkter nere vid dlven
bedéms 6ka nér Kalix kommuns vision fér strandédngarna
genomfors.

Vigverkets framtida planer

Vagverket kommer att uppréatta en féorstudie under 2009 for
att studera mojligheten till en gang- och cykelvag pa strackan
Grytnéas-Ytterbyn langs vag 705.

Kartlagda behov i Kalix kommuns planering

I Kalix centralort gjordes ar 2002 en 6versyn av befintliga
gang- och cykelvdgar samt behovet av utbyggnad i samband
med att en trafik- och gatumiljéplan fér Kalix centralort
uppréattades. Planen pekade ut ett stort behov av férbéattringar,
vilket framgar av karta 3.2.7-1. Dessa forbattringsférslag har
till viss del arbetats in som atgérder i arbetsplaneférslagen. De
atgérder som inte tagits med i arbetsplanerna och som ligger i
anslutning till allménna vagar ar:



Forstudie E4 forbi Kalix

Vag 705
e GC-port ca 100 m fran cirkulationsplatsen vid Rolfs.

e GC-port vid Grytnds bostadsomrade.

e Ny gang- och cykelvag parallellt med vag 705 mellan
bostadsomradena pa den sédra sidan av vagen samt
pa den norra sidan fran en eventuell ny GC-port vid
Grytnés bostadsomrade.

Vdg 703
e GC-port i anslutning till Innanbéckens skola

e Ny gang- och cykelvdg parallellt med viag 703

Barns skolvdgar ar 2000

I samband med trafik- och gatumiljoplanen gjordes ar 2000

en unders6kning av hur barn i Kalix tdtort sag pa sin skolvéag.
Fyra skolor inom Kalix centralort deltog i undersékningen:
Nasbyskolan, Centrumskolan, Djuptjarns skola och
Innanbéackens skola. Enkéater skickades ut till elever i arskurs
1-6 i skolorna (maj 2000). Svarsfrekvensen i skolorna varierade
mellan 41 % och 95 %.

Karta 3.2.7-2 visar vilka vdgar barnen anvédnde for att ga

eller cykla till skolorna och vilka platser de upplevde som
farliga. De utpekade farliga platserna stdmde val 6verens med
var det uppstatt manga olyckor enligt tillgdnglig statistik.
Unders6kningen gjordes for atta ar sedan och ger darfor bara
en indikation pa hur barns skolvédgar kan se ut.
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Karta 3.2.7-2 Kartan visar resultatet av en undersékning av barns skolvédgar
i Kalix centralort som utférdes 2001 av Vdgverket Konsult, pa uppdrag av
Kalix kommun.
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Karta 3.2.8-1 Kartan visar var det intréffat olyckor aren 2002-2006.

3.2.8 Trafiksakerhet

Olycksstatistiken bygger pa utdrag ur STRADA for perioden
2002-2007. Var olyckorna intréffat framgar av karta 3.2.9-1

Den utredda strackan av E4 ar olycksdrabbad, 22 olyckor

har intraffat, varav tre var dédsolyckor och fyra var svara
olyckor. I olyckorna har fyra personer avlidit och fem personer
har skadats allvarligt. Tva av de fyra personerna som avlidit
forolyckades i olyckor déar lastbil var inblandad.

e Fyra motesolyckor intraffade varav en hade dédlig
utgang och en var en svar olycka. Dédsolyckan
intraffade mellan en personbil och en lastbil. Den
svara olyckan intréaffade mellan tva personbilar.

e De 6vriga dédsolyckorna intréffade mellan en lastbil
som korde pa en traktor bakifran och mellan tva
personbilar som kolliderat efter att en kort pa ett vilt.

e Sju olyckor var singelolyckor varav en var svar.

e Tre olyckor intréffade i korsningar eller vid utfarter,
alla var lindriga.

e Olyckor med personbil eller mellan tva personbilar
var vanligast pa E4.

e Ingen olycka med oskyddade trafikanter har
rapporterats pa E4 inom férstudieomradet under den
angivna tidsperioden.

Pa 6vriga allménna vagar samt gang- och cykelvagar inom
férstudieomradet har det intraffat 28 olyckor, varav tre var
svara olyckor.

Pa vdg 705 (Nyborgsvagen) intrdffade tre lindriga olyckor.
Pa vag 715 (Nygatan, Centrumvagen, Vitvattenvagen) intraffade
12 olyckor varav en var svar. Nio av olyckorna intraffade i
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korsningar. Den svara olyckan intraffade mellan en buss och en
fotgdngare pa ett 6vergangstalle.

Pa vag 721 (Jarnvéagsgatan) intréaffade fem olyckor varav en
olycka var svar. Den svara olyckan var en korsningsolycka
mellan lastbil och personbil.

Pa vdg 1628 (Kopmannagatan) intraffade tva lindriga olyckor.
I en av de lindriga olyckorna var det en cyklist som cyklade pa
ett 6vergangsstélle nar cyklisten blev pakoérd av en personbil.

Pa gang- och cykelvagar inom forstudieomradet har tre olyckor
intraffat, varav en svar. Den svara och en av de lindriga skedde
mellan cykel och moped.

Gang- och cykelbana i Game/gérden, separerad med kantsten



3.2.9 Farligt gods

Viag E4 genom Kalix dr en transportled for farligt gods. Farligt
gods ar ett samlingsbegrepp féor &mnen och produkter, som ar
sa beskaffade att de kan skada mé&nniskor, miljo, egendom och
annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

Raddningsverket och SCB for statistik éver farligt gods

som kors pa vagarna i landet. En storre undersokning
gjordes for september manad 2006 som i grova drag kartlagt
var farligt gods transporteras och i vilka médngder under
denna manad. Den visade att det pa E4 mellan Lulea och
Haparanda transporterades varierande slag av farligt gods,
men att médngderna som transporterades i samtliga fall var
inom det ldgsta intervall som redovisas i statistiken. Totalt
transporterades 100-33 000 ton farligt gods under september
manad 2006, vilket ocksa dr inom det 14gsta intervall som
redovisas i statistiken.

3.3 OVRIG INFRASTRUKTUR

3.3.1 Flyg

Néarmaste flygplats ar Kallax i Lulea. 2007 hade flygplatsen 930
180 passagerare, varav 59 133 utrikes passagerare.

3.3.2 Hamn

I Karlsborg-Axelvik finns hamn med inrikes och utrikes
godstrafik. Farleden ar fér grund for att transporter med Ro-Ro
fartyg?® ska kunna ske.

Framtida hamn

Det finns idéer om att anldgga en djuphamn vid Storén,
for malmtransporter. Det kréver ett stickspar fran
Haparandabanan. Storén kan nas via vag 705.

3.3.3 Jarnvag

Kalix ligger vid jarnvagen Kalixbanan som gar fran Karlsborg
och ansluter till den befintliga Haparandabanan i Morjarv.
Jarnvagen mellan Kalix och Morjarv trafikeras med fyra
godstag per dygn, strackan Haparanda-Morjarv trafikeras med
tre godstag per dygn och strackan Morjarv-Boden trafikeras av
7-10 godstag per dygn. Ingen persontrafik sker pa strackan.

Framtida jdrnvdg

Projektering pagar for en ny strackning av Haparandabanan
och reservatet fér den nya Haparandabanan ar ett riksintresse
for kommunikation. Den nya strackningen kommer att besta av
Kalixbanan som rustas upp och en nybyggd ldnk som ansluter
Kalix med Haparanda via Sangis. Haparandabanans nya
strackning framgar av karta 3.3.3-1.

3 Ro-ro fartyg ar konstruerade for frakt av hela lastbilar eller
lasbilsburna containrar.
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Karta 3.3.3-1 Kartan visar ny strédckning av Haparandabanan.
Banan ska vara helt fardig 2016, men redan 2012 kan den

trafikeras med diesellok. Syftet med banan &r att férbédttra
férutsdttningarna fér godstrafiken. Den kommer att medge
hogre hastigheter? och 6kade laster®, vilket tillsammans med
banférkortningen kommer att gora det billigare och mer
effektivt att transportera gods pa jirnvag denna strécka.

24 godstag per dygn berédknas trafikera strackan, vilket &r en
okning med 14 tag jamfoért med dagens situation. Det finns

mojlighet till vasentligt stérre godsvolymer. Banan forvintas
avlasta vagtransportsystemet tung trafik.

I Banverkets inriktningsunderlag anges mojligheterna till
persontrafik pa Haparandabanan efter dess fardigstdllande.
Norrtag, dar bland annat ldnstrafiken i Norrbotten ingar, har
tankar pa en trafikering av strackan Lulea-Haparanda-Tornea.
Banverket kommer under ar 2008 att 6versiktligt se dver vilka
atgarder som kan krévas pa stationerna ldngs banan for att
persontransporter ska vara mdjliga. Finansiering av sadana
atgarder finns inte i dagsldget och kommer att hanteras i

kommande atgardsplanerin

3.3.4 Skotertrafik

g.

I kommunen finns ett vdl utbyggt nat av skoterleder som
ansluter till ndt uppbyggda i angridnsande kommuner.
Skoterlederna redovisas pa karta 3.4.5-1 under kapitlet Miljo,
viktiga férutsdttningar, aspekter och intressen, avsnittet
Befolkning, rekreation och friluftsliv.

4 Pa den upprustade Kalixbanan ska 100 km/h vid 25 ton axellast
tillatas, pa den nybyggda delen 250 km/h f6r snabbtag.
5 Storsta tillatna axellast (STAX) 25 ton, utbredd last 8 ton/m.
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3.4 MILJO OCH LANDSKAP

Nedan beskrivs viktiga miljoférutsdttningar inom omradet
sa som naturmiljo, kulturmilj6, naturresurser, befolkning,
rekreation och friluftsliv samt miljobelasting. Kapitlet inleds
med en landskapsanalys.

Vissa miljéintressen finns inte inom férstudieomradet
och beskrivs ddrfér inte ndrmare. Dessa ar bla vardefulla
vagmiljoer, alléer, hagmarker, vatmarker klass 1 och 2,
naturgrusférekomster klass I, naturvarden, biotopskydd
och 6vriga omraden av intresse fér rennaringen (férutom
riksintresset)

3.4.1 Landskapsanalys

Forstudien beskriver forutsdttningarna fér en eventuell ny
dragning av E4 férbi Kalix. Omradet ligger kring Kalixédlvens
nedersta lopp, déar dlven byter karaktér fran &lv till havsvik.

Det dominerande landskapselementet dr givetvis Kalixalven,
som bildar ett tydligt strak i 6st-véstlig riktning genom
terrdngen. Forstudieomradet borjar ndgon kilometer uppstroms
Akroken i vister, ddr dlven smalnar av och dir E4 16per tétt
intill 4lven. Kalix centralort ligger mitt i féorstudieomradet pa
omse sidor av dlven. I 6stra delen av omradet ar dlvdalen flack
och vidstrackt och dlven omges av odlingsmark, se dven karta
3.4.1-1.

Alven och delar av dalgéngen omfattas av landskapsbildsskydd
enligt tidigare lagstiftning. Denna skyddsform géller
fortfarande (enligt bestdmmelser i lag om inférande av
miljébalken) och innebér tillstandsplikt f6r bebyggelse

och upplag. Omradet redovisas pa kartan i kapitel 3.4.3
Kulturmiljo.

Alvens norra sida

Alvens bada strander har lite olika karaktéir. Den norra
stranden ar tdmligen jamnt lutande fran norr ner mot alven.
En ganska sammanhédngande remsa av odlad mark 16per langs
dalen véster om Kalix. Har finns spridd bebyggelse med en
fortatning i byn Gammelgarden.

Kalixélven sedd fran vag 721
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Landskapets odvergripande karaktarer - det tydliga stréket Kalixalven
samt foérdelning av skogsmark och odlingsmark framgar av underlagsfotot.

Forstudieomradets avgransning

Befintliga allméanna vagar
Grans for tatortsmiljo 1angs befintlig E4

@
- Tat bostads- och centrumbebyggelse
Helt olamplig for ny vag pga intrang
- Mojlig passage genom tatbebyggelse, anda kansliga avsnitt (©) Lantméteriverket. Arende nr M2004/5067.

Industrimark
Mindre kanslig landskapsbild

Gles bebyggelse med mer eller mindre jordbrukskaraktar
Ofta kanslig landskapsbild, &ven kanslig for intrang

Kritiska avsnitt for passage av alven

Figur 3.4.1-1 Landskapsanalys som beskriver landskapets olika karaktérer inom forstudieomradet samt kénslighet fér intrang av ny vdg
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Kalix &lv har karaktéren av fjard éster om 6n Akerholmen vid Gammelgéarden
Vaster om Gammelgarden &ar dlven ca 300 meter bred, 6ster om
byn blir den dubbelt sa bred och bérjar fa karaktéren av en
fjard. Vid Gammelgarden ligger ocksa ett par 6ar som minskar
upplevelsen av dlven som ett strak. Mellan Gammelgarden och
Kalix ar andelen igenvdxande marker storre dn i den véstra
delen och bebyggelsen glesare.

Pa den norra stranden ligger ocksa huvuddelen av Kalix
centralort, se ndrmare beskrivning nedan. Befintlig E4 bildar
en kraftig barridr mellan bebyggelsen och dlvstranden. Langs
stranden finns ett parklandskap med bland annat en géng-
och cykelvég, en campingplats och en smabatshamn. Mellan
tatorten och dlvstranden kan man passera E4 planskilt (se
3.2.6), vilket ger relativt god tillgdnglighet till omradet.

Norr om samhaéllet och odlingsmarkerna ldngs stranden vidtar
ett vidstrack smakuperat skogslandskap med ett flertal mindre
sjOar.

Oster om Kalix gar skogen till stor del énda fram till stranden.

Odlad mark i mindre utstrdckning finns kring villasamhéllet
Bredviken samt i anslutning till Nasbyn.

Alvens sodra sida

Pa sodra sidan av dlven ar landskapet till en boérjan mer
kuperat med relativt branta skogklddda héjder som vid
Akroken gér fram till dlven.

Kring byarna Strakanés och Mansbyn finns odlade marker som
bildar 6ppna kilar séderut in i skogsmarken. Narmare Kalix, i
Innanbécken och Broheden, dr landskapet ett mer smaskaligt
mosaiklandskap med morénkullar, strak med odlingsmarker
och sma fortatningar av gardsbebyggelse.

Mosaikartat landskap vid védg 957 i Innanbécken, med smahusbebyggelse

Néarmast bron 6ver dlven finns ett par omraden med
tatortskaraktar och dven ett industriomrade vid E4, som bland
annat omfattar Rolfs sag.

Oster om bron glesnar bebyggelsen och dven hér &r landskapet
mosaikartat. Langst 6sterut langs dlven i forstudieomradet
ligger byn Vallen pa en udde. Utblickar finns 6ver Kalixélven,
som har har blivit kilometerbred och upplevs som en havsvik.
I dlven ligger de skogklddda holmarna Stor-Fisket och Lill-
Fisket.

Soder om dlvslandskapet domineras terrdngen, liksom pa
norra sidan, av kuperad skogsmark.

Kalix centralort

Centralortens centrum ligger ndra norra landfastet pa

den befintliga bron. Oster om centrum ligger ett strak med
institutioner (skolor, sjukhus, militar). Centrumomradet omges
av bostadsomraden med villabebyggelse som den dominerande
hustypen. Norr om denna bebyggelse 16per ett langt strak med
industrimark i 6st-véstlig riktning ldngs jarnvagen.

Séder om alven ligger som tidigare berorts ett industriomrade
och ett par tdtare bostadsomraden som glesas ut mot
bebyggelse med jordbrukskaraktar.

Kalixdlven forbi centralorten ar synlig fran centrum mellan
E4-bron i vaster och darna i Oster.

Befintlig E4

I Akroken narmar sig E4 Kalixdlven och 16per pa skra pa
berget en bit ovanfér dlven. Har finns vidstrackta utblickar
over dlvdalen och mot jordbruksmarkerna pa norra sidan.
Forbi Strakanéds gar vigen lite ldngre fran dlven. Alvkontakten
aterkommer delvis ndrmare Kalix, ddr vdgen gar lagre i
terrangen.

E4 moter Kalix centralort vid industriomradet i Rolfs. Vid
passagen 6ver bron finns en viktig vy norrut mot kyrkan och
centrumbebyggelsen. Vid passagen férbi centrum utgér E4
fér ndrvarande en storskalig trafikmilj6. Uttrycket férstarks
av de stora parkeringsytor som finns kring affarslokalerna pa
végens norra sida.

En ombyggnad av E4 genom Kalix planeras. I detta arbete
ingar att smalna av vdgen genom Rolfs och férbi centrum, att
bygga tva cirkulationsplatser i centrum samt en till planskild
passage under E4. Om detta genomfoérs bidrar det till att
storskaligheten minskar och att tillgdngligheten tvéirs E4 dkar
for alla trafikantgrupper. Bron 6ver dlven berdrs inte av denna
ombygggnad.

Soderut ser man fran E4 ut 6ver parklandskapet langs
stranden och &ver dlven. Vagen gar sedan genom detta
parklandskap mellan villakvarter och stranden. I 6stra delen
av tatorten stiger vdgen igen och har finns en smal skogsrida
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mellan viagen och dlven. Viagen gar i skarning pa en kortare
stracka.

Oster om Kalix ldmnar E4 &lven och gar genom flack skogsmark
med inslag av akermark.

Kdnsliga landskapsavsnitt

E4 ar en storskalig vdg med en stor andel tung trafik.
Standarden som europavidg och den planerade ombyggnaden
av E4 till motesfri vag stéller ocksa nya krav pa
korsningsutformning, parallellvidgar etc. Olika delar av
landskapet kan i olika hog grad "tala” ett intrang av den typ
som en ny E4 utgor.

Skogsmarkerna i utredningsomradet ar generellt mindre
kénsliga ur landskapsbildssynpunkt fér intrang. Vagar i
skogsmark syns inte pa hall, och betraktare (bostadsmiljoer
etc.) finns i liten grad i skogsmarkerna.

Vissa landskapsavsnitt 4r mer kdnsliga for intrang av en ny E4.
Pa dessa platser kan en ny vag t.ex. bli val synlig, avvika fran
landskapets skala och struktur, bryta samband i landskapet
eller i bebyggelse. De avsnitt som har identifierats ar:

e Den befintliga tatorten. Befintliga tattbebyggda
omraden bor undantas helt. Tva luckor inom
tatortsbebyggelsen finns dar det &nda ar maojligt att
dra viagen — mellan Stenbéacken och Kalix centrum
pa norra stranden samt i véstra delen av Grytnés
pa sédra stranden. Passagerna ar dnda kansliga for
intrang.

e Det bebyggda odlingslandskapet pa norra stranden,
sarskilt da byn Gammelgarden. Detta landskap har
hoéga kulturmiljovarden, se avsnitt Kulturmiljo.

e Det smaskaliga odlingslandskapet pa s6dra stranden,
sarskilt mosaiklandskapen kring Méansbyn och
Innanbécken samt byn Vallen. Delar av Innanbécken
har ocksa héga kulturmiljévarden enligt ovan.

e En passage av dlven i ett nytt ladge ar en kritisk punkt
ur landskapssynpunkt. Mest kdnslig dr passagen i
det mest exponerade laget vid Kalix centrum samt
vid odlingslandskapet kring Gammelgarden.

E4 néra Kalixélven dster om Akroken
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3.4.2 Naturmiljo

Uppgifter dr hdamtade fran ldnsstyrelsens digitala
underlagsmaterial, muntlig kontakt Lena Bondestad
ldnsstyrelsen, skogsstyrelsen, forslag till ny éversiktsplan Kalix
kommun och Sveriges geologiska underséknings (SGU) grus
och mordntillgangar, ddr inte annat anges.

Kalixdlven

Torne- och Kalix dlvsystem ar ett Natura 2000-omrade som
strdcker sig 6ver kommunerna Haparanda, Kalix, Overkalix,
Overtorned, Pajala, Géllivare och Kiruna.

Nedanstaende fakta &r hdmtat ur "Bevarandeplan Natura

2000 Torne- och Kalix dlvsystem SE0820430.” Torne- och

Kalix dlvsystem &r utvalt att inga i Natura 2000 eftersom

det i omradet finns arter och naturtyper som finns med i Art-
och habitatdirektivet. Arterna ar bl.a. utter, lax, stensimpa,
flodparlmussla och gron flodtrollsldnda. Habitatet (livsmiljon)
som finns i omradet for férstudien beskrivs bast som Naturliga
stérre vattendrag av fennoskandisk typ (3210).

Torne- och Kalix dlvsystem utgors av tva stora outbyggda
dlvar, forbundna via bifurkationen Tarendoélven. Alvsystemet
ar Vasteuropas enda riktigt stora oreglerade vattensystem, ett
mycket vardefullt exempel pa ett stort naturligt vattensystem.
Vattensystemet ar en av de fa stora oreglerade dlvarna med
ursprungliga, naturligt reproducerande bestand av 6stersjolax
och havséring.

Kalix dlvsystem utgor riksintresse for naturvard enligt 3
kap. 6 § miljobalken (MB). Kalixadlv dr i egenskap av Natura

VATTENDRAG INOM ELLER I ANGRANSNING
TILL FORSTUDIEOMRADET

Séder om Kalixélven
Kéllbacken
Méalsbacken
Lerbacken
Kvarnbacken
Bjurbacken
Innanbacken

Norr om Kalixélven

lllbacken (ej Natura 2000)
Backmellanbacken

Bjorknasbécken

Béck fran Grantjarnen

Stenbéacken

Nasbybacken/Krokbacken (ej Natura 2000)
Vebisbacken (ej Natura 2000)
Lampbécken (gj Natura 2000)

2000 omrade av riksintresse enligt 4 kap. 8 §. Dessutom utgor
omradet riksintresse enligt 4 kap. 6 § MB, varmed &lven ar
skyddad bl.a. mot vattenkraftsutbyggnad. Darutéver omfattas
vattendraget av strandskydd enligt 7 kap. 13-18 §§ MB.

Natura 2000-skyddet innebar dven att tillstandsplikt rader for
atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon enligt 7
kap. 28 a § MB.

Ovriga intressanta omrdden for naturmiljévdarden

Ovriga naturliga vattendrag inom eller i angrdnsning till
forstudieomradet presenteras i faktarutan Vattendrag
inom eller i angransning till férstudieomradet. De flesta
vattendragen ingar i Natura 2000-omradet for Kalix &lv.

Bergtrasket ar ett lattillgdngligt naturreservat som ligger
nédra Kalix tatort. De s6dra delarna av omradet aterfinns

i forstudieomradets nordvéasta del. Naturen i omradet ar
varierad. Skogen domineras av 16vrik grannaturskog. Har
finns ocksa mindre myrar, klippor, stora flyttblock och tjarnar.
Markerade strovstigar och en skoterled finns i omradet.

Omraden i lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapets natur- och kulturmiljéovéarden, se kap 3.4.3
Kulturmiljo. Ett objekt fran &ngs- och hagmarksinventeringen
finns i Bjérknaés.

Fran lansstyrelsens vatmarksinventerig (VMI) finns inga
vatmarker med héga naturvarden i férstudieomradet. Fem
vatmarker med vissa naturvarden enligt klassning i VMI och
tva vatmarker med laga kdnda naturvarden finns i omradet.

Lansstyrelsens grusinventering visar pa tva naturgrus-
forekomster. Dessa klassas med naturklass II, skyddsvard
(kronrygg vid Strakands) eller III, inga eller begréansade
skyddsvarden, (svallagring av allmanhet, pa Ormberget séder
om Akroken). Vid en bedémning av grusférekomstens varde for
naturvarden gors en sammanvéagning av delskyddsomradena
geovetenskapligt, biologiskt och hydrologiskt véarde, varde for
landskapsbilden, friluftslivet, forskning och utveckling.

Skogsstyrelsen har inventerat bl.a. sumpskogar och
nyckelbiotoper (www.svo.se). Sumpskog innefattar all
tradbarande blét mark dér trdden i moget stadium har en
medelhdjd pa minst 3 meter och traddens krontdckningsgrad ar
minst 30%. Sadana trddbestand réknas till sumpskog dven pa
fuktig mark om fuktighetsdlskande arter tdcker minst halften
av befintligt falt- eller bottenskikt. Med fuktighetsdlskande
arter i bottenskiktet avses fraimst de sk sumpmossorna, d.v.s.
flertalet vitmossor och bjéornmossa.

Nyckelbiotoper ar skogsomraden med mycket hoga
naturviarden. Dessa skogar har egenskaper som gor att de har
en nyckelroll fér skogens missgynnade och hotade djur och

véaxter. Inom férstudieomradet finns ett stort antal sumpskogar,

fradmst norr om dlven. 5 nyckelbiotoper finns utpekade norr om
Gammelgarden och Djuptjarn.
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Artrika vagkanter finns ldngs vag 721 fran Akroken till Kalix
centrum. Strackan har stéallvis vackert blommande vagkanter
med préstkrage, blaklocka mm. Objektnummer 250721010.

Fynd 6ver skyddsvarda rédlistade arter finns enligt
lansstyrelsen och artdatabanken pa 62 lokaler inom
forstudieomradet. Dessa ar lax, stiftgelélav, 8 arter skalbaggar
och 6 arter karlvaxter.

Odlingslandskapet kring Kalixdlven, sérskilt dess norra sida
(varm-och solig-gynnad) har dragit till sig rastande, flyttande
och stationéra faglar. Var och host rastar stora flockar tranor,
géss, ander, vadare, vipor och storspov (rodlistad). Karrhok,
falk och vrak sitter pa lador eller sveper 6ver markerna. (kélla:
T.Alm, Kalix lokalavdelning SNF och NOF lokalavd. Kalix.)

3.4.3 Kulturmiljo

Uppgifter dr hdmtade fran ldnsstyrelsens digitala
underlagsmaterial, samt forslag till ny éversiktsplan Kalix
kommun ddr inte annat anges.

Riksintressen

Bjorknéds-Gammelgarden ar av riksintresse for kulturmiljo
enligt 3 kap. 6 § miljobalken (MB). Omradet ar en
herrgardsmiljo med omgivande odlingslandskap av medeltida
ursprung med torpmiljé av radbykaraktédr. Radbyn och
Gammelgarden — en herrgard fran 1700-talet — samt de
egendomslésas torpbebyggelse i skogskanten, belyser tydligt
agrarsammbhéllets sociala skiktning (Kalla: Virdetexter
avseende Norrbottens ldns riksintressen for kulturmiljo).

Kulturmiljéprogram

Inom forstudieomradet finns tre omraden utpekade i
Norrbottens kulturmiljéprogram, Kalix dlvdal, Vassholmen och
Filipsborgs herrgard (Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn 1998).

Fililpsborg dster om Kalix pa den sédra sidan av élven
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Karta 3.4.3-1 Kulturmilié inom férstudieomradet.

Nedre Kalix dlvdal &r en representativ del av medeltidens
karnbygd i Kalix dlvdal. Detta omrade har en relativt
oférdndrad byastruktur, ett odlingslandskap med manga

dldre drag bevarade i form av bla diken, akerholmar och

lador. Omradet har ett hogt kulturhistoriskt, pedagogiskt och
upplevelsemaéssigt vdarde och omfattar omradet fran Kamlunge
ner till Gammelgarden.

Forstudieomradet berdr den sydoéstra delen av Kalix dlvdal.
P4 Vassholmen anlades ett skiljestélle for flottningstimmer
vid 1800-talets slut och hanteringen fortgick fram till 1979.
Vassholmen &r det enda skiljestélle i ldnet som har byggnader
och kajer kvar i gott skick. Platsen ar ocksa lattillgdnglig
sommartid genom en tillfallig bro, vilket ger den ett hégt
kulturhistoriskt och pedagogiskt intresse.

Kalix har kallats herrgardsbygd. Filipsborgs herrgard visar
exempel pa den byggnadsstil som blev vanlig i ldnet bland
den skara industrimén som véaxte fram under 1800-talet.
Byggnaden har ett hogt kultur- och arkitekturhistoriskt varde.

Odlingslandskapets naur- och kulturmiljévirden

Nedre Kalix dlvdal och Skraddarbacken ar utpekade omraden
i bevarandeprogrammet for odlingslandskapets natur- och
kulturmiljovarden (Lédnsstyrelsen i Norrbottens ldn, 1993)

o 5
Djuptjérn .

Stenbacken:

Mliﬁen
A J

e Sandgrynnan J

Véstra delarna av forstudieomradet innefattar sédra delen

av Nedre Kalix dlvdal, vilket har bevarandeklass 1 (hégsta
bevarandeklassen). Hela omradet har ett hogt bevarandevéarde
bade for natur-och kulturmiljévarden da det &r representativt
for Kalix dlvdals medeltida jordbruksbygder. Den vélbevarade
bygdestrukturen och det mangformiga odlingslandskapet med
en agrar kontinuitet féorstarker vardet.

e
- »
|

:.- _—'-—.._—_\.‘-.'-t_.._q___

Grasjalgrundet Rlso o

Skraddarbacken har ocksa bevarandeklass 1. Omradet &r ett
Oppet dlvnara ladlandskap, representativt for dlvdalarnas
odlingslandskap. Skraddarbacken &r ett parti av Innanbéckens
by pa s6dra sidan av Kalix dlv med ett ladlandskap med 6ppna
slatter- och betesmarker pa aker. I omradet finns ett flertal
lador, bjorkridaer och 6ppna diken.

Skiljestéllet Vassholmen véster om Kalix tétort

20



20 ,
Betongbalkbro vid gamla Kustlandsvdgen 6ster om Mansbyn

Ovriga kulturmiljévirden

Riksantikvariedmbetet inventerade fornldmningar i Kalix i
samband med utgivningen av den ekonomiska kartan 1985.
Manga fornldmningar upptédcktes da i och med att man
studerade héjdkurvorna och den kustlinjen som forskjutits

pa grund av landhéjningen. Kustlinjen fér 3000 ar sedan lag
ungefir vid Akroken och den hégre terrdngen vid Mé&nsbyn

och Strakanés utgjorde 6ar. Inom férstudieomradet finns ett
antal forn- och kulturhistoriska lamningar. Dessa finns spridda
over hela forstudieomradet men ar framst samlade i den norra
delen.

Kalix kyrka ar landets nordligaste meteltidskyrka och byggdes
sannolikt under 1400-talets senare hélft. Kyrkan har byggts
till och dndrats genom aren och den senaste renoveringen
skedde pa 1970-talet. Kyrkobyggnader och kyrkotomter som
uppforts och tillkommit fore 1939 ar skyddade enligt lag om
kulturminnen m.m. 4 kap.

Flera omraden langs Kalixdlven ar skyddade enligt 19§
Naturvardslagen, "landskapsbildskydd”.

Léansstyrelsen i Norrbottens 14n har utfort en inventering

av kulturhistoriskt vardefulla viagbroar (Ldnsstyrelsen i
Norrbottens ldn. 2005). Malet med inventeringen var att de
kvarvarande delarna av lanets kulturhistoriskt vardefulla
brobestand skulle uppmérksammas och bevaras fér framtiden.

Broarna har klassificerats i tre bevarandeklasser utifran

deras kulturhistoriska varden. Vid bedémningen av broarnas
kulturhistoriska viarde anvandes huvudkriterierna alder (brons
byggar), konstruktion, byggmaterial och byggmetod, d v s
brons teknikhistoriska varden, representativitet, sidllsynthet,
ursprunglighet och brons samspel med det omgivande
landskapet

Intill E4 6ster om Mansbyn finns pa den gamla striackningen
av kustlandsvéigen en unik betongbalkbro som anlades 1932.
Den ar klassad som klass 1. Det innebér att den har mycket
héga kulturhistoriska vdrden. Till klassen hor broar med hégst
teknikhistoriskt varde liksom de bésta och mest ursprungliga
representanterna for varje brotyp. I denna klass aterfinns

samtliga dldre trdbroar och de flesta dldre stenvalvbroarna
i lanet. Broarna i klass 1 bor inte rivas eller byggas om.
Underhallsarbete bor ske i samrad med antikvariskt
sakkunniga.

Nuvarande bro fér E4 6ver Kalixédlven ar en kontinuerlig
ladbalksbro, byggd 1957 och klassad som klass 2, broar med
héga kulturhistoriska varden. I denna grupp aterfinns for lanet
representativa broar samt broar med héga teknikhistoriska
eller andra viarden och som genomgatt mindre féordndringar av
underhallskaraktar.

Aven broar som varit féremal for stérre atgdrder, men som har
forstarkande viarden, har placerats i klass 2. Ett bevarande av
broarna i klass 2 4r motiverat. Andringar och underhéllsarbete
bor ske i samrad med antikvariskt sakkunniga.

I Bjorknas finns en klass 3 bro pa vdg 721. Klass 3 omfattar
broar med ett visst kulturhistoriskt varde. Till denna klass
hor de representanter for de vanligaste brotyperna som
saknar forstarkande varden. Ocksa broar som har genomgatt
underhallsarbeten av storre omfattning, men dar brons
ursprungliga konstruktion fortfarande kan uppfattas, har
placerats i denna klass. Andringar och underhallsarbete

av broar i klass 3 bor utféras varsamt sa att broarnas
kulturhistoriska vdrde inte minskar.

Broar som ar uppforda 1960 eller senare ingar inte i
inventeringen. Det dr sannolikt att dven en del av dessa har
sadana kulturhistoriska varden att de skulle tillhéra ndgon av
de tre ovanstdende klasserna.
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Forstudie E4 forbi Kalix

3.4.4 Naturresurser

Uppgifter dr hdamtade fran ldnsstyrelsens digitala
regionstdckande underlagsmaterial, forslag till ny
oversiktsplan Kalix kommun och Sveriges geologiska
underséknings (SGU) brunnsarkiv, grus och mordntillgangar,
ballast och industrimineral.

Renndring

Forstudieomradet ligger inom vinterland fér Kalix sameby.

I forstudieomradets nordvéstra del finns riksintresse

for renndring, Kamlunge kdrnomrade. Strax utanfor
forstudieomradet finns dven ett av Kalix samebys viktiga
vinterbeteomrade, Vitheden. Riksintresse dr omrade som
genom urvalskriterier utpekats som sarskilt viktiga for
renndringen. Det utgér kraftcentrum inom samebyn och har en
totalkvalitet som har avgérande betydelse fér mdéjligheterna att
varaktigt bedriva renskoétsel inom samebyn.

Berg- och grustdkter

Det finns ett antal berg- och grustdkter i och i narheten av
forstudieomradet, sa karta 3.4.4-1.

Vattentdkter

Nagon vattentdkt med vattenskyddsomrade finns inte inom
forstudieomradet.
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Karta 3.4.4-1 Berg- och grustékter i ndrheten av forstudieomradet.
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Jord- och skogsbruk

Aktivt jord- och skogsbruk finns inom férstudieomradet.

En stor del av odlingsmarkerna ingar i det skyddsvérda
omradet Nedre Kalix dlv dal med hégsta bevarande (klass I)
som beskrivs i kapitel Kulturmilj6. Ur naturresurssynpunkt
ar inte jordbruksmarken klassad. Skogsnédringen utgor en av
basnédringarna i kommunen. Skogen ar ocksa en viktig resurs
for friluftsliv, kultur- och naturvard.

Yrkesfiske

Kalix alv ar ett utpekat riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap.
5 § MB (Fiskeriverket 2006). Alven har riksintressanta lek- och
uppvéaxtomraden for det yrkesméssiga laxfisket.

3.4.5 Rekreation och friluftsliv

Uppgifter dr hdamtade fran ldnsstyrelsens digitala
underlagsmaterial samt forslag till ny éversiktsplan Kalix
kommun och Kalix kommuns hemsida om fiske.

Kalixdlven och kust och skdrgardsomradet (Norrbottens
skérgard) ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet (bada
enligt MB 3 kap 6§. Norrbottens skargard dven enligt MB 4
kap 1,28). Den outbyggda Kalixdlven med ménga forsstrackor
i skogsterrdng ar av stort varde som kanotélv och for
fritidsfisket. Alvens lattillgidnglighet tillsammans med en

Rekreation och friluftsliv

o [ Férstudieomréde
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naturskon landskapsbild gor den mycket attraktiv for turismen
och det rorliga friluftslivet.

Skargardsomradet upp till E4 &r ett riksintresse for turism och
rorligt friluftsliv vad géaller batsport, bad, kulturstudier och
fritidsfiske.

Kalixdlvens véarde for fritidsfisket och sportfisket dr stort.

Lax, havsoring, harr, gddda och abborre fiskas. Fisket bedrivs
frén land och fran bat. Fiskevardsomraden (FVO) inom
forstudieomradet &r Rians FVO, Mansbyn FVO, Gammelgarden-
Bjorknés FVO och Kalix FVO.

Rudtraskomradet ar ett vardefullt rekreationsomrade i
nérheten av Kalix tatort.

I Kalix organiseras sndskoterverksamheten av Kalix, Sangis,
Palange och Nyborg sndskoterklubb. For skoterleder se karta
3.4.5-1.

En golfbana finns vid Filipsborgs herrgard pa sédra sidan
dlven. Golfbanan har 18 héal och ar utspridd i ett omrade 6ster
och véster om Filipsborg samt pa sédra sidan av vdag 705

vid Grytnés. Motionsspar och skidbacken Rudtraskbacken
finns norr om jarnvagen. Motionsspar finns ocksa norr om
Gammelgarden. Smabatshamn finns vid E4:a-bron pa norra
stranden. Omradet ldngs dlven med sin strandpromenad,

/71 A

[}

- )
Rudtréskomradet [}
kommunalt intressant 'l
"
-

omrade for friluftsliv

hamn och camping utgor ett viktigt ndrrekreationsomrade i
samhallet.

3.4.6 Miljobelastning

Buller

Uppgifter dr hamtade fran forslag till ny éversiktsplan Kalix
kommun samt naturvardsverkets material om riktvdrden.

Med buller avses odnskat ljud. Upplevelsen av buller

varierar starkt fran person till person. Stérningarna som
buller orsaker kan bl.a. ge somnsvarigheter, medféra
koncentrationssvarigheter och ge stressreaktioner. Trafikbuller
redovisas i decibel A, dB(A).

Om ljudnivan 6kar eller minskar med 3 dB(A) upplevs det

som en knapp hoérbar férdandring. En férdandring med 8-10
dB(A) upplevs ddremot som en férdubbling eller halvering av
ljudnivan. Vid 40 dB(A) kan s6mnen paverkas, vid 45 dB(A) kan
kénsliga personer vakna och vid 60-65 dB(A) kan tal bli svart
att uppfatta.

Riksdagen har angett riktvdrden for trafikbuller som normalt
inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller vdsentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Till vdsentlig ombyggnad
raknas atgdrder som ar sa omfattande att det ar fraga om
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Karta 3.4.5-1 Visar intressanta omraden for rekreation och friluftsliv
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omldggning av vag i delvis ny strackning eller en vasentlig
breddning. Atgarderna motsvarar oftast nybyggnadsstandard.
De faststéllda riktvdardena géller buller i och utanfor
bostédder for permanent boende, fritidshus samt vard- och
undervisningslokaler, vid uteplats eller bostadsomradet i
ovrigt.

Buller kan dven upplevas negativt vid vissa natur- och
kulturmiljoer da ljudet paverkar upplevelsen av omradet. I
natur- och friluftsomraden dit man séker sig for rekreation och
avkoppling ar i princip alla ovidkommande ljud stérande.

Kraven pa bullerfrihet varierar mellan olika omraden beroende
pa vilken typ av omrade det &r och till vad det anvénds. Ju
ndrmare tatorter omradet ligger desto mer buller bér man
kunna acceptera. Naturvardsverket har féreslagit riktvarden
for bl.a. friluftsomréaden, parker och andra rekreationsytor i
tatorter.

Buller i Kalix

De vanligaste bullerkédllorna i Kalix ar vagtrafiken,
jarnvagstrafiken och industribuller (kdlla: Kalix kommun
forslag till éversiktsplan).

Buller fran végtrafiken paverkas av trafikméngden, hastigheten,
markddmpningen, andelen tunga fordon, topografin, mm.
Trafikbullret bedéms i "férslag till ny éversiktsplan Kalix

I sovrum
Nyprojektering

Niv& storstadsgata

kommun"” inte valla nagra stérre problem men i vissa fall kan
bullerddmpande atgarder masta séttas in. Som kommunala
overvagande ndmns i planen att riktvdardena for trafikbuller
skall underskridas vid uppférande av ny bebyggelse eller vid
anldggning av ny vig/jarnvag. Tung trafik bor ledas utanfor de
centrala delarna av samhéllena.

De mest trafikerade vigarna i Kalix dr E4 vid Kalix, Nygatan
och Centrumvégen. Hela E4 genom Kalix har relativt hoga
trafikméngder men bebyggelsen ligger huvudsakligen vil
avskild fran vdgen. Inga fastigheter langs nuvarande E4 ar
bullerstérda idag, dvs inga har bullerniva éver 65dBA.

Nuvarande jarnvag vallar inga storre bullerbesvéar. Nar nya
Haparandabanan och Norrbottniabanan byggs kommer
trafiken att vasentligt 6ka i omfattning. Det blir da nédvéandigt
att sdtta in bullerddmpande atgéarder pa de platser dar
riktvardet for buller berdknas 6verskridas.

De storsta industriarbetsplatserna utgors av Billerud
Karlsborg och Rolfs sag.

Industrierna ligger i detaljplanelagda industriomraden.
Miljokonflikter i form av buller mellan industri och bostdder
férekommer sallan.

Snoskotertrafiken orsakar ibland bullerstérningar i tatorter.

Diskotek Smartgrans

2

4

10 20\ 30 40 50 60 70|80 90 100 110/120|130 140 150 160 170 180 190 Ljudnivd dB(A)

Svagast upp-
fattbara ljud

Svagt vindbrus Normalt samtal

194 Hogsta ljudniva
som kan upptrada

Passerande gods-
och persontag

Figur 3.4.6-2 Upplevelsen av maximala bu//e[nivéer dB(A) ska inte férvéxias med ekvivalentniva, som
ar ett vagt medelvérde éver dygnet. Grafik: AF-Ingemansson)

I narhet av jetplan
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Luftféroreningar

Med luftféroreningar avses &mnen och féreningar som ar
skadliga for halsa, klimat, natur- och kulturmiljé. Riksdagen
har antagit en férordning om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft. I dagsldget finns miljokvalitetsnormer for
svaveldioxid, kvavedioxid, bly, kvdveoxid, partiklar (PM10),
kolmonoxid och bensen. Dessa normer ar juridiskt bindande.

Utslapp fran vagtrafiken dr den storsta fororeningskéllan
i omradet. Inga gréansvérden eller miljokvalitetsnormer
overskrids.

Maximal ljudniva

Ekvivalent ljudniva

Lokaltyp eller

omradestyp dB(A) fér dygn dB(A)
Bostadsbebyg-

gelse

Utomhus E6l 702
Inomhus 30 4538

Vardlokaler och undervisningslokaler
samt rekreationsytor i tatort

Utomhus 55!

Inomhus 30 45
Arbetslokaler for ej bullrande verksamhet

Utomhus 65"

Inomhus 40

Friluftsomraden 40°

Bostadsomraden

med lag bak- 45

grundsniva

" Avser frifaltsvarde vid fasad
2 Avser uteplats i anslutning till bostad. Far éverskridas 5 ganger
per timme
8 Nattetid, kl 22.00-06.00, far dverskridas 5 ganger per natt
4 Avser endast vardlokaler
5 Avser omrade som &r avsatt i dversiktsplan for det rorliga
friluftslivet, dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar lag
bullerniva utgor en sarskild kvalitet
6 Avser omraden med en bakgrundniva >= 30 dB(A) dar inga andra
storkallor fran pdgaende markanvandning an boende finns
Riktvéarden fér vagtrafikbuller vid nybyggnad och vésentlig
ombyggnad
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3.5 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR
3.5.1 Geotekniska forutsattningar

Allmdnt

Som underlag till gjorda bedémningar har jordartskartan

(se karta 3.5.1-1) och befintlig broritning med grundldggning
anvants. I Kalix dlvdal utgors jorden 6verst av havs- och
dlvsediment ovan moran.

For att fortydliga beskrivningen av de geotekniska
forutsattningarna har férstudieomradet indelats i fyra
delomraden som bendmns delomrade 1, delomrade 2,
delomrade 3 och delomrade 4 och visas pa karta 3.5.1-1. For
varje delomrade redovisas dels en allmén beskrivning av
forekommande jordarter i omradet och dels en beskrivning av
atgérder som kan bli aktuella om en ny E4 ska byggas genom
detta omrade.

Delomrdde 1, Akroken — Djuptjérn — Bjérkforsvigen

I vaster bestar marken av havs- och sjéosediment pa bada
sidor av Kalix alv, framst lera och silt. Vid Djuptjdrn och 6ster
om Djuptjarn férekommer berg i dagen. I delomradets mitt
bed6ms jorden besta av moran. Mot Bjorkforsvagen och Gster
om denna férekommer ett parti pa ett par hundra meter av
finsediment med nagra meters maktighet. Vid 6stra &nden av
omradet utgors jorden av finsediment med som stérst ca 5 m
maktighet.

Vid dlven kan palning bli aktuellt for bron. Omraden med 16sa
finsediment ndra Bjorkforsvidgen behdver griavas ur. Bergschakt
kommer att behéva utforas vid passage genom Rammelberget.
Grundvattenniva kan férutsattas ligga i niva med dlven samt i
niva med markytan i omraden med finsediment.

Delomrdde 2. Mansbyn — Stenbacken - Bjorkforsvidgen

Nérmast @lven bestar jorden av havs- och sjosediment,
huvudsakligen av lera och silt. Langre fran alven bestar
jorden av mordn men i lagldnta omraden stracker sig havs-
och sjosediment ldngre in i landet. Vid Stenbacken intill
jarnvéagsstationen bestar marken av morédn med inslag av berg

i dagen. Langre mot Bjorkforsvédgen och anslutningen mot
befintlig E4 bestar marken av omraden med finsediment med
nagra meters méktighet. Som mest bedoms finsedimentens
maktighet till ca 5 meter.

Urgravning och palning kan bli aktuellt ny vig gar 6éver
djupare ler- och siltjordar. Aven bergsomraden kan korsas
beroende pa var man lagger vagen. Dar blir skiarning eller ett
tunnelalternativ nédvéandigt.

Delomrade 3, Strakands — Centrum

P4 sodra sidan om Kalix dlv bestar jorden av havs-

och sjésediment men dven omraden med moran finns.
Moranomraden finns framst i omradets vastra del. Pa norra
sidan om Kalix &lv bestar jorden av havs- och sjosediment
mellan dlven och befintlig E4. Jorden i havs- och sjésedimenten
bestar av lera och silt pa bada sidor av dlven.

Vid val av ny E4 i detta omrade kan palning av brost6d bli
aktuellt, alternativ kan urschaktning av havs- och sjosediment
ner till morédn récka vid grundlaggning. Grundvattennivan kan
forutsattas ligga i niva med &alven.
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Delomrdde 4, Akroken - Filipsborg — E4:an 3.5.2 Ovriga byggnadstekniska férutsidttningar

Strackan fran Akroken till Filipsborg bestar av morénjordar. I
lagpartier finns framst lerjordar. Pa sédra sidan av Kalix alv
bestar jorden av havs- och sjéosediment. Jorden bestar av lera
och silt. I mitten av dlven finns en 6 bestaende av sand. Pa
norra sidan av Kalix dlv bestar jorden 6verst av mordn ndrmast
dlven. Narmast vag E4 bestar jorden av lera och silt.

SMHI har pa uppdrag av Statens Rdddningsverk 6versiktligt
karterat 6versvimningszoner i omradet kring Kalix dlv vid
vattennivaer som motsvarar ett 100-arsfléde. Sannolikheten for
att detta ska intrédffa inom ett 100-arsperspektiv ar 63 %.

Den 6versiktliga karteringen visar att befintlig E4 kommer

att ligga under vatten pa ett antal strackor, men infér mer
konkreta skeden i planeringsprocessen bér mer precisa
berdkningar tas fram. Underlaget som anvéants vid berdkningen
ar inte sa exakt att det kan visa om héjden pa en viagbank ar
tillracklig fér att skydda vdgen mot 6versvamning. Kartan ger
dock en indikation om vilka omraden som é&r sérskilt utsatta
for 6versvdmning. Dessa ar laglanta omraden vid Strakanis,
Innanbécken, Rolfs, Stranddngarna och Bredviken, se karta
3.5.2-1.

Under varen 1969 byggdes en ispropp upp i Kalixdlven. Nar en
sedan slappte steg vattennivaerna sa att stranddngarna och
omradet kring bron 6versvimmades, se foton héar intill.

Vid val av ny E4 i detta omrade kan palning av brostéd bli
aktuellt, alternativt kan urschaktning av havs- och sjésediment
ner till mordn riacka vid grundldggning. Langs striackan
kommer urgriavning av havs- och sjosediment att bli aktuellt.
Grundvattennivan kan forutséattas ligga i niva med alven.

Befintlig bro E4

I s6dra stodlaget bestar jorden av gyttja och lera pa moréan.
Befintlig bro &r grundlagd pa platta pa mark vid sédra stddet.
Kalixédlvens botten bestar 6verst av lera pa silt. Grundlaggning
av bron for stéd i vattnet ar platta pa mark. I norra stodlaget
bestar jorden av finsilt ovan sand. Norra brostédet har palats
med betongpalar. Vidare bestar jorden 6verst av lera och silt pa
stranddngarna.
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Oversvdmning pé Strandédngarna, nedanfér Kérleksstigen, foto Rolf Morin

Oversvdmning i omrédet kring Kalixbron, foto Rolf Morin
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Forstudie E4 forbi Kalix

4. Projektmal

Kapitlet lyfter fram mal pa olika nivaer for arbetet med
E4 forbi Kalix. I slutet av kapitlet samlas de projektmal
som anvands for att vidrdera de olika 16sningsférslagens
maluppfyllnad.

Malbild = Onskade tillstand i och kring Kalix tétort pa lang
sikt (kap 4.1).

Vagprojektets mal = Mal som f6ljer med i projektet fran
forstudie till fardig véag (kap 4.5).

Forstudiens mal = Mal och syfte med férstudien, redovisas i
inledningen av rapporten (kap 1.1).

4.1 GEMENSAM MALBILD

I samband med férstudien har Vagverket i samrad med

Kalix kommun utarbetat ett forslag till malbild for
véagtransportsystemet i Kalix tatort. Forslaget utgar fran de
transportpolitiska delmalen och Kalix kommuns generella mal.

E4 medger god framkomlighet och sdkerhet for savdl boende,
genomfartstrafik som besékare till Kalix. Vigen dr i sin
formgivning och linjeforing anpassad till savdl landskapet
som samhdllets karaktdr och erbjuder trafikanten en attraktiv
upplevelse av Kalix. Vigen upplevs som en naturlig del av
omgivningen och stimulerar till en 6ppen, vacker och levande
tdtort.

4.2 TRANSPORTPOLITISKA MAL

(Vagverkets Strategisk plan 2008-2017)

Véagverket har regeringens uppdrag att skota det statliga
vignétet och ta ett 6vergripande ansvar for vigtrafiken.
Inriktningen har lagts fast i ett 6vergripande transportpolitiskt
mal:

"Att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv i
hela landet”

Sex transportpolitiska delmal utgér grunden for hur Vagverket
skall arbeta for att skall sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

Tillgangligt transportsystem

Transportsystemet skall utformas sa att medborgarnas och
naringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

Hog transportkvalitet

Transportsystemets utformning och funktion skall medge en
hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

Saker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksédkerheten ar att ingen
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas
till de krav som f6ljer av detta.

God miljo

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas.

Positiv regional utveckling

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till
att uppna malet for den regionala utvecklingspolitiken samt
motverka nackdelar av langa transportavstand.

Ett jamstallt transportsystem

Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och méan
skall ges samma moéjligheter att paverka transportsystemets
tillkomst, utformning och férvaltning och deras varderingar
skall tillméatas samma vikt.

Andra mal som paverkar Vagverkets arbete dr bland annat:
e De nationella miljokvalitetsmalen (Prop 2004/05:150)
e De nationella folkhédlsomalen (Prop 2002/03:35)
e Mali Strategisk plan 2008-2017 (Publ 2007:37)

e Vigverkets mal for natur-och kulturmiljo (Publ
2006:163)

e God vagarkitektur (Publ 2001:01)

4.3 KALIX KOMMUNS MAL

Kalix ar den attraktiva och framgangsrika kommunen dér vi
tillsammans aktivt deltar i omvérldsférandringar och med
god ekonomisk effektivitet utvecklar det goda och hallbara
samhaéllet. Kalix ska vara en attraktiv kommun att leva, besdka
och verka i for manniskor och foretag. I Kalix ska vi ha ett
tillviaxtframjande utbildnings- och néringslivsklimat med
valutvecklad infrastruktur.
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44 METOD FOR FRAMTAGANDE AV PROJEKTMAL

Forstudiearbetet omfattar att formulera projektspecifika mal
som ska f6éljas upp och utvarderas. Malen f6ljer sedan med
vidare i processen till senare skeden déar de konkretiseras
och gors mer detaljerade. Det dr &ven mojligt att lyfta in fler
mal under processens gang. Projektmalen kopplas till de
transportpolitiska malen.

Under arbetet med forstudien har ett gemensamt arbete mellan
Vagverket och Kalix kommun pagatt fér att komma fram till
en gemensam malbild, som sedan ska ligga till grund for det
respektive organisations arbete med transportsystemet i Kalix.

Vagverket och Kalix kommun har under arbetet presenterat
onskemal och férutsattningar fran sin egen organisation som
sedan omsatts till 6nskade tillstand. De redovisas som icke
atgardsspecifika, 6nskade tillstand hos transportsystemet.
Utifran detta underlag formulerades gemensamma mal fér
arbetet.

4.5 VAGPROJEKTETS MAL

Malet med vagprojektet dr att skapa en val fungerande E4,
delen forbi Kalix, som dr anpassad till tdtortens utveckling.
Projektmalen tar till viss del ocksa hansyn och fangar de behov
som Kalix kommun uttrycker genom sina mal och planer.

I syfte att battre kunna méta och félja upp mal sa har de
overgripande malen brutits ner och anpassas till projektets
specifika behov och férutsdttningar. Indelningen har gjorts
utifran de sex transportpolitiska delméalen, observera dock
att flera av projektmalen kan passa in under fler &n ett
transportpolitiskt delmal.

Tillganglighet och framkomlighet

e Vigen i samhallet ska fungera for bade lokal trafik
och genomfartstrafik

¢ Gena kommunikationer och rérelsemonster ska
fradmjas for alla trafikanter

¢ TFunktionsnedsatta personer, barn och dldre ska
kunna ta sig fram pa egen hand utan att vdgen utgor
en barriar

Hog transportkvalitet

e Véagen ska vara ett naturligt val fér passerande
fjarrtrafik

e Tung trafik ska ha god framkomlighet



Saker trafik

e Korsningar ska vara sdkra och trygga for alla
trafikantslag till viktiga malpunkter

e Vigen skall placeras och utformas pa ett sdtt som ger
hog sékerhet for samtliga trafikanter

God miljo
e TFarligt gods ska transporteras pa ett sdkert satt

e Vigen och trafiken ska inte paverka boendemiljon
negativt

e Véagen ska ta hdnsyn till landskapets natur-,
kultur- och rekreationsvéarden och visuella viarden i
omgivningen ska sdkras

e Vigens formsprak ska vara anpassat till
omgivningens terrdng, struktur, skala och karaktar
och en bro 6ver dlven ska underordna sig landskapet

e Vigen ska inte vara en visuell eller fysisk barriar

e Samhdllet ska exponeras eller annonseras mot viagen
sa att centrum blir mer attraktivt och aktivt

Positiv regional utveckling

e Vigverkets planering skall ske i samforstand med
Kalix kommuns planering for att na en langsiktigt
hallbar 16sning

e Viagtransportsystemet ska bidra till en levande och
attraktiv tdtort, samt goda anslutningar mellan
samhélle och E4, med attraktiva och kvalitativa
l6sningar

Ett jamstallt transportsystem

e Vigen ska svara mot bade kvinnors och méns
transportbehov

¢ Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utformning
och férvaltning, och deras varderingar ska tillmétas
samma vikt.

4.6 KRITERIER FOR MALUPPFYLLELSE

For att tydliggora vad Vagverket vill astadkomma med
projektet och vad foreslag till atgérder far for konsekvenser,
redovisas de i en tabell 6ver maluppfyllelse. Varje forslag
varderas mot projektmalen och jamférs utifran de
féorvantningar som finns pa en 6nskad 16sning.

Stravan ar att alla projektmal ska vara kvantifierbara samt att
ett valdefinierat kriterium kan anges for varje mal.

Malen under kapitel 4.4 ar av tva slag dels kvantitativa dels
kvalitativa, det vill sdga mal vars uppfyllelse kan métas,
respektive mal som endast kan bedémas subjektivt. Exempel
pa kvantitativa mal ar Forbindelse finns éver dlven. Exempel
pa kvalitativa mal ar:

Véagen ska ta hansyn till landskapets natur-, kultur- och
rekreationsvdrden och visuella virden i omgivningen ska
sédkras.

Omradena végteknik, framkomlighet, tillgdnglighet och
kostnad &r ofta lattare att sdtta matbara mal pa, medan
trafikantupplevelse, gestaltning, regional utveckling och miljo6
kan vara svarare. Fordelen med métbara mal ar att de inte ar
person- eller situationsberoende och darfér bestdndiga 6ver
tiden genom ett projekts livslangd.

Inom det gemensamma projektet Mdal och matt for natur- och
kulturvidrden har transportverken forsékt uppréatta kriterier
for de kvantitativa malen inom natur- och kulturmiljé.
Grundtanken ar att uppfyllelse av nationella mal skall méatas
med nationella kriterier som mattstock.

Maluppfyllnad kommer att bedémas utifran de mdjligheter att
uppfylla projektmalen som finns inom respektive delomrade.
De mal som antas for ett vagprojekt i en forstudie kan dock
inte alltid preciseras och konkretiseras ner i detalj. Vissa mal
gar heller inte att vardera i det tidiga skedet som en férstudie
utgor, darfor ar det viktigt att dessa mal foljer projektet mellan
de olika skedena, dar de utvecklas och preciseras vidare.

Atgardsférslagens maluppfyllelse redovisas i kapitel 8.
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Forstudie E4 forbi Kalix

5. Funktionsanalys av
transportsystemet och dess
influensomrade

I kapitlet redovisas en analys av nuvarande situation ddr
dven de planerade atgdrder som kommer att utféras under
ar 2009 har vdvts in. Analysen har gjorts med utgangspunkt
fran de sex transportpolitiska delmadlen samt forstudiens
projektmal.

5.1 TRANSPORTSYSTEMETS FUNKTION

Det 6vergripande transportpolitiska malet &ar att sdkerstélla
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och néringslivet i
hela landet. Det 6vergripande malet har brutits ned i sex
transportpolitiska delmal, se kapitel 4.2. Vagverket stravar
efter en balanserad maluppfyllelse som gor att inget av
delmaélen prioriteras hogre dn nagot annat pa lang sikt.

5.2 TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Tillgdngligt transportsystem betyder att "transportsystemet
skall utformas sa att medborgarnas och ndringslivets
grundldggande transportbehov kan tillgodoses”. Det ska vara
utformat sa att det skapar forutsattningar for kvinnor och
man, unga och barn, att ha ett fungerande vardagsliv och goda
sociala kontakter. Det ska dven tillgodose nédringslivets krav pa
snabba, flexibla och tillférlitliga transporter.

Tillgédnglighet kan delas in i tillgdnglighet till
transportsystemet och tillgdngligheten till malpunkter fér
olika trafikantgrupper. Tillgdngligheten b6r analyseras med
utgangspunkt fran ett "hela-resan-perspektiv”.

5.2.1 Vagprojektets mal

e Végen i samhallet ska fungera for bade lokal trafik
och genomfartstrafik.

¢ Gena kommunikationer och rérelsemonster ska
framjas for alla trafikanter.

e Personer med funktionsnedsdttningar, barn och dldre
ska kunnas ta sig fram pa egen hand utan att vagen
utgdr en barriar.

5.2.2 Nuvarande situation

E4 ar det naturliga valet for passerande fjarrtrafik mellan
Lulea och Haparanda. Bron 6ver Kalix dlv i Kalix tétort,
Kalixbron, kan idag trafikeras av alla typer av fordon, som inte
kraver sarskilda dispenser for att fardas pa en nationell vég,
barighetsklass 1 (BK1). Bron dr dock i behov av reparationer
for att inte armeringen i bron ska skadas sa att bron forsvagas.

Det innebar att bron ar funktionsduglig idag, men inte pa ett
antal ars sikt.

Vid avstdngningar av bron i Kalix tatort fungerar bron éver
Kalix &lv i Akroken samt vag 744 och vdg 721 som alternativ fér
omledning av trafik. Det sdkerstéller tillgdngligheten for trafik
som ska passera Kalix dlv, men trafiksdkerheten blir dalig. Vag
721 har 1ag geometrisk standard i kombination med bebyggelse
ndra vagen, sarskillt i byn Gammelgarden. Dér ligger dven en
skola néra végen.

Tunga och breda transporter maste ha dispens for att fa kéra
over Kalixbron. Dispensen kan innebéra att fordonen maste
kora 6ver bromitt, vilket kraver att bron stdngs av fér annan
trafik ndr 6verfarten sker. Det minskar tillgdngligheten for
andra trafikanter. Ett alternativ dr att kéra éver bron i Akroken.
Det gor att man slipper stdnga av Kalixbron, men istéllet
férsamras trafiksdkerheten genom Gammelgarden.

For lokal trafik fungerar E4 som en sammanbindande lank
mellan centralortens olika delar och for transporter inom
kommunen.

For oskyddade trafikanter utgér E4 en barridr som forstarks
nar vigen forses med mittracke. Efter att planerade atgarder ar
2009 har genomfoérts kan oskyddade trafikanter fardas skilda
fran E4 fran Strakands till trafikplatsen Lampen i separata
gang- och cykelstrak eller pa dvriga allménna véigar. Pa E4 kan
de fardas pa vagrenen. Det kommer att byggas nya planskilda
korsningar for gang- och cykeltrafikanter, sa att att det efter ar
2009 finns fem stycken mellan Kalixbron och vag 720.

Utbyggnaden av campingen pa Strandédngarna och utvecklingen
av omradet kommer att féra med sig ett stérre behov av
passager av E4 till och fran Kalix centrum. Kalix kommun
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Oskyddade trafikanter i centrala Kalix

28

har upprattat en detaljplan for omradet, som dven stimmer
overens med den arbetsplan Vagverket tar fram. I dessa planer
foreslas en ny gang- och cykelport vid Nygatan. Bilvdgar fran
omradet ansluts till de cirkulationsplatser som féreslas vid
Képmannagatan och Nygatan. De nya atgédrderna kommer

att 6ka tillgdngligheten till omradet for alla trafikanter.
Mojligheten att fardas mellan Stranddngarna och Kalix
centrum kommer att 6ka.

Bussnitet i Kalix tdtort dr av god kvalitet vilket gér att
personer som saknar bil kan ta sig fram i hela tatorten och
ha korta gdngavstand till malpunkter som ligger utanfér
busslinjen. En brist i bussnéatet d&r dock att det inte finns
busshéllplatser i anslutning till industriomradena i Kalix
centralort. Hallplatser i anslutning till arbetsplatserna
skulle det kunna férbattra moéjligheten att arbetspendla med
kollektivtrafik.

Tillgdngligheten till arbetsplatser i kommunen paverkas av var
de ar lokaliserade. De storsta arbetsgivarna ar Kalix kommun
och Norrbottens ldns landsting. Billerud i Karlsborg ar den
storsta privata arbetsgivaren. Karlsborg ansluts till E4 via
trafikplats Lampen. Rolfs sag har direktutfart till E4, vdster om
cirkulationsplatsen vid Rolfs.

Vid Jarnvéagsgatan i Kalix tatort finns ett antal féoretag som nas
via vag 715 eller 720.

Kalix sjukhus

Tillgédngligheten till E4 for utryckningsfordon &r god. Fran
brandstationen ar avstandet till E4 2,2 km. Fran sjukhuset ar
det ca 1,5 km. Polisstationen i Kalix ligger hundra meter fran
E4.

5.2.3 Identifierade problem

e Bron 6ver Kalix alv har skador som gor att brons
barighet kommer att féorsamras.

e Kalixbron begrédnsar tillgdngligheten pa E4 for tunga
och breda transporter.



e Nar dispenstransporter ska fardas éver Kalixbron
maste den stdngas av fér annan trafik, vilket
forsdmrar tillgdngligheten for andra trafikanter.

e Viag 721 &r ett daligt alternativ féor omledning av
trafik fran E4, eftersom den har lag geometrisk
standard och det ligger bebyggelse och en skola néra
vagen i Gammelgarden.

e Det lokala bussnétet saknar busshallplatser i
anslutning till industriomradena i Kalix tatort.

5.3 HOG TRANSPORTKVALITET

Med hog transportkvalitet menas att “transportsystemets
utformning och funktion skall medge en hég transportkvalitet
for medborgarna och néringslivet”. Det ska uppfylla
anvidndarnas behov och kundnytta i4r det samlade

begreppet for att na malet. Analysen syftar till att kartlagga
transportsystemets utformning och funktion for att faststélla
vilken transportkvalitet medborgarna och néaringslivet erbjuds.

5.3.1 Vagprojektets mal

e Véagen ska vara ett naturligt val fér passerande
fjarrtrafik.

e Tung trafik ska ha god framkomlighet.

5.3.2 Nuvarande situation

Alla allménna vagar inom férstudieomradet uppfyller
kraven for BK1. Det gor att tung trafik inte hindras av
béarighetsbegransningar pa det allmédnna vagnatet.

Fordon som &r tunga, langa eller pa annat satt inte uppfyller
EG-kraven kan s6ka dispens for att kora pa allmén vag.
Under perioden 2007-05--2008-02 fick 117 transporter avslag,
som ansokt om dispens for att trafikera Kalixbron. Det

Cirkulationsplatsen Krakféllan vid Rolfs

placerar bron pa sjunde plats i Sverige nér det galler antal
dispensans6kningar som fatt avslag.

For fordon som far dispens kan den innebéra att de maste kora
over bromitt, vilket kraver att bron stdngs av fér annan trafik
ndr overfarten sker. Det minskar framkomligheten f6r andra
trafikanter.

Bron 6ver Kalix dlv vid Akroken uppfyller ocksd krav for
BK1. Ibland utgér den ett alternativt vdgval fér transporter
som kraver dispens pa grund av bredd eller tunga laster.
Framkomligheten &r sdmre pa vdg 721 och tunga transporter
genom Gammelgarden férsdmrar trafiksédkerheten.

Pa E4 finns en cirkulationsplats vid Rolfs, dven kallad
Krakfallan. Till cirkulationsplatsen ansluts vdg 705 och
cirkulationsplatsen bidrar till att 6ka framkomligheten for
den lokala trafiken. For genomfartstrafiken pa E4 forsamras
framkomligheten nagot eftersom hastigheten blir ldgre genom
cirkulationsplatsen d&n om E4 varit en genomgaende vag.

Trafik- och gatumiljoplanen for Kalix visar att framkomligheten
pa E4 framst vid korsningarna med Képmannagatan och
Nygatan dr mindre god. Beddmningen bygger pa att en
genomfartsled som E4 bér ha minst 70 km/h som hégsta
tillatna hastighet, men genom Kalix &r den péa vissa strackor
endast 50 km/h. Genom atgérderna som foreslas i arbetsplanen
kommer framkomligheten pa E4 att minska ytterligare nagot,
eftersom det tillkommer tva cirkulationsplatser.

Framkomligheten fran K6pmannagatan och Nygatan dkar nér
de nya cirkulationsplatserna ar byggda.

Lokalbussar inom Kalix centralort gar en gang i timmen under
den tid de gar!, vilket begrédnsar passagerarnas mojlighet att
resa tidseffektivt.

I dagens gang- och cykelnat finns vissa brister, men
transportkvaliteten kommer att forbattras sa att den blir
god for gang- och cykeltrafikanter nar planerade atgarder
genomfors 2009.

5.3.3 Identifierade problem

e Kalixbron begrdansar framkomligheten pa E4 for
tunga och breda transporter.

e Dispenstransporter pa Kalixbron begransar
framkomligheten for andra trafikanter.

e Dispenstransporter och trafik som leds via viag 721
av andra orsaker far forlangd restid jamfort med om
transporterna gatt pa E4.

e (Cirkulationsplatsen vid Rolfs minskar
framkomligheten for fjarrtrafik pa E4.

1 06.00-22.40 pa vardagar, 10-13.40 pé lordagar. Inga lokalbussar gér
pa sondagar.
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Atgérder for att 6ka trafiksékerheten fr oskyddade trafikanter i Gammel-
garden

e Framkomligheten pa E4 kommer att begransas
ytterligare nér cirkulationsplatser byggs vid
Képmannagatan och Nygatan.

¢ Det kan finnas behov av att anpassa turtdtheten for
de lokala bussarna.

5.4 SAKER TRAFIK

Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ar att ingen
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas
till de krav som f6ljer av detta.

5.4.1 Vagprojektets mal

e Korsningar ska vara sdkra och trygga for alla
trafikantslag till viktiga malpunkter.

e Vigen skall placeras och utformas pa ett sdtt som ger
hég sdkerhet f6r samtliga trafikanter.

5.4.2 Nuvarande situation

Pa vagar med hoga hastigheter 4r den motande trafiken en risk.
Risken 6kar ju intensivare trafiken blir. Nar E4 byggs om med
mittracke enligt arbetsplaneférslagen, minskar dessa risker.

E4 har korsningar med ett antal allménna och enskilda véagar.
De korsningar som &r planskilda ger hog trafiksédkerhet

for alla trafikanter. Néar det géller plankorsningar ar
cirkulationsplatser trafiksdkrare &n andra plankorsningar.

Efter atgarderna som planeras ar 2009, kommer ett antal
végar att vara anslutna i plankorsningar som inte ar
cirkulationsplatser. Det gédller vdg 957 bada anslutningar,
vag 720 samt ett antal enskilda védgar. Vid dessa anslutningar
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finns en olycksrisk dédr fordon pa vag till och fran
anslutningsvidgarna kan komma i konflikt med de som fardas
pa E4.

Kommunen férordar att tung trafik som ska till Jdrnvdgsgatan
anvander vag 720, Bjorkforsvdgen, som infart fran E4. Det blir
dock en omvéag for transporter som kommer séderifran pa

E4, jamfort med att aka genom centrum. Lokalbefolkningen
upplever att manga tunga transporter valjer att kora

genom centrum via vdg 715, Nygatan. Ibland tar de tunga
transporterna vidg 721 mot Akroken for att komma ut pd E4
s0derut. Tung trafik genom centrum och byar 6kar olycksrisken
for 6vriga trafikanter. Dels 6kar risken att kollidera nér det

ar fler fordon i roérelse, dels blir skadeféljden allvarligare vid
olycka med ett tungt fordon.

Om Kalixbron stédngs av leds trafiken om via bron i Akroken
och darmed pa védg 721. Fordon som &ar tunga, langa eller pa
annat satt inte uppfyller EG-kraven och som maste ha dispens
for att kora pa allmén vag dirigeras ocksa denna vdg om de
inte kan passera bron i Kalix. Det gor att trafiksdkerheten

blir dalig, framst genom byn Gammelgarden. Det ar dalig

sikt pa vdg 721 pa grund av tvéra kurvor och skarpa kron, i
kombination med bebyggelse nédra vagen.

Efter att atgdrderna som planeras ar 2009 har genomfo6rts kan
oskyddade trafikanter fardas skilda fran E4 fran Strakanés till
trafikplatsen Lampen i separata gang- och cykelstrak eller pa
ovriga allménna vagar. Pa E4 kan de fardas pa vagrenen. Att
fardas langs en vig med biltrafik som kor fortare &n 30 km/h
utgor en trafiksdkerhetsrisk féor oskyddade trafikanter.

5.4.3 Identifierade problem

e E4 har ett antal korsningar i plan som minskar
trafiksdkerheten.

e Pa E4 fran den véstra delen av férstudieomradet
fram till Strakanés ar de oskyddade trafikanterna
inte separerade fran 6vrig trafik.

e Pa ovriga allmdnna viagar inom forstudieomradet
ar de oskyddade trafikanterna inte separerade fran
ovrig trafik.

e Tung trafik genom Kalix centrum och ldngs vdg 721
Okar olycksrisken och skadef6ljden vid olyckor fér
ovriga trafikanter.

5.5 GOD MILJO

God milj6 innebar att "transportsystemets utformning

och funktion ska bidra till att miljékvalitetsmalen

uppnas”. Kritiska omraden inom vagtransportsystemet ar
energianviandning och klimatférdndringar, luftkvalitet, buller,
paverkan pa vatten samt natur- och kulturvarden.

5.5.1 Vagprojektets mal

e Vigen och trafiken ska inte paverka boendemiljon
negativt.

e Véagen ska ta hdnsyn till landskapets natur-,
kultur- och rekreationsvédrden och visuella viarden i
omgivningen ska sédkras.

e Vigens formsprak ska vara anpassat till
omgivningens terrdng, struktur, skala och karaktar

och en bro 6ver dlven ska underordna sig landskapet.

e Véagen ska inte vara en visuell eller fysisk barriar.

e Sambhaillet ska exponeras eller annonseras mot vigen
sa att centrum blir mer attraktivt och aktivt.

5.5.2 Nuvarande situation

Utslapp fran vagtrafiken ar den viktigaste lokala kéallan till
luftféroreningar i omréadet. Den tunga trafiken star for stérsta
delen av utsldppen. Trafiken dr inte av den omfattningen att
nagra gransvarden eller miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Farligt gods transporteras pa E4. Inom férstudieomradet finns
ett stort antal vattendrag som ingar i Natura 2000 omradet
Torne- och Kalixdlvsystem med bifloden. Risken fér en farligt
gods-olycka ar lag, men ett utslapp kan fa konsekvenser

fér bade manniskor (mest i tdtorten) och milj6é (om skadliga
dmnen hamnar i dlven). Vid passagen genom tétorten och vid
korsningar 6kar risken for olyckor jamfort med strackan i
ovrigt.

Vagtrafiken orsakar ingen negativ paverkan pa nagra natur-
eller kulturvarden. Idag finns avfarter fran E4 for att na
iordningstédllda platser for fritidsfisket i Kalixdlven.

Dagens E4 ar till stor del vdl anpassad till dlvdalens

storskaliga landskap. Utblickar 6ver dlven och markerna pa
norra sidan finns pa flera hall. Kalix kyrka ar ett landmaérke
som &r vél synlig for trafikanter i bada riktningarna. I 6stra
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Bjérkar vid Strandéngarna.

delen av Kalix tatort gar vdgen genom ett parklandskap med
alvkontakt.

Cirkulationsplatsen Krakfillan s6der om dlven har en
medveten arkitektonisk utformning. Bron ¢ver Kalixdlven
har kulturhistoriska vdarden. Ldngs védgen i 6vrigt har inga
sarskilda insatser for estetisk utformning av viagen eller
viagomradet gjorts.

Vid passagen genom Kalix centrala delar utgér vagen en fysisk
och visuell barridr som separerar bebyggelsen fran det viktiga
narrekreationsomradet vid dlvstranden och strandédngarna.

Angransande kvartersmark i centrum utgors till stor del av
trafikytor, restmarker och baksidor med begriansade estetiska
vérden.

5.5.3 Identifierade problem

e Vid en trafikolycka med farligt gods i Kalix samhalle
blir féljderna férmodligen allvarligare dn om olyckan
sker pa landsbygden.

e Bullernivderna ldngs E4 6verskrider gransvarden
for befintliga miljoer i begrdnsad omfattning
och griansvarden vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad i stor omfattning.

e E4 utgor en fysisk och visuell barridr genom Kalix
centrala delar.

e Angransande kvartersmark i centrum har begrdnsade
estetiska vdrden.



5.6 REGIONAL UTVECKLING

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till
att uppna malet f6r den regionala utvecklingspolitiken samt
motverka nackdelar av langa transportavstand.

5.6.1 Viagprojektets mal

e Viagverkets planering skall ske i samférstand med
Kalix kommuns planering for att na en langsiktigt
hallbar 16sning.

e Vigtransportsystemet ska bidra till en levande
och attraktiv tatort, med goda anslutningar mellan
samhalle och E4, genom attraktiva och kvalitativa
16sningar.

5.6.2 Nuvarande situation

Vagverket och Kalix kommun har arbetat gemensamt for att
hitta l6sningar som kan forbéttra trafiksituationen i Kalix
centralort. Losningarna har arbetats in i arbetsplaner for E4
och detaljplanen f6r Strandédngarna.

Vagverket och Kalix kommun har gemensamt tagit fram en
malbild for projektet E4 férbi Kalix, i samband med denna
férstudie.

Kalix arbetsmarknad domineras av arbeten inom
servicesektorn och Kalix kommun samt Norrbottens ldns
landsting &r de storsta arbetsgivarna i kommunen. Kalix
sjukhus har 6stra Norrbotten som sitt upptagningsomrade.
Sjukhuset finns pa norra sidan Kalixélven, ca 1,5 km fran E4.

Kalix nédringsliv har gjort satsningar pa nyetableringar vid

E4. En ny galleria har byggts och langtgaende planer finns

pa att utveckla campingen pa Strandangarna. Service till
trafikanter pa E4 i form av bensinstationer och matstéllen finns
lokaliserade i ndrheten av E4 i Kalix tatort.

En stor arbetsgivare i kommunen ar Billeruds pappersbruk i
Karlsborg. Karlsborg ansluts till E4 via trafikplatsen Lampen.

Rolfs sdg

Rolfs ség har sin industri i anslutning till E4 i Rolfs. Ovriga
industrier ar till stor del lokaliserade till industrimraden i
anslutning till Jirnvagsgatan i tatorten Kalix, t.ex. Partbyggen
i Kalix AB.

Kalix nédringsliv och arbetsmarknad &r beroende av goda
mdjligheter att pendla till och fran Kalix. 12 % av Kalix
arbetskraft pendlar till andra kommuner och av dessa ar det
ndra tva tredjedelar som pendlar till Luled kommun. 11 % av
dem som jobbar i Kalix kommer fran andra kommuner varav
en tredjedel av dem kommer fran Haparanda kommun och 28 %
kommer fran Lulea kommun.

I Haparanda sker en expansion genom projektet Pd grdnsen,
dér stdderna Haparanda och Tornea vaxer ihop allt mer.
Etableringen av IKEA och andra handelsomraden bidrar med
arbetstillfdllen i Haparanda. Detta kan féra med sig att fler
personer fran Kalix kommer att arbetspendla till Haparanda i
framtiden.

Busstationen i Kalix ligger i ndra anslutning till E4 och
centrum. Fran busstationen utgar dels lokalbussar och dels
regionala bussar som trafikerar E4. Busstrafiken pa E4 har
goda férbindelser med Lulea och Haparanda och det &r mojligt
att arbetspendla med buss. Busstationen kan komma att
flyttas, Kalix kommun utreder var den lampligast bar vara
placerad.

Inom tatorten Kalix &r turtdtheten i lokaltrafiken lag, vilket gor
att den som aker kollektivt far anpassa sina resor till bussturer
som gar med en timmes mellanrum. Det kan géra det mindre
attraktivt att arbetspendla med buss lokalt.

Néarheten fran arbetsplatser och bostadsomraden till E4 gor
att arbetspendling med bil pa ldngre strackor underlattas. For
den lokala arbetspendlingen kan E4 trafiken upplevas som ett
hinder fér passager inom centralorten Kalix

Planer finns for att rusta upp jarnvagen Kalixbanan sa att

den ingar som en ny etapp av Haparandabanan. Da kommer
Kalix tatort att fa en direkt férbindelse till Haparanda och

i férlangningen Finland. Banan kommer att trafikeras med
godstrafik. Persontrafik pa banan utreds pa strackan Lulea -
Haparanda-Tornea, men det finns inte finansiering for detta.
Persontrafik kraver en 6versyn av hallplatser och resecentrum.

5.6.3 Identifierade problem

e Den lokala kollektivtrafikens tidtabeller &r inte
anpassade for att underlédtta arbetspendling inom
tatorten.

e For den lokala trafiken kan E4 trafiken upplevas som
ett hinder vid rusningstider.
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Busshallplats med véderskydd i Grytnds for lokala bussar och lanstrafiken

5.7 ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén
skall ges samma méjligheter att paverka transportsystemets
tillkomst, utformning och férvaltning och deras virderingar
skall tillméatas samma vikt.

5.7.1 Vagprojektets mal

e Vigen ska svara mot bade kvinnor och méns
transportbehov.

e Kvinnor och mén ska ha samma mdgjligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utformning
och férvaltning, och deras vérderingar ska tillmétas
samma vikt.

5.7.2 Nuvarande situation

I Kalix 4gs en tredjedel av de privatdgda personbilarna av
kvinnor. Det sdger ingenting om i hur hég utstrackning de kors
av kvinnor eller mén.

En tredjedel av dem som arbetspendlar till och fran Kalix
ar kvinnor. Det ar inte klarlagt hur kvinnor och mén som
arbetspendlar reser till och fran Kalix.

Det &r inte heller klarlagt hur mén och kvinnors resmoénster
ser ut i Kalix och om dagens utbud av transportméjligheter
motsvarar det behov som finns.

Generellt sett ar transportsystemet i Kalix centralort
anpassat till att persontransporter sker med bil. De kollektiva
fardmedlen har begransad turtdthet som gor det svart att
resa tidseffektivt. For regionala transporter mellan tdtorterna
i Kalix kommun samt till orter i angrdnsande kommuner

ar mojligheten att aka kollektivt relativt god. Det dr dock
alltid mer flexibelt och resorna gar snabbare med bil. Fler
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mojligheter till kollektivt resande kan 6ka jamstédlldheten i
samhallet.

Foljande punkter géller fér Sverige generellt:

5.7.3

Mén och kvinnors resmonster ar olika. Man kér mer
dn dubbelt sa mycket bil som kvinnor.

Kvinnor gor fler resor som bilpassagerare och med
kollektivtrafik.

Tjansteresor dr vanligare hos mén.

Kvinnor gor fler resor i servicedrenden, speciellt nar
det géller barntillsyn och inképsérenden.

Maén prioriterar tidsvinst och framkomlighet i hogre
grad an kvinnor.

Kvinnor prioriterar sdkerhet i hégre grad 4n méan.

Fler mén &n kvinnor deltar i férvaltningen och
planeringen av transportsystemet.

Identifierade problem

Mojligheten att resa med kollektiva fardmedel lokalt
ar dalig jAmfort med att resa med bil.

Mojligheten att resa med kollektiva fardmedel
regionalt dr sdmre jamfoért med att resa med bil.

Bristande sdkerhet, bekvamlighet och trygghet i
gang- och cykeltrafiknédtet missgynnar kvinnor.

Kvinnor deltar i mindre utstrdckning dn mén i
planeringen av transportsystemet.

6. Tankbara atgirder

I detta kapitel foreslas atgdrder for att nd projektmalen som
redovisas i kapitel 4 och for att kommea till rdtta med de
problem som lyfts fram kapitel 5.

Vagtrafiken medfor konsekvenser som till viss del motverkar
langsiktig hallbarhet. Tillgdngligheten for sarskilda
trafikantgrupper som barn, dldre och funktionshindrade
behover generellt forbattras. For att fa en forandring till
stand ar samarbete med och mellan olika aktérer inom
transportsystemet nédvandigt.

En tydlig signal fran vaghallaren till aktérerna inom
vagtransportplaneringen ar att prova alternativa sétt att
l6sa transportproblemen och anvanda befintlig infrastruktur
effektivare. Detta kan ske saval i tidiga problemanalyser
som i den normala vdgplaneringsprocessen med forstudie,
vagutredning och arbetsplan.

Fyrstegsprincipen innebér att atgarder delas in i olika
kategorier, som enskilt eller tillsammans ska verka for att na
langsiktigt hallbara 16sningar i vagtransportsystemet. Nedan
féljer en kort beskrivning av varje steg.

Steg 1. Atgédrder som pdverkar transportefterfrégan och
val av transportsdtt

Transportbehovet kan allmént paverkas genom ekonomisk

styrning och/eller samhéllsplanering (markanvdndning mm).

Langviaga godstransporter kan 6verflyttas fran vag till jadrnvag

och bat. Personbilsresor kan erséttas med kollektivtrafik eller

utdkad andel resor till fots eller med cykel.

Steg 2. Atgdrder som ger effektivare utnyttjande av
beﬁ%tligt vagnat

Effektivare utnyttjande av befintlig vag kan ske t ex genom
trafikstyrning, reglering, information och avgifter.

Steg 3. Vigforbdttringsatgdrder

Mindre atgarder inom befintligt vigomrade eller atgdrder som
forutsatter en mindre utékning av vdgomradet.

Varning for vagarbete
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Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgdrder

I steg 4 6vervags atgarder i ny strackning eller atgédrder som
férutsatter en omfattande utékning av vdgomradet.

Att kombinera atgarder fran flera steg kan ge storre effekter
dn varje atgard for sig. Pa detta sdtt kan man med atgarder
fran steg 1 och steg 2 redan under utrednings- och byggtiden
paverka den situiation som blir verklighet da bygget star klart.
Attityder, rorelsemdnster och transportsatt gar att paverka pa
flera nivaer. Detta innebér att alla som genererar trafik, dvs
stat, kommun, naringsliv och privata aktérer. har ett ansvar
att tdnka langsiktigt och att verka for kreativa och attraktiva
l6sningar.

Steg 1 och steg 2 innebar oftast atgdrder som inte omfattar
fysiska férandringar av vdgmiljon, utan sddant som kan
forbattras genom samarbete, effektivisering av befintliga
anldggningar och paverkan pa allménhet och foretag. Detta
innebér att inte bara Vagverket som vdghallare har ett ansvar,
utan aven Ovriga aktorer som kommuner, foretag och allméanhet
som genererar trafik. Tillsammans kan vi paverka hur, nédr och
var vi ror oss, for att pa sa sidtt gemensamt skapa en battre och
mer hallbar trafikmiljo.

Atgarder i steg 3 och 4 innefattar stérre, fysiska atgarder
som ibland maste till fér att helt kunna uppna malen med
vagprojektet.

Generella forutsdttningar for E4 férbi Kalix

Vagverket har uppréattat arbetsplaner f6r E4 mellan Tére och
Kalix. I dessa foreslas att E4 blir mittseparerad, samt att andra
trafiksdkerhetshdjande atgarder t.ex. ombyggnad av korsningar
genomfors. Detta beskrivs mer ingdende i kapitel 3.2.1.Vid
beskrivningen av tdnkbara atgarder i detta kapitel forutsatts
att de atgarder som planerats till ar 2009 har utforts.

Det finns manga tdnkbara atgarder for E4 forbi Kalix. Vissa
atgarder som foreslas, de i steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen
paverkar hela forstudieomradet. Under steg 3 beskrivs
atgérder i befintlig stréackning. Under steg 4 beskrivs storre
ombyggnadsatgarder samt nybyggnad, samt vad som behé6ver
atgardas pa den befintliga E4 vid dessa ombyggnads eller
nybyggnadsatgéarder.

For att fortydliga beskrivningen av atgdrder som innebar att
E4 delvis byggs i ny strackning har férstudieomradet indelats

i fyra delomraden som bendmns delomrade 1, delomrade 2,
delomrade 3 och delomrade 4 och visas pa karta 6-1. Omradena
har avgransats for att visa pa vilka konsekvenser en ny E4
utanfor centralorten Kalix, respektive nira centralorten medfor
samt vilka skillnaderna blir om en ny vig anldggs norr eller
s0der om centralorten.

Vid val av atgérder pa befintlig E4 eller i en ny strackning
som gar utanfor Kalix centralort krévs att planeringen sker
i samforstand mellan Vagverket och Kalix kommun for att
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l6sningen ska bli langsiktigt hallbar. Kvinnor och mén ska ha
lika mojligheter att medverka i och paverka den planeringen.

Det finns risk att E4 6versvimmas vid héga vattenfloden i
Kalixdlven. Utredning krédvs for att underséka om E4 behover
héjas for att minska denna 6versvamningsrisk vid passagen av
Bredviken.

Alternativa atgdrder for Kalixbron

Den befintliga bron fér E4 6éver Kalix dlv i Kalix, Kalixbron,
bendmns av Vagverket som BD 32. Bron kan komma att
repareras eller rivas beroende pa vilka 6vriga atgarder som
beslutas for E4. Bron dr klassad som bevarandevird och
dndringar samt underhallsarbete bor ske i samrad med
antikvariskt sakkunniga.

For att forenkla beskrivningen i férstudien forklaras har mer
ingaende vad som menas med de olika alternativa atgédrderna
for Kalixbron. I beskrivningarna 6ver atgarder i férstudiens
delomraden samt i den befintliga strackningen hédnvisas till
denna férklaring.

BD 32-1 (Bron repareras till bérighetsklass 1, BK1)

Kalixbron repareras sa att alla trafikslag kan trafikera den
(BK1) och ingar &dven fortsédttningsvis i vagtransportsystemet.
Ett forslag till ny korfaltsindelning pa bron ar att befintliga
gang- och cykelbanor breddas 0,5 m inat bromitt fér att 6ka
tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik. Det gér samtidigt att
utrymmet pa kérbanorna minskar fran 8 m till 7 m.

Reparationen maste vara utférd senast ar 2012 och kan om

sa sker 6ka brons livslangd med 40-50 ar. Vid reparationen av
bron kommer trafiken pa E4 att fa begrdnsad framkomlighet.
Under vissa perioder kan ett korféalt pa bron vara 6ppet for
trafik, medan det under andra perioder kan krédvas att bron
stangs av helt. Nar Kalixbron ar avstdngd maste trafiken
omledas via vdg 721 till Akroken, eftersom det inte finns andra
alternativa passager av Kalix alv.

BD 32-2 (Gang- och cykelbro)

Kalixbron kan anvdndas for omledning av trafik vid anldggning
av ny bro fram till ar 2012. Darefter repareras bron och byggs
om sa att endast fotgdngare och cyklister kan trafikera den.
Funktionen foér bron 6vergar da till att vara en gang- och
cykelbro.

Kalixbron i januarisol

BD 32-3 (Bron rivs)

Kalixbron behovs inte langre. Bron kan anvédndas vid
omledning av trafik vid anldggning av ny bro fram till ar 2015
och darefter rivas.

6.1 NOLL-ALTERNATIVET
(ATT INGA ATGARDER UTFORS)

Befintlig E4 visas pa karta 6.1-1. Planerade atgarder pa E4

som beskrivs i kapitel 3 Befintliga forhallanden férutséatts ha
genomforts. Haparandabanan forutsétts vara atgdrdad sa att
en viss del av godstrafiken ar 6verflyttad fran E4 till jarnvéag.

Inga atgédrder utfors pa E4 annat 4n normal drift och
underhall.

Konsekvenser
Kalixbron kan inte trafikeras efter ar 2015.

Fram till ar 2015 géller att det fortsatter att vara mindre
god framkomlighet fér genomfartstrafiken pa E4 mellan
cirkulationsplatsen Krakfallan fram till Nygatan.

Néar bron inte langre kan trafikeras blir konsekvenserna stora
bade for den regionala och lokala trafiken pa E4 och det ar
ingen hallbar 16sning.

Riksintresset E4 dr inte langre intakt. Forutsattningarna for
regional utveckling i Kalix kommun och 6stra Norrbotten
féorsdmras kraftigt om Kalixbron inte repareras eller ersétts.
Mojligheten till effektiva gods- och persontransporter minskar.

Nirmaste bro éver Kalix dlv blir bron i Akroken och
trafiken maste ga via viag 744 och vag 721. Dessa vagar

ar inte anpassade for de trafikmangder som finns pa E4.
Transportkvaliteten kommer kraftigt att férsdmras liksom
trafiksdkerheten. For trafik som tidigare kunnat passera
Kalixbron blir omvégen upp till 19 km.

Boendemiljoer pa norra sidan om &lven kommer att utséttas
for 6kat buller nar trafiken tvingas kora vag 721 istédllet for att
koéra pa E4.

Inga konsekvenser uppstar for natur- och kulturmiljon férutom
de som f6ljer av 6kade trafikméngder.

E4 fortsétter att utgdra en barridr i Kalix centralort, som
minskar i betydelse nar bron inte langre kan trafikeras.

Plankorsningar mellan E4 och enskilda eller allménna véagar
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fortséatter att vara en trafiksdkerhetsrisk for trafiken pa E4. Nar
Kalixbron inte langre kan trafikeras 6kar trafiken pa vag 721.
Anslutningar och korsningar pa denna vég ar inte anpassade
till stora trafikméngder vilket kommer att 6ka olycksrisken néar
det géller korsningsolyckor.

Olyckor vid transporter av farligt gods genom Kalix centralort
riskerar fortsatt att fa allvarliga féljder.

Pa de strackor dar oskyddade trafikanter blandas med
fordonstrafik som koér fortare dn 30 km/h utgér biltrafiken en
allvarlig trafikfara fér de oskyddade trafikanterna.

6.2 STEG 1. ATGARDER SOM PAVERKAR TRANSPORT-
BEHOVET OCH VAL AV TRANSPORTSATT

Vagverkets planerade atgarder for gang- och cykelvdagnétet
som beskrivs i kapitel 3 Befintliga férhallanden, férutsatts ha
genomforts. Det géller d&ven atgarder pa Kalixbanan sa att den
blir en del av Haparandabanan.

I samband med att Kalix kommun tog fram sin trafik- och
gatumiljoplan 2002 inventerades cykel- och skolvéigar for att
ge underlag till bland annat fysiska atgérder, men adven drift
och underhall samt prioritering av strak. Vid en expansion
och utveckling, som nu sker i Kalix centrum, férdndras
trafikfloden eftersom malpunkter tillkommer eller flyttas. Det
ar darfor viktigt att trafik- och gatumiljéplanen (eller liknande
inventeringsdokument) halls levande och att aterkommande
inventeringar sker for att mota behov och efterfragan pa
prioriterade gang- och cykelvégar.

Ténkbara atgdrder inom ramen for steg 1 dr att utéka antalet
sédkra gang- och cykelpassager inom Kalix centralort for att
underlédtta och 6ka antalet transporter till fots eller med
cykel. I senare skeden av detta projekt bor behov och lagen for
sadana studeras nérmare.

En faktor som paverkar méngden biltrafik i en tédtort &ar
tillgangen till nara parkering. For fjarrtrafik och besékare

ar detta behov motiverat, men for ndrboende ar det inte lika
relevant. Tillgangen till fria motorvdrmarplatser kan paverka
de kortvédga resor med bil som féretas till arbetsplatsen inom
tatorten. Avgiftsbelagd, tidstyrd motorvarmare spar bade
energi och stimulerar de ndrboende att ga till jobbet, men
aven de som bor en bit bort att nyttja kollektivtrafik eller
samakning.

Genom att bygga ut de lokala busslinjerna i Kalix centralort
sa att de dven trafikerar busshallplatser i anslutning till
industriomradena skulle méjligheten att arbetspendla med
buss oka. Tidtabellen for busstrafiken skulle ocksa kunna
anpassas sa att den stdmmer 6verens med nar behovet av
transporter ar som storst.

Om Banverkets utredningar visar att persontransporter kan
ske pa Haparnadabanan ger det mojlighet till snabba och sékra



Kalixbanan som ska bli en del av Haparandabanan

forbindelser pa strackan Lulea - Kalix - Haparanda. Enligt
Norrtags berdkningar kan snabbtdg mellan orterna ge en restid
pa 41 minuter mellan Lulea och Kalix och 22 minuter mellan
Kalix oxh Haparanda. Det ger nya mdjligheter till arbets- och
studiependling och méjlighet till battre miljo och sdkerhet.

Konsekvenser

Forbattrad drift och underhall av befintliga gdng- och
cykelbanor stimulerar till anvdndande.

Fler och sékrare gang- och cykelpassager med tydligare
kopplingar mot malpunkter ger férutsdttningar for att en del
av de som aker bil istdllet ska borja ga eller cykla.

En 6versyn av parkeringsplatser och liknande ytor i centrum,
med fokus pa handikapp- och cykelparkeringar skulle

kunna stimulera gang- och cykeltrafiken. En 6versyn av
motorviarmarplatser i anslutning till arbetsplatser i tdtorten
skulle kunna minska den kortvédga, bilburna arbetspendlingen
inom tdtorten.

Parkering i centrala Kalix

Genom en férdndring av bussnétet samt turlistan

skulle mojligheten att arbetspendla med buss 6ka,

vilket skulle minska bildkandet. Forbattringar av den

lokala kollektivtrafiken skulle 6ka tillgdngligheten,
transportkvaliteten och sékerheten fér mén, kvinnor, barn och
gamla. I viss méan skulle dven miljon i Kalix férbattras genom
minskat bildkande.

Persontransporter via jairnvag skulle ge positiva konsekvenser
for trafiksdkerhet, miljo, regional utveckling och jamstélldhet
i transportsystemet. Tillgdngligheten till de ndrmaste
stdderna skulle dka. Transportkvaliten for ndringslivets
transporter skulle forbattras nagot om det fick till f61jd att
personbilstrafiken minskade.

6.3 STEG 2. ATGARDER SOM GER EFFEKTIVARE
UTNYTTJANDE AV BEFINTLIGT VAGNAT

Planerade atgarder pa E4 som beskrivs i kapitel 3 Befintliga
férhallanden forutsatts ha genomforts. Haparandabanan
forutsatts vara atgdrdad sa att en viss del av godstrafiken &r
overflyttad fran E4 till jarnvag.

Ett satt att 6ka framkomligheten pa E4 &ar att stanga
plankorsningar med anslutande véigar. Gdllande 6versiktsplan
for aktuellt omrade bor utgéra underlag innan beslut tas. For
att stdnga utfarterna kravs ersdttningsvégar.

Néar evenemang, marknader eller liknande anordnas i

centrala Kalix, bor 6ppettider, hdnvisningar och nyttjande

av trafiksystemet planeras i samrad med Vagverket och
kommunen. Genom att styra enkla faktorer som tider och att
foresla lampliga fardvagar vid annonsering av evenemang kan
problem med framkomlighet, trafiksdkerhet och tillgdnglighet
minskas.

Ovanstaende och andra atgédrder kan med fordel
kombineras med paverkansinsatser, t.ex. attityd till
cykelhjalmsanvandning, nyttjande av kollektivtrafik,
friskvardssatsningar m. m.

Konsekvenser

Att minska antalet utfarter och darmed konfliktpunkter pa

den genomgaende E4, bidrar till att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten. En 6vergripande och genomtinkt planering
av storre evenemangs trafikpaverkan, kan gora att olyckor och
framkomlighetsproblem undviks. Ersdttningsvagar for med sig
att mark tas i ansprak.

Attitydpaverkande insatser kan langsiktigt hjalpa till

att férandra trafikanternas beteenden sa att de fattar
trafiksdkrare och miljériktigare beslut om hur de ska fardas i
vagtrafiksystemet i Kalix.
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6.4 STEG 3.VAGFORBATTRINGSATGARDER

6.4.1 O0+-alternativet (mindre atgirder i befintlig
strackning)

Befintlig strackning for E4 visas pa karta 6.1-1. De atgarder
som Vagverket planerar under 2009 som beskrivs i kapitel

3 Befintliga forhallanden forutsédtts ha genomforts.
Haparandabanan férutsatts vara atgardad sa att en viss del av
godstrafiken ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Alternativ for befintlig bro
BD 32-1 (Bron repareras till BK1), se beskrivning ovan.

E4
Forutom broatgarder sker inga andra atgarder pa E4.

Konsekvenser

Reparationen maste vara utford senast ar 2012 och kan om sa
sker 6ka brons livslangd med 40-50 ar.

Vid reparationen av bron begrénsas framkomligheten pa E4.
Det paverkar saval fjarrtrafik som den lokala trafiken i Kalix.

Omledning av trafik under byggnadstiden via vag 721

medfor dalig trafiksédkerhet. Vdgen ar inte anpassad for de
trafikmdngder som trafikerar E4. Restiderna for transporter
inom Kalix blir kraftigt férldngda. Transporter mellan

Rolfs och Kalix centrum far den langsta omvégen, 19 km.
Boendemiljoer pa norra sidan om &lven kommer att utsattas for
okat buller fran trafiken som leds om via vag 721.

De atgarder som krévs for att bron 6ver Kalix dlv ska kunna
fortsatta anvandas av all trafik inkluderar inga arbeten i vatten
och bedoéms darfér inte ge nagon negativ paverkan forutsatt att
normala skydds- och forsiktighetsatgérder vidtas. Vid rivning
av befintlig betong och kérbana bor det utrivna materialet
samlas upp och inte tillatas falla ner i dlven.

Korbanebredden 6ver Kalixbron minskar med en meter vilket
féorsdmrar framkomligheten for E4-trafiken.

Det fortsétter att vara mindre god framkomlighet for
genomfartstrafiken pa E4 mellan cirkulationsplatsen i Rolfs
fram till Nygatan.

Transporter som ar tyngre eller storre dn vad som ar

tillatet enligt EG-regler kommer aven i fortsattningen att ha
framkomlighetsprobelm pa Kalixbron. Vid de transporter som
far dispens kommer bron att mésta stdngas av for ovrig trafik.

Trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter forbattras
genom att de far bredare gang- och cykelbanor. pa Kalixbron

Inga konsekvenser uppstar fér natur- och kulturmiljén férutom
de som f6ljer av 6kade trafikméngder pa vag 721 under
byggnadstiden.
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E4 fortsatter att utgdra en barridr i Kalix centralort.

Plankorsningar mellan E4 och enskilda eller allmédnna vigar
fortsatter att vara en trafiksdkerhetsrisk for trafiken pa E4.

Olyckor vid transporter av farligt gods genom Kalix centralort
riskerar fortsatt att fa allvarliga foljder.

Pa de strackor dar oskyddade trafikanter blandas med
fordonstrafik som kor fortare dn 30 km/h utgér biltrafiken en
allvarlig trafikfara fér de oskyddade trafikanterna.

6.5 STEG 4. NYINVESTERINGAR OCH STORRE
OMBYGGNADSATGARDER

6.5.1 Befintlig E4 och ny bro bredvid befintligt brolédge

Befintlig strackning for E4 visas pa karta 6.1-1. De atgarder
som Vagverket planerar under 2009, som beskrivs i kapitel

3 Befintliga forhallanden, férutsatts ha genomforts.
Haparandabanan férutsatts vara atgdrdad sa att en viss del av
godstrafiken ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Alternativ for befintlig bro

BD 32-2 (Gang- och cykelbro) eller BD 32-3 (Bron rivs), se
beskrivning ovan.

Alternativ for ny E4-bro

En ny bro anldggs bredvid Kalixbron. Om den befintliga
Kalixbron byggs om enligt BD 32-2 kan det bli aktuellt att
forbjuda gang- och cykeltrafik pa den nya bron. Omrade
foér nybyggnad av bro finns avsatt i detaljplanen for
Stranddngarna. Broldngd bedéms till 250 - 300 m.

E4

Cirkulationsplatsen vid Rolfs (Krakfédllan) byggs om for

att anpassas mot den nya bron. Ett annat alternativ ar att
enkla trafikplatser anldggs pa bada sidorna av den nya bron,
for planfri korsning med vég 705 pa den sédra sidan och
med Kopmannagatan pa den norra sidan. Trafikplatser ar
utrymmeskriavande och detaljerade utredningar kravs for att
undersoka om det ar mojligt.

Bilvdgen till strandéngarna under Kalixbrons norra landféste

Delar som upphdr att vara E4

Om Kalixbron byggs om enligt alternativ BD 32-2
anpassas befintlig E4 till att vara gang- och cykelvag fran
cirkulationsplatsen vid Rolfs fram till K6pmannagatans
anslutning.

Om Kalixbron rivs enligt alternativ BD 32-3 behovs inte
anslutningsvégarna till den befintliga bron ldngre utan kan
rivas.

Konsekvenser

Vid nybyggnad av bro 6ver Kalix alv ar tidsaspekten kritisk.
Om den befintliga bron ska byggas om till gang- och cykelbro
kan den anvdndas for E4-trafik fram till 2012, men maste sedan
byggas om till den nya funktionen. Om den befintliga bron ska
rivas kan den anvédndas for E4 trafik fram till ar 2015.

Om den befintliga bron kan anvdndas som forbifart vid
nybyggnaden av en bro 6ver Kalix dlv uppstar inga nya
framkomlighetsproblem pa E4. Det innebéar att den nya bron
byggs fore ar 2015. Om brobygget genomfors senare dn ar 2012
férsvaras maojligheten att bygga om Kalixbron till gang- och
cykelbro.

Om Kalixbron inte kan anvdndas som férbifart under
byggnadstiden begransas framkomligheten pa E4. Det paverkar
saval fjarrtrafik som den lokala trafiken i Kalix.

Omledning av trafik under byggnadstiden via vag 721

medfor dalig trafiksédkerhet. Vagen ar inte anpassad for de
trafikméngder som trafikerar E4. Restiderna for transporter
inom Kalix centralort blir kraftigt férlangda. Transporter
mellan Rolfs och Kalix centrum far den ldngsta omvégen,

19 km. Boendemiljoer pa norra sidan om dlven kommer att
utséattas for kat buller fran trafiken som leds om via vag 721.

Den nya bron kan utformas mer trafiksdkert med battre
siktférhallanden och utrymme f6r gang- och cykelbanor,
separerade fran den 6vriga trafiken med kantsten och réacke.
Véljs alternativet att bygga om befintlig bro till gdng- och
cykelbro behover inte den nya bron foérses med gang- och
cykelbanor.

Med en ny bro férviantas framkomligheten bli battre for all
trafik 6ver dlven. Den kan konstrueras for storre laster vilket
medfor att fler tunga transporter kan framforas pa bron utan
avstdngningar for 6vrig trafik. Koérfalten kan utformas med
bredd som ger god framkomlighet.

Att anldgga en ny bro innebér byggande i vatten med risk

for grumling. Det tdnkta broléget ligger strax nedstroms
omraden utpekade som Natura 2000 och riksintresse for
naturmiljé. Alven &r vid brolaget relativt lugnflytande och
byggandet bedéms inte ha nagon betydande negativ paverkan
pa naturmiljon férutsatt att normala forsiktighets- och
skyddsatgérder vidtas.
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Konsekvensen for det allménna fiskeintresset blir minst om
bron repareras eller byggs pa samma stélle som idag eftersom
dlven déar ar selliknande varfér omradet har mindre betydelse
for fiskereproduktionen. Ingen negativ paverkan bedéms
uppsta pa riksintressena for friluftsliv och yrkesfiske som
bada utgors av stora omraden med vardena koncentrerade till
andra platser.

Rivning av befintlig bro skulle innebéra negativa konsekvenser
i och med att en for kulturmiljon vardefull bro fé6rsvinner. Om
bron byggs om till gang- och cykelbro kan vardena till stod

del bevaras forutsatt att ombyggnadsatgdrderna genomfors i
samrad med sakkunniga inom kulturmiljdomradet.

En ny bro i ndra anslutning till den befintliga paverkar

dock upplevelsevérdet negativt. Den lokala landskapsbilden
fordndras betydligt genom att trafikmiljon blir mer
framtrddande. Om den nya bron far liknande form som den
befintliga begrédnsas férandringen av landskapsbilden pa hall.

Om trafikplatser byggs pa bada sidor om &lven i anslutning
till bron kommer framkomligheten pa E4 att forbattras och det
blir mgjligt att héja hastigheten pa véagen till 70 km/h genom
Kalix centralort.

Trafikplatser &r utrymmeskréavande och antas inkrédkta pa
stranddngarna pa den norra sidan av dlven. Det kommer i sa
fall att paverka utrymmet f6r campingen. Fiske- och batmuseet
kan komma att behova flyttas.

Kulturmiljon kan komma att paverkas genom att intrang gors
pa kyrktomten kring Kalix kyrka.

Att bygga trafikplatser paverkar stadsbilden i Kalix genom att
man tillfor storskaligare trafikelement.

Cirkulationsplatsen Krakfallan rivs om trafikplatserna byggs.
Det for med sig att ett landmérke férsvinner. De gang- och
cykelvdgar som mots inne i Krakfallan maste ges en ny
strackning.

Om det inte byggs nya trafikplatser fortsatter det att vara
mindre god framkomlighet f6r genomfartstrafiken pa E4 mellan
cirkulationsplatsen Krakfallan fram till Nygatan.

Omradet kring Kalix kyrka med Kalixbron i bakgrunden
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Karta 6.5.2-1 Visar férstudieomradet med delomrade 1 och befintlig E4.

E4 fortsétter att utgdra en barridr i Kalix centralort.

Plankorsningar mellan E4 och enskilda eller allménna vagar
fortséatter att vara en trafiksdkerhetsrisk for trafiken pa E4.

Olyckor vid transporter av farligt gods genom Kalix centralort
riskerar fortsatt att fa allvarliga foljder.

Pa de strackor dar oskyddade trafikanter blandas med
fordonstrafik som kor fortare dn 30 km/h utgor biltrafiken en
allvarlig trafikfara fér de oskyddade trafikanterna.

Forutom konsekvenser av eventuella 6kade trafikméngder pa
vag 721 under byggnadstiden samt konsekvenser av eventuellt
nya trafikplatser uppstar inga andra konsekvener for natur-
och kulturmiljon.

6.5.2 E4 inom delomrade 1

Delomrade 1 samt befintlig E4 visas pa karta 6.5.2-1. De
atgarder som Véagverket planerar under 2009, som beskrivs i
kapitel 3 Befintliga férhallanden, forutsatts ha genomforts.
Haparandabanan férutsdtts vara atgdrdad sa att en viss del av
godstrafiken ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Alternativ for befintlig bro
BD 32-1 (Bron repareras till BK1), se beskrivning ovan.

Alternativ fér ny E4 bro

Befintlig bro i Akroken, bro BD 1184 eller en ny bro i ett nytt
ldge inom delomrade 1. Ny broldngd bedéms till 250-350 m.

Ny E4

Den nya striackningen av E4 kan projekteras som motesfri vag
med referenshastighet 110 km/h. Korsningar med delar som
upphor att vara E4 samt 6vriga allménna viagar kan utféras i
plan eller som planskilda korsningar. Planskilda korsningar ar
trafiksdkrare, men dyrare att anldgga. Jirnviagen Kalixbanan
ska passeras planskilt.

Om den befintliga bron vid Akroken blir ny bro fér E4 gar
vigen i befintlig striackning fram till trafikplatsen vid Akroken.
Befintlig trafikplats kan byggas om sa att E4 blir genomgaende
vag tillsammans med vig 744 i riktning mot nordvést. De
allménna végar som ansluter till bron i Akroken p4 norra sidan
byggs om for att 6verga till att vara E4. Vagen maste i sa fall
breddas.

Om en ny bro byggs 6ver Kalix dlv kan E4 ga i befintlig
strackning for att sedan anslutas mot den nya bron.

Efter passagen av dlven kan E4 sedan ga i nystrackning
parallellt med Kalixbanan. Nagonstans inom delomrade 1
vastra del passeras Kalixbanan planskilt och vigen fortsdtter
parallellt med Kalixbanan pa dess norra sida. Aven viag 951
korsas.
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Vid bebyggelsen i Djuptjarnsomradet kan E4 antingen passera
pa baksidan av Rudtrdskbacken eller mellan slalombacken
och bostadsomradet. Vid den senare strackningen kan
bulleratgarder bli aktuella. Mellan bebyggelsen och
Rudtréaskbacken finns dven Djuptjarnen, viagen till
slalombacken samt skidspar som leder till skidstadion i
anslutning till bostadsomradet. Dessa som maste passeras pa
ett trafiksdkert satt. Stor vikt maste laggas vid utformningen

Omradet kring Rudtrdskbacken
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av E4 i ett sadant lage, for att minimera barridreffekten och ge
den en vacker gestaltning.

E4 kan fortséatta i riktning mot syddst och Kalixbanan och den
framtida Haparandabanan passeras planskilt och dven viag 720
korsas. Vagen ansluter till befintlig E4 vid Bredviken.

Delar som upphor att vara E4

Fran den nya striackningens anslutning i den véastra delen
av delomrade 1, fram till anslutningen i den 6stra anpassas
befintlig E4 till att vara en lokal vag.

Generella konsekvenser inom delomrade 1

En lokalisering av ny E4 inom delomrade 1 kraver stor omsorg
vid val av véaglinje och fysisk utformning. Med undantag

fran Djuptjarnsomradet &r delomrade 1 néstan helt fritt fran
bebyggelse.

Den nya E4 kommer att ge en viagforldngning i férhallande till
befintlig vdg. Det gor att restiden kan férldngas i forhallande
till befintlig E4. A andra sidan kan den nya végen till stora
delar projekteras for 110 km/h vilket minskar restiden. Om
restiden 6kar dr sannolikheten stor att genomfartstrafiken
inte valjer den nya vagen utan kor pa befintlig E4 genom
centralorten Kalix.

For transporter av farligt gods kommer den nya vigen att vara
ett sdkrare alternativ 4n den befintliga E4. Vigen kommer att
ha fa korsningar med andra végar, blir m6tesseparerad och gar
i ett omrade déar det i stort sett saknas bebyggelse.

Langsamtgaende fordon samt oskyddade trafikanter kan
hénvisas till befintlig E4 eller vdgar som gar parallellt med
denna.

Vid korsning av jarnvégen, befintlig Kalixbana och framtida
Haparandabanan maste samrad ske med Banverket for att
finna en optimal 16sning.

Om végen dras i ndrheten av Djuptjarnsomradet blir paverkan
stor pa boendemiljon. Utsikten mot Rudtrédskbacken férandras.
Bullerproblem som uppstar under byggnadstiden samt fran

Tung transport pa vdg 721 genom Rian

véagtrafiken nédr vdgen tas i bruk maste atgédrdas.

Den nya vdgdragning kan komma i konflikt med en befintlig
kraftledningsgata, vilket i sa fall innebar en kostsam flytt av
stolpar.

Friluftslivet paverkas genom att E4 6kar bullernivan i omradet
kring Rudtraskbacken och eventuellt &ven fragmenterar
omradet om en linje rakt igenom omradet valjs.

Ombyggnad av vigarna i Akroken till E4-standard ger lokalt
stor paverkan pa landskapsbilden. En ny bro éver dlven ger
oavsett lage ocksa stor paverkan, liksom en ny E4 som dras
inom jordbrukslandskapet vister om Kalix. I skogsmarkerna
langre norrut och 6ster om Kalix blir paverkan liten. Planskilda
korsningar med jarnvédgen kan medféra stora intrang men
ligger i mindre exponerade lagen.

Med en ny bro férviantas framkomligheten bli battre for all
trafik pa E4. Den kan konstrueras for storre laster vilket
medfor att fler tunga transporter kan framforas pa bron utan
avstdngningar for 6vrig trafik. Koérfalten kan utformas med
bredd som ger god framkomlighet.

En ny bro vid Akroken innebar byggande i ett vattenomrade
upptaget i Natura 2000-natverket och utpekat som riksintresse
for naturmiljo, friluftsliv och yrkesfiske, vilket stéller hoga
krav pa utformning och arbetssétt i byggskedet.

For att minimera paverkan bor brotyp véljas sa att
ingreppen i vattenomradet blir sa sma som mdgjligt och sa

att en genomtdnkt och tilltalande gestaltning sdkerstalls.
Riksintressena och Natura 2000-omradet utgors av hela
alven och de mest vardefulla delarna ligger ldngre upp i
vattensystemet, vilket gor att nagon betydande paverkan inte
bedéms uppsta.

Oster om Akroken finns betydande intressen foér bade natur-
och kulturmiljévarden spridda inom hela utredningsomradet,
vilket innebar att det trots en anpassad linjeféring kan bli
svart att undvika negativa konsekvenser. Har finns bade en
stor mdngd sma viardeobjekt som fornminnen, nyckelbiotoper
och artrika &ngsmarker och storre sammanhédngande
vardeomraden som riksintresset fér kulturmiljévard vid
Gammelgarden. Fagellivet vid odlingslandskapet pa dlvens
norra sida kan komma att paverkas negativt.

En ny E4 skulle utgora ett patagligt inslag i landskapsbilden
och innebéra saval barriareffekter som intrang i kdnsliga
natur- och kulturmiljéer. Inom del 1 finns omraden med
landskapsbildskydd. En ny strackning norr om Kalix innebar
ytterligare barridreffekter for vilt (jarnvédgen gar redan genom
omradet parallellt med en ny méjlig véglinje).

De perifera delarna av riksintresset fér rennaring (Kamlunge)
som técker in omradet ner till 4lven kring Akroken skulle
avskédras av den nya vdgen. Vid samrad med Kalix sameby
framkom att en sadan avskdrning spelar mindre roll da bete

38

. i & K r - Wi N
Kansligt jordbrukslandskap ster om Akroken

fortsatt kan bedrivas pa bada sidor av vigen med férutsattning
att viltstdngsel och passager eller 6verfarter anldggs. En

ny vdag mellan betesomradet Vitheden och Kalix skulle med
viltstdngsel och ratt utfomning kunna innebéra en positiv
avskdrmning fran Kalix samhélle.

Konsekvenser for Kalix centralort

For Kalix centralort blir konsekvenserna att den trafik som
anvdnder E4 som genomfartsled inte ldngre kommer att
passera samhéllet. Det for med sig ett antal féljdverkningar.

Den befintliga bron repareras sa att den fungerar for trafik
inom och till Kalix centralort.

Genomfartstrafiken férvantas vika av pa den nya strackningen
av E4 inom delomrade 1. Det medf6r att trafikmédngderna
minskar pa den befintliga E4 som gar mellan delomrade 1
anslutningspunkter. Det géller savéal pa landsbygden som inom
centralorten. En stor del av trafiken genom Kalix centralort ar
lokal eller har Kalix som malpunkt fér resan.

Genom fordndringen kommer den befintliga E4 genom Kalix
inte langre att tillhora vigkategorin 6évergripande huvudvignat
utan overgar till att vara huvudvagnat. Det innebér en storre
mojlighet att anpassa végen till centralorten Kalix, att behalla
eller sénka dagens hastigheter pa viagen. De cirkulationsplatser
som finns och som kommer att byggas kommer att passa béattre
i den nya trafikmiljén. De kommer att ge god framkomlighet

for all trafik som passerar genom Kalix centralort nar
genomfartstrafiken kér pa den nya E4.

Den barridreffekt som den befintliga E4 innebédr kommer till
stora delar att vara kvar, eftersom det dven fortsdttningsvis
kommer att vara en hogt trafikerad vag.

Exponeringen av Kalix tatort fran E4 forsvinner. Den
upplevelse trafikanten far av Kalix dr vid passagen av omradet
kring Rudtréaskbacken. Gar den nya védgen pa norra sidan av
Rudtraskbacken férsvinner kontakten med Kalix helt. Med
tiden kommer férmodligen etableringar att ske i anslutning till
vag 715 och vag 720 for service for genomfartstrafiken.



For att turister ska stanna till i Kalix kommer 6kade
marknadsféringsinsatser att krédvas, samt god vagvisning fran
den nya férbifarten.

For naringslivet innebédr den nya dragningen férutom
konsekvenser nar det géller annonseringen att tillgdngligheten
till E4 forandras. Foretagen vid Jarnvagsgatan far tillgang till
E4 utan att kéra genom bebyggelse, via vag 715 och vag 720.
Rolfs sag kommer inte langre att ha direkt anslutning till E4.

For raddningstjansten minskar avstandet till E4 och antalet
hinder pa vdgen minskar. Fér anbulanstransporter 6kar
avstandet till E4. For polisen blir skillnaden storst eftersom
polisstationen nu ligger hundra meter fran E4, men med en
dragning inom delomrade 1 6kar avstandet med minst tre
kilometer.

For regional kollektivtrafik kommer férandringen att innebéra
att olika vagval kan géras beroende pa om syftet med linjen
ar att vara en snabb férbindelse mellan kommunernas
centralorter eller om linjen ska ge mdojlighet fér passagerare
som bor utanfor centralorterna att stiga pa och av bussen vid
hallplatser pa landsbygden. Ny busshallplatser kommer att
behdva anldggas i anslutning till den nya vagen.

6.5.3 E4 inom delomrade 2

Delomrade 2 samt befintlig E4 visas pa karta 6.5.3-1. De
atgarder som Véagverket planerar under 2009, som beskrivs i

Rian

Mansbyn

kapitel 3 Befintliga férhallanden, forutsatts ha genomforts.
Haparandabanan férutsatts vara atgardad sa att en viss del av
godstrafiken ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Alternativ for befintlig bro
BD 32-1 (Bron repareras till BK1), se beskrivning ovan.

Alternativ fér ny E4 bro

En ny bro anldggs i ett nytt ldge inom delomrade 2. Brolangd
beddéms till 700 - 1000 m.

Ny E4

Den nya strackningen av E4 kan projekteras som motesfri

vag med referenshastighet 110 km/h, men vid passagen av
Kalix centralort, vid Stenbédcken och om en strédckning ldngs
Jarnvigsgatan véljs, kan endast referenshastighet 70 km/h
uppnas. Korsningar med delar som upphor att vara E4 samt
ovriga allménna vagar kan utféras i plan eller som planskilda
korsningar. Planskilda korsningar &r trafiksédkrare, men dyrare
att anldgga. Jairnvagen ska passeras planskilt.

E4 kan ga i befintlig strackning fram till en ny anslutning mot
en ny bro éver Kalix dlv inom delomrade 2. Efter bron passerar
ny E4 mellan bostadsomradet Stenbéacken och centrala Kalix.
Véagen passerar i samma striackning som vag 721 vilket gor att
véag 721 inte ldngre blir en genomgaende vag, utan ansluts mot
E4 fran oster och véaster. En bro 6ver en gang- och cykelvag
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Karta 6.5.3-1 Kartan visar férstudieomradet med delomrade 2 och befintlig E4.
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kan komma att behdva breddas eller rivas. Sedan kan tva olika
vagdragningar valjas.

E4 kan ga i ny strdackning norr om jarnvagen. Nystrackningen
medfor att vidgen gar ndra skogskyrkogarden och passerar
Kalixbanan planskilt och dven vag 715 korsas. Sedan gar vigen
i obanad terrdng norr om industrierna norr om Kalixbanan och
korsar Kalixbanan planskilt samt korsar viag 720.

Den andra méjliga vigdragningen innebér att E4 f6ljer
Jarnvagsgatans strackning. Ersdttningsvédgar anldggs sa att
antalet utfarter minskar. En bro 6ver en gang- och cykelvdg kan
komma att behéva breddas.

Vagen ansluter till befintlig E4 antingen via vdg 720 eller i en
ny anslutning.

Delar som upphor att vara E4
Fran den nya strackningens anslutning i den véastra delen

av delomrade 2, fram till anslutningen i den 6stra anpassas
befintlig E4 till att vara en lokal vag.

Konsekvenser
En lokalisering av ny E4 inom delomrade 2 kraver stor omsorg

vid val av véglinje och fysisk utformning. I delomrade 2 finns
omraden med bebyggelse.

1
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Forstudie E4 forbi Kalix

Vassholmen i Kalixédlven védster om Kalix

Den nya E4 kommer att ge en vagforlangning i férhallande

till befintlig vdg. Det gor att restiden forldngs i forhallande

till befintlig E4. Till vissa delar kan vagen projekteras fér 110
km/h men delen genom Kalix centralort kan endast projekteras
for 70 km/h vilket paverkar restiden. Om restiden 6kar ar
sannolikheten stor att genomfartstrafiken inte véljer den nya
védgen utan kor pa befintlig E4 genom centralorten Kalix.

For transporter av farligt gods kommer den nya vigen
att vara ett nagot sdkrare alternativ dn den befintliga E4.
Véagen kommer att ha fa korsningar med andra véagar, blir
motesseparerad och men gar i ett omrade dér det finns
bebyggelse.

Langsamtgaende fordon samt oskyddade trafikanter kan
héanvisas till befintlig E4 eller vagar som gar parallellt med
denna.

Vid korsning av jarnvégen, befintlig Kalixbana och framtida
Haparandabana maste samrad ske med Banverket for att finna
en optimal 16sning.

Den nya vdgdragning kan komma i konflikt med en befintlig
kraftledningsgata vilket i sa fall innebér en kostsam flytt av
stolpar.

Med en ny bro forvantas framkomligheten bli battre for all
trafik pa E4. Den kan konstrueras for storre laster vilket
medfor att fler tunga transporter kan framféras pa bron utan
avstdngningar for 6vrig trafik. Korfalten kan utformas med
bredd som ger god framkomlighet.

En ny bro blir mycket lang och paverkar landskapsbilden i stor
omfattning. I vastligaste delen av omrade 2 skulle bron hamna
intill den smaskaliga miljén i Gammelgarden, i 6vriga lagen
korsar den det 6ppna landskapsrummet som dlvdalen utgor.
Inom delomrade 2 finns omraden med landskapsbildskydd.

Brobygget innebér arbeten i ett vattenomrade med hoga natur-
och rekreationsvdrden som ar utpekat som Natura 2000-
omrade. Riksintressena och Natura 2000-omradet utgors av
hela dlven och de mest viardefulla delarna ligger ldngre upp i
vattensystemet, vilket gor att nagon betydande paverkan inte

bed6éms uppsta férutsatt att miljohdnsyn tas vid planering och
byggande av bron.

Alvens stréander ingar dven i Natura 2000-omradet och risk

for negativ paverkan beddms foreligga vid byggande av ny
trafikplats och brofésten pa land. Detta ar en viktig fraga att ta
hénsyn till i kommande planering. Landskapsbildsskydd och
naturvardsavtal finns inom delomradet.

Ett vdgalternativ inom omrade 2 innebéar férstarkta
barridreffekter for vilt men skér inte av nagra storre
sammanhédngande omraden som kan vara attraktiva for viltet.
Fagellivet vid odlingslandskapet pa dlvens norra sida kan
komma att paverkas negativt.

Intrang i vardefulla kulturmiljéer uppstar oberoende av var
den nya bron placeras, antingen i riksintresset Bjorknas-
Gammelgarden eller i det kulturmiljéprogrammet utpekade
odlingslandskapen vid Skraddarbacken och Nedre Kalix
dlvdal. En brodragning 6ver Vassholmen med dess vdlbevarade
milj6er fran flottningen skulle sannolikt innebéra stor negativ
paverkan pa dessa varden.

Mogjligheten att dra en ny E4 norr om Kalix dlven begrédnsas av
bebyggelsen i Kalix centralort, se vidare under konsekvenser
fér Kalix centralort.

Norr om bebyggelsen i Kalix dr landskapsbilden mindre
kéanslig. Nybyggnad av E4 norr om jarnvédgen Kalixbanan
férsvaras av att den nya vigen maste passera bade Kalixbanan
och en allmén vég vilket ger komplicerade trafiklésningar bade
i 6ster och véster.

Konsekvenser for Kalix centralort

For Kalix centralort blir konsekvenserna att den trafik som
anvander E4 som genomfartsled inte ldngre kommer att
passera samhéllet. Det for med sig ett antal féljdverkningar.

Den befintliga bron repareras sa att den fungerar for trafik
inom och till Kalix centralort.

Genomfartstrafiken férvantas vika av pa den nya strackningen
av E4 inom delomrade 2. Det medf6r att trafikmédngderna
minskar pa den befintliga E4 som gar mellan delomrade 2
anslutningspunkter. Det géller savéal pa landsbygden som inom
centralorten. En stor del av trafiken genom Kalix centralort ar
lokal eller har Kalix som malpunkt fér resan.

Genom fordndringen kommer den befintliga E4 genom Kalix
inte langre att tillhora vagkategorin évergripande huvudvéignat
utan overgar till att vara huvudvagnat. Det innebar en storre
mdajlighet att anpassa végen till centralorten Kalix, att behalla
eller sénka dagens hastigheter pa vagen. De cirkulationsplatser
som finns och som kommer att byggas kommer att passa béattre
i den nya trafikmiljon, eftersom de kommer att underlatta fér
all trafik som passerar genom Kalix centralort att nd sina mal.
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Flygbild éver Kalix centrum, med vég 721 till vénster och Vassholmen i
bildens éverkant

Den barridreffekt som den befintliga E4 innebar kommer till
stora delar att vara kvar, eftersom det dven fortsattningsvis
kommer att vara en hogt trafikerad vag. Behovet av en
ytterligare sdker passage for bostadsomradena Gster

om Nygatan kommer férmodligen att uppsta dven nér
genomfartstrafiken kér en annan vag.

i

En del av den nya striackningen av E4 gar genom centralorten
Kalix. I det utrymme som finns mellan bostadsomradet
Stenbécken och centrala Kalix begrdnsas passagen av

en skogskyrkogard med tillh6rande naturomrade som &r
detaljplanelagt. Passage forbi skogskyrkogarden ar maojlig

om detaljplanen dndras, men omradet kommer att paverkas
negativt av intranget och bullerskydd maste byggas. Om E4
anldggs i denna striackning blir skogskyrkogarden omgiven av
végar fran alla hall.

For byggelsen i Stenbédcken och i Kalix centrum kommer
okade bullernivaer i omgivande boendemiljéer inte att kunna

Jéarnvdgsgatan har karaktér av genomfartsied



undvikas och en ny vag skulle dven innebéra saval en visuell
som fysisk barridr mellan bostadomradet och stadskérnan.
Denna passage skulle sannolikt dven innebéra paverkan pa de
artrika vagkanterna langs vag 721.

Jarnvagsgatan ar en bred gata med karaktdren av
genomfartsled, men antalet utfarter maste starkt begrdnsas om
E4 anldggs enligt denna strackning. Har dr landskapsbilden
mindre kdnslig. Vagens geometri begriansas av bostadsomraden
och industritomter vilket gor att hastigheten pa védgen pa stora
delar maste begransas till 70 km/h.

Norr om Kalix ligger ett ndrrekreationsomrade, Rammelberget,
som kan paverkas negativt genom barridreffekter och buller
fran den nya E4:an. En del av dessa o6nskade effekter kan dock
minskas genom bullerskyddsatgéarder och planskilda passager
for fotgdngare.

Exponeringen av Kalix tatort fran E4 fordndras. Den upplevelse
trafikanter pa den nya E4 far av Kalix ar vid passagen mellan
Stenbédcken och Kalix centrum, samt fran Jarnvdgsgatan om
denna strackning valjs.

For att fa turister att stanna i Kalix kommer 6kade
marknadsforingsinsatser att krdvas, samt god vagvisning fran
den nya forbifarten.

For naringslivet innebar den nya dragningen férutom
konsekvenser nar det giller annonseringen att tillgdngligheten
till E4 férandras. Foretagen vid Jarnvagsgatan far tillgang
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Karta 6.5.4-1 Kartan visar férstudieomradet med delomréade 3 och befintlig E4.
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till E4 utan att kéra genom bebygglse antingen via direkt
anslutning mot E4 eller via vdg 715 och vdg 720 beroende pa i
vilken striackning E4 dras. Rolfs sag kommer inte ldngre att ha
direkt anslutning till E4.

For raddningstjansten minskar avstandet till E4 och antalet
hinder pa vigen minskar. Fér anbulanstransporter dékar
avstandet till E4. For polisen blir skillnaden storst eftersom
polisstationen nu ligger hundra meter fran E4, men med en
dragning inom delomrade 2 dkar avstandet med tva kilometer.

For regional kollektivtrafik kommer férdndringen att innebéra
att olika vagval kan géras beroende pa om syftet med linjen
ar att vara en snabb férbindelse mellan kommunernas
centralorter eller om linjen ska ge mdéjlighet for passagerare
som bor utanfor centralorterna att stiga pa och av bussen vid
hallplatser pa landsbygden. Nya busshallplatser kommer att
beho6va anldggas i anslutning till den nya végen.

6.5.4 E4 inom delomrade 3

Delomrade 3 samt befintlig E4 visas pa karta 6.5.4-1. De
atgérder som Vagverket planerar under 2009, som beskrivs i
kapitel 3 Befintliga forhallanden, forutséatts ha genomforts.

Haparandabanan férutsatts vara atgardad sa att en viss del av

godstrafiken &ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Forstudie E4 forbi Kalix

Alternativ for befintlig bro

BD 32-1 (Bron repareras till BK1), BD 32-2 (Gang. och cykelbro)
eller BD 32-3 (Bron rivs), se beskrivning ovan.

Alternativ fér ny E4 bro

En ny bro anldggs inom delomrade 3. Broldngd bed6éms

till 550 - 800 m. Vid BD 32-1 eller BD 32-2 kan bron komma
att anldggas utan mojligheter att ga eller cykla, under
férutsdttning att den nya bron anléggs i den befintliga brons
nédrhet.

Ny E4

Den nya striackningen av E4 kan projekteras som motesfri
motortrafikled med referenshastighet 110 km/h, men vid
passagen av Kalix centralort kan endast referenshastighet

70 km/h uppnas. Korsningar med delar som upphor att vara
E4 samt 6vriga allménna vigar kan utféras i plan eller som
planskilda korsningar. Planskilda korsningar &r trafiksékrare,
men dyrare att anldgga.

Inom delomrade 3 kan E4 ga i olika stréackningar. E4 kan ga

i befintlig strackning for att sedan ga i nystrdckning i vaster
inom delomrade 3 och sedan anslutas mot den nya brons sédra
landféste.

E4 kan dven ga i befintlig strackning fram till
cirkulationsplatsen i Rolfs. Cirkulationsplatsen vid Rolfs kan

I
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Forstudie E4 forbi Kalix

e
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Centrala Kalix med Fisket, Kalixbron och Rolfs sag

komma att behallas intakt (vid val av broalternativ BD 32-1)
eller rivas (vid val av broalternativ BD 32-2 eller BD 32-3). Rivs
cirkulationsplatsen vid Rolfs kan E4 dras i en ny strackning
och bli en genomgaende vég tillsammans med védg 705. Vag
705 maste da breddas och 6vergar till att vara ny E4. Ett annat
alternativ ar att Krakfédllan rivs och ersatts av en trafikplats.

Den nya E4 passerar Kalix dlv pa en ny bro i ett broldge inom
delomrade 3. Pa norra sidan dlven ansluts den nya E4 till
befintlig E4. Fran anslutningen kan E4 ga i befintlig stréackning
till objektets slut. Trafiken pa E4 mittsepareras.

Delar som upphor att vara E4

Fran den nya striackningens anslutning i den véstra delen
av delomrade 3, fram till anslutningen i den 6stra anpassas
befintlig E4 till att vara en lokal vag.

Om den befintliga bron repareras enligt BD 32-2 och blir gang-
och cykelbro anpassas E4 till att vara gang- och cykelvag

fran cirkulationsplatsen vid Rolfs fram till K6pmannagatans
anslutning och déarefter till att vara lokal vag fram till
anslutningen pa Kalixédlvens norra sida, vid den nya bron.
Cirkulationsplatsen vid Rolfs kan rivas.

Om den befintliga bron rivs enligt BD 32-3 behovs inte

langre anslutningarna till bron utan dessa kan rivas. Fran
korsningen med K6pmannagatan till den nya anslutningen med
ny E4, anpassas befintlig E4 till att vara en lokal vag. Aven
cirkulationsplatsen vid Rolfs kan rivas.

Generella konsekvenser

En lokalisering av ny E4 inom delomrade 3 kraver stor omsorg
vid val av véglinje och fysisk utformning. Inom delomrade 3
finns bebyggda omraden.

Beroende pa val av striackning inom delomrade 3 kan
védgldngden minska eller 6ka. Det paverkar restiden. Dessutom
kan den nya végen till stora delar projekteras fér 110 km/h
vilket minskar restiden. Om restiden minskar dr sannolikheten
stor att genomfartstrafiken véljer den nya végen istéallet for
befintlig E4 genom centralorten Kalix.

e ofl =5

For transporter av farligt gods kommer den nya vigen
att vara ett nagot sdkrare alternativ 4n den befintliga E4.
Véagen kommer att ha fa korsningar med andra vagar, blir
motesseparerad, men kommer att ga i ett omrade med
bebyggelse.

Langsamtgaende fordon samt oskyddade trafikanter kan
hanvisas till befintlig E4 eller vagar som gar parallellt med
denna.

Den nya vdgdragning kan komma i konflikt med en befintlig
kraftledningsgata vilket i sa fall innebér en kostsam flytt av
stolpar.

Om E4 viker av i nystriackning vid Innanbécken kan negativ
paverkan uppsta pa det utpekade odlingslandskapet vid
Skraddarbacken. Ny vig genom obruten terrdng innebéar alltid
barridreffekter.

En vastlig strackning inom delomrade 3 kan innebéra en
ny passage av vattendraget Innanbécken som ar en del av
Kalixdlvens Natura 2000-omrade. Har stédlls hoga krav pa
utformning och skyddsatgédrder mot grumling.

Mojligheten att dra en ny E4 séder om Kalix dlven begrédnsas
av bebyggelsen i Kalix centralort, se vidare under konsekvenser
for Kalix centralort.

Vag 957 genom Innanbécken
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I den Gstra delen av utredningsomradet ar det svart att undvika
intrang i sumpskogar eller vatmarker utpekade i lansstyrelsens
vatmarksinventering oberoende av var en framtida vagkorridor
laggs. Dessa har inte nagra héga dokumenterade naturvéirden
men bor 4nda sa langt som méjligt skyddas fran atgdrder som
kan paverka de hydrologiska forhallandena.

En ny bro i ett véstligt 14ge eller mitt i delomrade 3 kommer
att patagligt paverka landskapsbilden i ett kdnsligt avsnitt

av dlvdalen, som ligger val synligt fran Kalix tatort. Om

bron forldggs 6ver nagon av 6arna Stor- och Lillfisket finns

risk for paverkan pa de tva fornldmningar som finns héar. Ett
broalternativ i anslutning till 6arna skulle sannolikt paverka
torplamningen vid ett framtida ldge fér en anslutning av E4 till
bron. Oarna har landskapsbildskydd enl. 19§ Naturvardslagen.

Beroende pa var det nya broldget hamnar kan utfyllningar i
dlven bli aktuella for byggande av en anslutning pa dlvens
norra sida, vilket innebar risk for grumling samt intrang
och fysisk paverkan pa bottnar och strandmiljé. Aven
landskapsbilden paverkas negativt.

Vid en 6stlig strackning inom delomrade 3 sker passagen

over dlven pa en lang bro och lokalt blir paverkan pa
landskapsbilden stor kring Vallen och 6arna. Bron kommer att
paverka upplevelsen dlvslandskapet fran Kalix centrum endast
iliten grad da avstandet &r stort.

Alven 6ster om befintlig bro for E4 dr av riksintresse for
friluftsliv och yrkesfiske. Nagon betydande negativ paverkan
pa fiskeintressena eller det stora omradet Norrbottens
skargard bedéms dock inte byggandet av en ny bro innebéra
forutsatt att grumlingsreducerande atgdrder genomfors.

En ny vdg inom delomrade 3 bedéms inte ge upphov till nagra
betydande barriareffekter for vilt eftersom att omradet ligger i
nédra anslutning till bebyggelse och inte skar av nagra for viltet
attraktiva omraden.

For rennéringen ar konsekvenserna av en sydlig dragning sma
med forutsattning att viltstdngsel och 6vergangshagar anlaggs.

Konsekvenser av BD-32-1 (Kalixbron repareras)

Om den befintliga bron repareras blir konsekvenserna

som f6ljer. Genomfartstrafiken forvéantas vika av pa den

nya strédckningen av E4 inom delomrade 3. Det medfor att
trafikmédngderna minskar pa den befintliga E4 som gar
mellan delomrade 3 anslutningspunkter. Det géller savél pa
landsbygden som inom centralorten. En stor del av trafiken
genom Kalix centralort &r lokal eller har Kalix som mélpunkt
for resan.

Om Krakfallan ersdtts med en trafikplats forbéattras
framkomligheten pa E4. Det for med sig att ett landmaérke
férsvinner. De gang- och cykelvdgar som mots inne i Krakfédllan
maste ges en ny striackning. De cirkulationsplatser som finns
och som kommer att byggas kommer att passa béttre i den nya
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trafikmiljon, eftersom de kommer att underlatta for all trafik
som passerar genom Kalix centralort att na sina mal.

Den barridreffekt som den befintliga E4 innebar kommer till
stora delar att vara kvar, eftersom det dven fortsdttningsvis
kommer att vara en hogt trafikerad vdg. Behovet av en
ytterligare sdker passage for bostadsomradena Gster

om Nygatan kommer férmodligen att uppsta dven nér
genomfartstrafiken kér en annan vag.

Konsekvenser av BD-32-3 (Kalixbron rivs)

Om den befintliga bron rivs blir konsekvenserna som foljer.
Genomfartstrafiken viker av pa den nya striackningen av E4
inom delomrédde 3. Det medfor att trafikméngderna minskar pa
den befintliga E4 som gar mellan anslutningspunkterna till den
nya E4. Det géller savél pa landsbygden som inom centralorten.
En stor del av trafiken genom Kalix centralort ar lokal eller har
Kalix som malpunkt for resan.

All fordonstrafik maste passera Kalixédlven pa den nya bron.
Det innebar att vdg 705 kommer att fa en 6kad trafik och att
lokal trafik inom Kalix centralort far ldngre omvéagar. Om

vdg 705 byggs om till ny E4 kommer all trafik att ga denna
vég. Befintlig E4 mellan korsningen med Képmannagatan och
fram till anslutningen mot den nya E4 far lagre trafikmangder
nér det endast ar trafik som har malpunkter inom de véstra
delarna av Kalix tdtort som anvadnder den.

Cirkulationsplatsen Krakfdllan kommer inte ldngre att behoévas
utan kan rivas. Det for med sig att ett landmérke férsvinner. De
gang- och cykelvdgar som méts inne i Krakfallan maste ges en
ny strackning.

Den barridreffekt som den befintliga E4 innebar kommer att
minska.

Konsekvenser av BD-32-2 (Kalixbron blir gang- och
cykelbro)

Om den befintliga bron byggs om till gang- och cykelbro

blir konsekvenserna lika som om bron rivs, utom fér gang

och cykeltrafikanter som far nagot battre trafiksédkerhet och

framkomlighet 4n idag.

Konsekvenser for Kalix centralort

Forutom konsekvenserna som féljer av vad som hénder

med Kalixbron géller fér Kalix centralort att den trafik som
anvdnder E4 som genomfartsled inte ldngre kommer att
passera samhéllet pa samma stélle som idag. Det for med sig
ett antal f6ljdverkningar.

Genom fordndringen kommer den befintliga E4 genom Kalix
inte langre att tillhora vagkategorin 6évergripande huvudvéagnat
utan 6vergar till att vara huvudvagnat. Det innebér en storre
mojlighet att anpassa végen till centralorten Kalix, att behalla
eller sdnka dagens hastigheter pa vagen.

Karaktdren pa vdg 705 kommer att bli mer storskalig om

den strackningen véljs. En ny viag ger ocksa stor paverkan

pa landskapsbilden i det smaskaliga landskapet kring
Innanbécken och i en trang passage mellan Rolfs och Grytnés.

Med en ny bro férvantas framkomligheten bli battre for all
trafik pa E4. Den kan konstrueras for storre laster vilket
medfor att fler tunga transporter kan framféras pa bron utan
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avstdngningar for 6vrig trafik. Korfalten kan utformas med
bredd som ger god framkomlighet.

Vid brolége i den 6stra delen av delomrade 3 kan tung
trafik till Kalix hdnvisas via vdg 720 och dven biltrafik kan
i annan omfattning komma att valja vag 720 och vdg 1628
(Centrumgatan).

Exponeringen av Kalix centralort fran E4 fordndras. Anldggs
en ny bro i ett vastligt lage blir centrum vél synligt fran bron.
Anléggs bron i ett Ostligt 14ge blir centralorten synlig, men pa
langt avstand.

For att fa turister att stanna i Kalix kommer 6kade
marknadsféringsinsatser att krédvas, samt god vagvisning fran
den nya férbifarten.

For néringslivet innebar den nya dragningen nagot férsdmrade
férutsattningar néar det gdller annonsering och tillgdnglighet
till E4. Kalix centrum och stranddngarna kommer inte att ligga
direkt vid E4, men omradena kommer att vara synliga fran E4.
For foretagen vid Jarnvagsgatan blir skillnaden marginell. Att
anvdnda vdg 720 kommer att bli mer attraktivt om den ansluts
mot den nya E4 och den nya bron. Rolfs sag kommer liksom
tidigare att ha direkt anslutning till E4.

For rdddningstjadnsten, anbulanstransporter och polisen blir
konsekvenserna marginella.

For regional kollektivtrafik kommer atgarder inom delomrade 3
inte att innebdra stora féordndringar om befintlig bro repareras.
Rivs befintlig bro kommer det att bli en omvég att kéra in i
Kalix centrum.
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Karta 6.5.5-1 Kartan visar férstudieomradet med delomrade 4 och befintlig E4.

6.5.5 E4 inom delomrade 4

Delomrade 4 samt befintlig E4 visas pa karta 6.5.5-1. De
atgarder som Véagverket planerar under 2009, som beskrivs i
kapitel 3 Befintliga férhallanden, forutséatts ha genomforts.
Haparandabanan férutsatts vara atgardad sa att en viss del av
godstrafiken &ar 6verflyttad fran E4 till jarnvag.

Alternativ for befintlig bro
BD 32-1 (Bron repareras till BK1), se beskrivning ovan.

Alternativ fér ny E4 bro

En ny bro anldggs inom delomrade 4. Broldngd bedéms till 550
- 650 m.

Ny E4

Den nya striackningen av E4 kan projekteras som motesfri
motortrafikled med referenshastighet 110 km/h. Korsningar
med delar som upphor att vara E4 samt 6vriga allmédnna végar
kan utforas i plan eller som planskilda korsningar. Planskilda
korsningar ar trafiksédkrare, men dyrare att anldgga.

E4 kan ga i befintlig strdackning till dess att den viker av i ny
strackning nagonstans i vastra delen av delomrade 4. Ny E4
kan sedan ga i obanad terrdng s6der om bebyggelsen inom

delomrade 4 och ansluta till ett nytt broldge 6ver Kalix alv i
Ostra delen av delomrade 4. Vag 703 korsas. Vid Grytnés har

Aspbacken Innanbécke

Skoggérdan Lappkullen Rolfs

Broheden -
Grytnas

Vallen Kalix &lv

~
o
w
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kommunen ett bostadsreservat som kan komma att paverka
strackningen. Vdg 705 ansluts till den nya E4 vid det s6dra
landféstet.

Pa norra sidan av Kalix dlv ansluts den nya E4 till befintlig E4-
strackning. Fran denna anslutning gar E4 i befintlig strackning
till objektets slut. Trafiken pa E4 mittsepareras.

Delar som upphor att vara E4

Fran den nya strackningens anslutning i den véastra delen
av delomrade 4, fram till anslutningen i den 6stra anpassas
befintlig E4 till att vara en lokal vag.

Konsekvenser

En lokalisering av ny E4 inom delomrade 4 kraver stor omsorg
vid val av véglinje och fysisk utformning. Inom delomrade 4
finns bebyggda omraden.

Den nya E4 kommer att ge en vagférkortning i férhallande

till befintlig vég. Det gor att restiden férkortas i forhallande
till befintlig E4. Dessutom kan den nya végen till stora

delar projekteras for 110 km/h vilket ytterligare minskar
restiden. Om restiden minskar ar sannolikheten stor att
genomfartstrafiken viljer den nya vagen istéllet for befintlig E4
genom centralorten Kalix.

For transporter av farligt gods kommer den nya vigen att vara
ett sdkrare alternativ dn den befintliga E4. Vigen kommer att
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ha fa korsningar med andra vagar, blir m6tesseparerad och gar
i ett omrade dar bebyggelsen ar begransad.

Langsamtgaende fordon samt oskyddade trafikanter kan
hénvisas till befintlig E4 eller vdgar som gar parallellt med
denna.

Den nya vdgdragning kan komma i konflikt med en befintlig
kraftledningsgata vilket i sa fall innebér en kostsam flytt av
stolpar.

Med en ny bro férviantas framkomligheten bli battre for all
trafik pa E4. Den kan konstrueras for storre laster vilket
medfor att fler tunga transporter kan framféras pa bron utan
avstdngningar for 6vrig trafik. Kérfalten kan utformas med
bredd som ger god framkomlighet.

En ny bro i ett véstligt 14ge inom delomrade 4 kommer att
patagligt paverka landskapsbilden i ett kdnsligt avsnitt av
dlvdalen, som ligger val synligt fran Kalix tatort. Om bron
forlaggs 6ver nagon av 6arna Stor- och Lillfisket finns risk

for paverkan pa de tva fornlamningar som finns har. Ett
broalternativ i anslutning till 6arna skulle sannolikt paverka
torpldmningen vid ett framtida ldge for en anslutning av E4 till
bron. Oarna har landskapsbildskydd enl. 19§ Naturvardslagen.

Beroende pa var det nya broldget hamnar kan utfyllningar i
alven bli aktuella for byggande av en anslutning pa dlvens



norra sida, vilket innebér risk for grumling samt intrang och
fysisk paverkan pa bottnar och strandmiljo.

Vid en 6stlig strackning inom delomrade 4 sker passagen

over alven pa en lang bro och lokalt blir paverkan pa
landskapsbilden stor kring Vallen och 6arna. Bron kommer att
paverka upplevelsen dlvslandskapet fran Kalix centrum endast
i liten grad da avstandet ar stort.

Alven 6ster om befintlig bro fér E4 4r av riksintresse for
friluftsliv och yrkesfiske. Nagon betydande negativ paverkan
pa fiskeintressena eller det stora omradet Norrbottens
skadrgard bedéms dock inte byggandet av en ny bro innebéra
férutsatt att grumlingsreducerande atgéarder genomfors.

Vid en nordlig strackning inom delomrade 4 kan ett smaskaligt
omrade med kénslig landskapsbild i Mansbyn beréras. I 6vrigt
berors skogsomraden déar paverkan pa landskapsbilden blir
liten.

En sydlig dragning innebér inte ndgra storre konflikter med
utpekade omraden med h6ga natur- och kulturmiljévarden.
Skogsmarkerna séder om byarna Mansbyn, Broheden

och Grytnéset har inga kdnda dokumenterade varden.
Alternativet innebar relativt stora intrang i skogsmark och
i mindre omfattning i jordbruksmark. Med en genomtéankt
placering av passager for brukningsvégar och nérrekreation
bedéms paverkan pa de areella naringarna och friluftslivet
bli begransad. Beroende pa var den nya vigen viker

av fran befintlig E4 kan intrang ske i det skyddsvarda
odlingslandskapet Kalix nedre dlvdal vid Mansbyn.

Alternativet innebér nya passager av flera mindre vattendrag
som ingar i Kalixdlvens natura 2000-omrade, vilket stéller krav

pa god ekologisk utformning och skyddsatgédrder mot grumling.

Kalix sett fran golfbanan pé élvens sédra sida

Vid en sydlig vdgdragning inom omrade 4 kan relativt stora
skogsomraden skiras av och betydande barridreffekter uppsta
for vilt. Det ar darfor viktigt att titta ndrmare pa denna fraga i
kommande utredningssteg.

For rennéringen ar konsekvenserna av en sydlig dragning sma
med forutsattning att viltstdngsel och évergangshagar anlaggs.

Konsekvenser for Kalix centralort

For Kalix centralort blir konsekvenserna att den trafik som
anvander E4 som genomfartsled inte langre kommer att
passera samhaéllet. Det for med sig ett antal féljdverkningar.

Om den befintliga bron repareras blir konsekvenserna

som féljer. Genomfartstrafiken forviantas vika av pa den

nya strackningen av E4 inom delomrade 4. Det medfor att
trafikmédngderna minskar pa den befintliga E4 som gar
mellan delomrade 4 anslutningspunkter. Det géller savéal pa
landsbygden som inom centralorten. En stor del av trafiken
genom Kalix centralort ar lokal eller har Kalix som malpunkt
for resan.

Genom fordndringen kommer den befintliga E4 genom Kalix
inte langre att tillhora vigkategorin évergripande huvudvéignat
utan 6vergar till att vara huvudvagnat. Det innebar en storre
mdjlighet att anpassa végen till centralorten Kalix, att behalla
eller sénka dagens hastigheter pa viagen. De cirkulationsplatser
som finns och som kommer att byggas kommer att passa béattre
i den nya trafikmiljon, eftersom de kommer att underlatta fér
all trafik som passerar genom Kalix centralort att nd sina mal.

Den barridreffekt som den befintliga E4 innebar kommer till
stora delar att vara kvar, eftersom det dven fortsattningsvis
kommer att vara en hogt trafikerad vag.
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Exponeringen av Kalix tatort fran E4 fordndras. Nar den nya
strdckningen nidrmar sig centralorten kan utblickar mot Kalix
bli mojliga. Fran bron blir centralorten synlig, men pa langt
avstand.

For att fa turister att stanna i Kalix kommer 6kade
marknadsforingsinsatser att krdavas, samt god vdgvisning fran
den nya forbifarten.

For naringslivet innebdr den nya dragningen férutom
konsekvenser nar det galler annonseringen att tillgdngligheten
till E4 férandras. For foretagen vid Jarnvagsgatan blir det
mer attraktivt att vdlja vdg 720 om den ansluts till den nya E4
och den nya bron. Rolfs sag kommer inte ldngre att ha direkt
anslutning till E4.

For raddningstjansten blir avstandet till E4 fem kilometer. For
anbulanstransporter ékar avstandet till E4 med en kilometer.
For polisen blir skillnaden storst eftersom polisstationen

nu ligger hundra meter fran E4, men med en dragning inom
delomrade 4 6kar avstandet med tre kilometer.

For regional kollektivtrafik kommer férdndringen att innebéra
att olika vagval kan géras beroende pa om syftet med linjen
ar att vara en snabb férbindelse mellan kommunernas
centralorter eller om linjen ska ge mdéjlighet fér passagerare
som bor utanfor centralorterna att stiga pa och av bussen vid
hallplatser pa landsbygden. Ny busshallplatser kommer att
behdva anldggas i anslutning till den nya véigen.
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6.6 KOSTNADER

Overslagsméssigt berdknade kostnader for atgérder pé
befintlig E4 samt inom de olika delomrédena presenteras i
kapitel 8.1

6.7 SAMHALLSEKONOMI

Samhaéllsekonomisk kalkyl anvédnds f6r berdkning av
samhaéllsekonomisk l6nsamhet, d v s kostnaderna f6r en
atgard vags mot intdkterna for samhallet. I kalkylerna stélls
investeringskostnader och drift- och underhallskostnader
mot i férsta hand effekter pa restid, fordonskostnader,
godskostnader, trafiksdkerhet emissioner och buller.

Lonsamheten berdknas och uttrycks som nettonuvéardeskvot
(NNK). En nettonuvardeskvot 6éver O innebér att atgdrden ar
samhéllsekonomiskt 16nsam.

Vid de samhaéllsekonomiska berdkningarna har O+-alternativet,
att befintlig bro renoveras men inga andra atgarder utférs pa
E4, anvants som utgangspunkt.

Att stilla de nya atgarderna mot att bron inte repareras, d.v.s.
att en E4-forbindelse inte ldngre finns i Kalix, &r orimligt. En
broférbindelse ar viktig ur ett lokalt och regionalt perspektiv.
Dessutom ar E4 ett riksintresse fér kommunikation vilket
innebdr att det har en sdrstdllning jadmfort med andra végar.

Samhéllsekonomiska berdkningar har gjorts for atgarder inom
delomrade 3, delomrade 4 samt ny bro vid befintligt ldge. Dessa
visar pa negativa nettonuvardeskvoter (NNXK), d.v.s. att de inte
ar samhallsekonomiskt lénsamma. Delomrade 3 har NNK -0,8,
delomrade 4 har NNK -0,9 och ny bro vid befintligt broldgen
har NNK -0,8.

Atgéarden Ny bro i befintligt lige ger vissa forandringar i
vagndtet. Byggs en bredare bro med hogre barighet, kommer
formodligen antalet dispenansékningar som far avslag att
minska. Den 6kade nyttan ar alltsa att tunga och breda
transporter kan komma fram pa E4. Den 6kade bredden

ger marginella trafiksdkerhetseffekter. Om det byggs nya
trafikplatser vid anslutningarna mot den befintliga E4
forbattras framkomligheten genom restisvinster. Det ska
stdllas mot en hég anlaggningskostnad vilket gor att atgdrden
blir samhdéllsekonomiskt olénsam.

For delomrade 1 och delomrade 2 har ingen nettonuvardeskvot
beridknats. Atgarder i de bdda delomrédena innebér en
vagforlangning samt hoga anldggningskostnader. Det gor att
de beddms bli samhaéllsekonomiskt olonsamma och att de
sannolikt blir mer olénsamma &n delomrade 4.

O+-alternativet, att enbart reparera den befintliga bron éver
Kalix dlv, féor med sig kostnader for trafikanterna under
reparationstiden. Om broreparationen tar sex manader, bron
stdngs av helt i tre manader och trafiken véxelvis delar pa
ett korfalt i tre manader berdknas trafikantmerkostnaden

bli 13 miljoner kronor. En upprustning av vag 721 fore
trafikomledningen kan kosta 6-10 miljoner kronor.

7. Riskhantering

Skyddsobjekt

Skyddade och skyddsvarda omraden inom sakomraden som
natur- kulturmiljo, friluftsliv, kommunikationer och andra
ndringar finns beskrivna under kap. 3.3 och 3.4.

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personskaderisken
ar bostadsomraden och andra omraden dér det finns mycket
maéanniskor, tex skolor, férskolor och sjukhus. Sjukhus och
skolor i centrala Kalix finns redovisade péa karta 3.1.4-1 och
3.2.1-1.1 centrala Kalix finns ytterligare nagra férskolor
som inte 4r markerade pa kartan. Aven i Gammelgarden och
Grytnés finns skolor och férskolor.

Kalix sjukhus har 64 vardplatser och har 6stra Norrbotten
som sitt upptagningsomrade. Det innefattar Kalix, Haparanda,
Overtornea och Overkalix kommuner, sammanlagt ca 39 200
invanare. Sjukhuset finns pa norra sidan Kalixélven, ca 1,5 km
fran E4.

Kalix raddningstjanst ar lokaliserad till industriomradet vid
Vitvattenvagen. Avstandet till E4 dr 2 km. Polisstationen i Kalix
ligger vid K6pmannagatan, ca hundra meter fran E4.

Riskobjekt
Vag E4 genom Kalix dr en transportled for farligt gods.

Kalix sjukhus
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Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter,
som &r sa beskaffade att de kan skada ménniskor, miljo,
egendom och annat gods, om det inte hanteras ratt under
transport. Farligt gods delas in i nio olika klasser utifran ett
klassificeringssystem som baseras pa vilken riskkategori det
farliga godset tillhor.

Pa aktuell striacka av E4 transporterades enligt
Réddningsverkets undersékning 2006 (www.srv.se) 100-33 000
ton farligt gods. (Dessa ar i klasserna Explosiva &mnen och
foremal, Icke brandfarliga - icke giftiga gaser, Brandfarliga
vatskor, Brandfarliga fasta &mnen, Sjilvreaktiva &mnen och
okénsliggjorda explosiva &mnen, Oxiderande dmnen, Giftiga
dmnen, Smittforande d&mnen, Fratande &mnen och Ovriga
farliga d&mnen och f6remal.)

Kalix alv ar riskobjekt vad géller hoga floden. SMHI:s
oversiktliga kartering av 6versviamningszoner beskrivs under
kap. 3.5.2. T anslutningarna mot dlven finns dven risk for
skredkénsliga omraden, inga detaljundersdkningar dr dock
utforda avseende skred i detta skede.

Férslag pa fortsatt riskhanteringsarbete

Passagen av Kalix 4lv med alla dess skyddade omraden, risk
for 6versvamning och skred ar konfliktpunkter som sérskilt bor
beaktas i fortsatt arbete.

Vidare bor beaktas konfliktpunkten transportled for
farligt gods genom Kalix tdtbebyggda omraden, inklusive
Gammelgarden avseende personskaderisken.




8. Maluppfyllelse och prioritering
av atgarder

8.1 MALUPPFYLLELSE OCH PRIORITERING AV
ATGARDER

I projektet E4 forbi Kalix har ett antal projektmal

stéllts upp. Dessa utgar fran de transportpolitiska

delmal som faststédllts av riksdagen. Delmalen utgdr
tillsammans det transportpolitiska malet att sdkerstdlla

en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgare och ndringsliv i hela
landet. Hur projektmalen kopplas till det transportpolitiska
delmalen visas i tabell 8.1-1.

Vid utvarderingen av maluppfyllelsen fér de foreslagna
atgarderna i forstudien har forst en 6versiktlig kontroll skett
mot projektmalen. Dessa har sedan vdgts samman under varje
transportpolitiskt delmal.

Vid utvdrderingen utgor O+-alternativet det alternativ de
ovriga atgarderna jamfors mot. O-alternativet, att det inte
langre finns en E4 forbindelse 6ver Kalix alv, ar inte realistiskt.
O+-alternativet, att reparera den befintliga bron, innebéar en
samhallsekonomisk kostnad pa 29 miljoner kronor. Under tiden
da bron repareras inskranks framkomligheten pa E4 vilket kan
leda till samhaéllsekonomiska kostnader inom intervallet 19-23
miljoner kronor. Problemen med att bron upplevs smal samt att
dispenstransporter far ett hogt antal avslag kvarstar.

Néar det géller atgarder i steg 1 och 2 bidrar de till
maluppfyllelsen for vagprojektmalen men kan inte

ensamma losa de problem som finns inom férstudieomradet.
Dessa atgarder kan kopplas till atgérder i steg 3 eller 4.
Kombinationerna bedéms inte bli alternativskiljande mellan de
atgarder som foreslas i steg 3 och 4. En sammanstéllning éver
hur atgérder i steg 1 och 2 bidrar till maluppfyllelsen finns i
tabell 8.1-2.

Atgirder i steg 3 och 4 krivs for att fa en varaktig férbindelse
for E4 over Kalix dlv. I matrisen 8.1-3 redovisas vilken
maluppfyllelse atgérder i de olika delomraden samt pa
befintlig E4 ger.

Utvarderingen visar att nybyggnadsalternativen Ny bro vid
befintligt ldge samt ny bro och E4 inom delomrade 3 bidrar
mest till att nd vagprojektets mal och de transportpolitiska
delmalen. Ny bro vid befintligt ldge har en lagre
samhaéllsekonomisk kostnad dn 6vriga nybyggnadsalternativ,
437 miljoner kronor, samt nettonuvardeskvot -0,8.

Ny bro och E4 inom delomrdde 3 har den nést lagsta
anldggningskostnaden av nybyggnadsalternativen, 831-900
miljoner kronor. Nettonuvardeskvoten ar -0,8 och ar berdknad
med den ldgre samhaéllsekonomiska kostnaden 831 miljoner
kronor.

Nybyggnadsalternativet att bygga en ny E4 och bro inom

delomrade 4 ger positiv paverkan pa vag projektets mal och det

Tabell 8.1-1 Projektmalen kopplade till de transportpolitiska delmalen

Forstudie E4 forbi Kalix

transportpolitiska malet. Den samhallsekonomiska kostnaden
blir 1 000-1 180 miljoner kronor. Nettonuvardeskvoten ar -0,9
och ar berdknad med den ldgre samhéllsekonomiska kostnaden
1 000 miljoner kronor.

Ny bro och E4 inom delomrade 1 och 2 har den lagsta
maluppfyllelsen. Den samhaéllsekonomiska kostnaden blir

1 124-1 188 miljoner kronor fér atgarder i dessa omraden.
Alternativen bedéms som mer samhaéllsekonomiskt olénsamma
dn ny E4 och bro i delomrade 4.

For att sdkerstdlla riksintresset E4 krdavs minst att O+-
alternativet genomfors. Viljer man att bygga en ny bro dr Ny
bro i befintligt ldge den samhéllsekonomiskt mest effektiva
atgarden av nybyggnadsalternativen och ger den storsta
maluppfyllelsen totalt sett. Atgidrderna méaste genomféras fore
ar 2012.

Projektmalen kopplade till de transportpolitiska delmalen

Transportpolitiska delmal Vagprojektets mal

e Vagen i samhallet ska fungera for bade lokal trafik och genomfartstrafik.

Tillgéngligt e (Gena kommunikationer och rérelsemdnster ska framjas for alla trafikanter.

transportsystem

utgdr en barriar.

* Personer med funktionsnedséttning, barn och &ldre ska kunna ta sig fram pa egen hand utan att vdgen

Hég e Vagen ska vara ett naturligt val fér passerande fjarrtrafik.
transportkvalitet e Tung trafik ska ha god framkomlighet.
e Korsningar ska vara sédkra och trygga for alla trafikantslag till viktiga méalpunkter.
Séker trafik ) i ) - ) . .
e \/agen skall placeras och utformas pa ett sétt som ger hdg sékerhet for samtliga trafikanter..
e Vagen och trafiken ska inte paverka boendemiljén negativt.
e Vagen ska ta hansyn till landskapets natur-, kultur- och rekreationsvarden och visuella varden i omgivningen
ska sékras.
God miljé e Vagens formsprak ska vara anpassat till omgivningens terréng, struktur, skala och karaktar och en bro éver

alven ska underordna sig landskapet.

e \agen ska inte vara en visuell eller fysisk barriar.

e Samhaéllet ska exponeras eller annonseras mot vagen sa att centrum blir mer attraktivt och aktivt.
e Vagverkets planering skall ske i samforstand med Kalix kommuns planering for att né en langsiktigt hallbar

Positiv regional I6sning.

utveckling e Vagtransportsystemet ska bidra till en levande och attraktiv tatort, med goda anslutningar mellan samhalle
och E4, genom attraktiva och kvalitativa I6sningar.

e Vagen ska svara mot bade kvinnor och mans transportbehov.

Jamstallt
transportsystem

e Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och

férvaltning, och deras véarderingar ska tillmétas samma vikt.
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Tabell 8.1-2 Visar en sammanstélining éver hur tgérder i steg 1 och steg 2 inverkar pa maluppfyllelsen.

Foreslagna atgarder i steg 1 och 2 (géller for alla alternativ)
Positiv paverkan Uppfdlining av behov av gang- och cykelvagar Uppfdlining av behov av underhall av Gang- och cykelvagar
Ingen paverkan Okad tillgéngligheten fér oskyddade trafikanter Okad kvalitet p& resande till fots och cykel
Negativ paverkan Minskar ti”géﬂgﬁghgege;r;;zr ;%rﬁg;klil:g tilgangligheten for ~ Minskar transpogzv%i:egtéeg r:‘((jj; fgéﬂocr;k?zfgrtranSportkvalite—
_ Okar tillgénligheten med kollektiva fardmedel Overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik
_ Okar tillganligheten med kollektiva fardmedel Overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik
_ Minskar tillganligheten till E4 Forbattrar fldde och hastighet p& E4
_ Okar kapaciteten vid kansliga knutpunkter Minskar kobildningar
_ Ingen beddmd paverkan Ingen beddmd paverkan

Tabell 8.1-3 Visar en sammanstélining éver hur dtgérder i steg 3 och 4 inverkar pd maluppfyllelsen.

Transportpolitiska O-alternativet 0+-alternativet
delmal

Kalixbron rivs och ingen trafik kan passera 6ver alven i centrum. Trafiken hanvisas till vag 721

Tillgdngligt via Akroken och Gammelgarden. Det ger Ianga omvagar for lokal trafiki Kalix centralort samt for Bron repareras men klarar inte av dispenstransporter. Tillgangligheten blir god for alla trafikslag
transportsystem genomfartstrafiken pa E4. Det blir omdjligt att cykla eller g& mellan de sddra och norra delarna av utom de som kraver dispens. .
Kalix.
.. Bron i Akroken nyttjas och vag 721 ersétter nuvarande E4 f6rbi Kalix. Vagen &r inget naturligt val, Fiarrtrafik blandas med lokal och regional trafik, tunga dispenstransporter far valja bron i Akroken

Hég . . . o o e . h " ) . e

. men det enda alternativet som finns. Trafiken gar genom Gammelgarden och tung trafik sa val eller alternativt transportsatt via till exempel tag eller sjdfart. Begréansad hastighet forbi tatorten
transportkvalitet o o . . g

som 8vrig har lag framkomlighet och transportkvalitet. bibehalls

Stora mangder trafik gar pa vag 721, vilket den inte ar dimensionerad for. VAgen ar smal, &r inte
Saker trafik motesseparerad och det ar dalig sikt genom Gammelgarden. Bebyggelse med plankorsningar Nuvarande stréckning av E4 behalls
och ett stort antal enskilda infarter finns langs vagen.

Nér Kalixoron inte kan trafikeras tvingas trafiken gé via gatorna i Kalix tatort samt via vag 721. Det
kommer att 6ka bullernivéderna for de boende vid dessa vagar. Ingen forandring sker nar det galler
de befintliga vAgarnas placering och samspel med omgivande vérden.Vagen utgor en barridr for Nuvarande strackning av E4 behalls, vilket ger god exponering av tatorten fran E4.
boende i omradet. Upplevelsen av Kalix centralort forsamras, eftersom det kommer att upplevas
som en tréng, trafikfarlig trafikmiljo.

Positiv regional Paverkan pa den regionala utvecklingen ar negativ, tatorten tappar kopplingen till E4 och kommu-
utveckling nikationen till vastra sidan av alven férséamras avsevart

Jamstallt Jamstalldheten paverkas negativt da biloeroendet dkar pa grund av avsevart férsémrad gang- och N . L
. . . . . Jamstalldhetsaspekterna ar inte alternativskiljande
transportsystem cykelmajlighet mellan dstra och véstra sidan av alven

Nuvarande strackning av E4 behalls, vilket ger god exponering och kontakt med tatorten
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Saker trafik God milj6

Okar resléangden

Positiv regional utveckling
Ingen beddmd paverkan
Ingen beddmd paverkan

Forsvarar for turister att parkera i centrum

Okar avstandet till

Ingen beddmd paverkan

malpunkter

Forstudie E4 forbi Kalix

Jamstallt transportsystem

Ingen beddmd paverkan

Ingen beddmd paverkan
Ingen beddmd paverkan

Ingen beddmd paverkan

Ny bro vid befintligt lage Delomrade 1 Delomrade 2 Delomrade 3 Delomrade 4

Befintlig bro repareras. Fjarrtrafiken kan
vélja E4 i delomrade 1, men det finns en
risk att de véljer att kora pa befintlig E4.
Avstandet mellan tatorten och E4 dkar

Befintlig bro repareras. Fjarrtrafiken kan
vélja E4 i delomrade 2, men det finns en
risk att de véljer att kora pé befintlig E4.

Strackningen i delomréde 1 kan ge
vagforlangning for fiarrtrafiken, vilket kan
resultera i att man &ven fortsattningsvis
valjer vAgen genom centrala Kalix

Strackningen i delomréade 2 kan ge
vagforlangning for fiarrtrafiken, vilket kan
resultera i att man &ven fortsattningsvis
valjer vAgen genom centrala Kalix

Nuvarande stréckning av E4 behalls

Boendemiljon i centrala Kalix férbattras

genom minskning av tunga transporter,

direkt exponering av samhéllet fran E4
minskar

Boendemiljon i centrala Kalix férbattras
inte, direkt exponering av samhallet fran
E4 minskar och buller flyttas till annan
plats i tatorten

Nuvarande strackning av E4 behalls, vilket
ger god exponering av tatorten fran E4.

En flytt av E4 minskar exponering av
tatorten och de spontana besdken till
Kalix tatort medan trafiken och rorligheten
i tatorten Okar nagot

Nuvarande strackning av E4 behalls, vilket
ger god exponering och kontakt med
tatorten

En flytt av E4 ger viss exponering och
kontakt med tatorten, trafiken och rérlig-
heten i tatorten dkar nagot

Boendemilion i centrala Kalix forbattras
nagot avseende buller, direkt exponering
av samhallet fran E4 minskar viss barriér-
effekt kan uppsta beroende pé placering

av ny bro

En flytt av E4 sker, men behdver inte inne-
bara minskad exponering av tatorten och
de spontana besdken till Kalix tatort

Jamstélldhetsaspekterna ar inte alternativskiljande
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Fiarrtrafiken kan valja E4 i delomrade 4,
vilket Okar transportkvaliteten for séval
fiarr- som lokaltrafik

Boendemiljon i centrala Kalix férbattras

genom minskning av tunga transporter,

direkt exponering av samhéllet fran E4
minskar

En flytt av E4 minskar exponering av tat-
orten och de spontana besdken till Kalix
tatort
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9. Samrad

9.1 PLANERINGSPROCESSEN OCH TIDIGT SAMRAD

Syftet med samrad i en forstudie &r att skapa dialog med
berérd allménhet, myndigheter, organisationer, naringsliv
m.fl.,, som i sin tur ger delaktighet och engagemang i arbetet.
Harigenom kan existerande problem, behov och férvdntningar
bli kdnda. Likasa kan forutsattningar, som restriktioner och
varden i det aktuella omradet, bli belysta. Under samraden kan
ocksa tankbara 16sningar diskuteras.

Samradet i forstudieskedet ar lagreglerat och maste uppfylla
vissa formkrav, som finns beskrivna i miljobalkens 6 kap. 48§,
Viaglagen 14§ samt i Vagverkets foreskrifter VVFS 2007:223.

Samradet ska behandla bl.a. f6ljande:
e TForstudieomradets storlek
e Intressen i omradet
e Problem/brister
e Ténkbara inriktningar/mal
e Modgjliga atgarder for att 16sa problemen
e Tiankbara miljoeffekter

I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas

hur samradet bedrivits, vilka synpunkter och yttranden

som kommit in fran allmadnhet och myndigheter samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran det

tidiga samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen
kommenteras ocksa de inkomna synpunkterna och yttrandena.

Inbjudan till de inledande allmédnna samradsmé&tena skedde
via Vagverkets hemsida samt annonser i Norrbottenskuriren
och Norrldndska Socialdemokraten den 17 maj, veckan innan
motena.

Den 20 maj 2008 genomforde Vagverket mote for tidigt
samrad i Kalix. Samradsmotet med "6ppet hus” genomférdes
pa Folkets hus mellan klockan 15 och 21, med tva
presentationer av projektet, klockan 17 och 19. Pa plats vid
utstdllningsmontrarna under "6ppet hus”-dagen fanns personal
fran Vagverket och Vagverket Konsult for att informera, svara
pa fragor och lyssna pa allménhetens tankar och idéer om

det pagaende planeringsarbetet. Uppskattningsvis besoktes
utstdllningarna av sammanlagt cirka 100 personer, varav

en tredjedel kvinnor. Det gavs mdojligheter att framféra

saval muntliga som skriftliga synpunkter. De skriftliga
synpunkterna kunde dessutom ldmnas i Folkets hus, under
hela samradstiden, vid den utstallning som var uppstalld dar,
eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till Vagverket.
Skriftliga synpunkter fran allmanheten 6nskades Vagverket
tillhanda senast 17 juni 2008. En enkéat togs fram for att fanga
vissa specifika fragor. Denna enkét var tillgdnglig vid montern

Deltagare pa samradsmdétet i Kalix folkets hus. (Foto: NSD)

i utstallningen under hela samradsperioden, dessutom i digital
form pa internet.

Totalt sa svarade 118 personer fran Kalixomradet pa denna
enkdtundersékning, 40 av dem &r bosatta i centrala Kalix,
resten i byar utanfér Kalix. Drygt halften av enkdterna var
inskickade av kvinnor och ca 40% av de som svarat pa enkaten
var over 65 ar.

67 % upplever inga storningar eller problem med E4 forbi Kalix.
Av dem som upplever stérningar ar det ca 65 % som tycker att
det ar lika niva pa stérningen oavsett arstid, medan 19% anser
att storningarna 6kade under sommarhalvaret.

11% av de svarande har rakat ut for nagon incident i trafiken
vid E4 forbi Kalix under de senaste tre aren. De incidenter
som skett har i de flesta fall skett pa grund av viaglaget och
vanstersvangar fran E4.

68% tyckte att det ar bra eller mycket bra att E4 gar genom
Kalix. Kommentarerna speglade asikten att E4 haller Kalix
vid liv ndr det géller naringslivet. De 20% som tyckte det var
mycket daligt eller daligt ansag att E4 orsakar for mycket
buller och stors av den tunga trafiken, nagra ansag ocksa att
vagen var en miljoforstorare.

Pa fragan om hur en eventuell omdragning skulle upplevas sa
svarade 18% att det skulle vara bra eller mycket bra om den
drogs utanfor tatorten., framfoérallt buller och milj6 anvédndes
som argument. 71% ansag att en omdragning av E4 skulle
paverka Kalix negativt och samhaéllet skulle dé ut.

9.2 SKRIFTLIGA SYNPUNKTER FRAN ALLMANHETEN

Totalt kom tva skriftliga samradsyttranden in till Vagverket
fran allménheten efter det genomférda samradet. Nedan
Sammanfattningar av dessa och Vagverkets kommentarer foljer
hér nedan. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda
pa Véagverket Region Norr.
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Privatperson 1

Privatperson 1 beskriver hur Kalix samhélle ar uppbyggt

pa bada sidor av dlven och anser att det kunnat beskrivas
tydligare i forstudien. Vag 720 (Bjorkforsvéigen) anvénds i liten
utstrackning av tung trafik. I stéllet valjs vag 715 (Nygatan/
Centrumvagen/Vitvattenvagen), som passerar genom centrum,
for transporter med malpunkter ldngs vag 715 och vag 721
(Jarnvagsgatan). Tunga transporter och personbilar anvédnder
dven vag 721 genom Gammelgarden och Rian f6ér att na E4 i
Akroken.

Privatperson 1 menar att det finns ett strukturfel pa
trafiken i och runt Kalix och att det saknas ringvdgar som
samlar upp trafiken och leder ut den pa E4. Privatperson

1 anser att utformningen som féreslas pa E4 genom Kalix
férvandlar vagen till en gata, vilket kommer att 6ka trafiken
pa Morjarvsvagen. Privatperson 1 férordar en ny E4 inom
delomrade 2, for att fanga upp trafik fran den 6stra sidan av
Kalix.

Vigverkets kommentar

Den tunga trafiken har stor effekt pa savél miljo som
trafiksédkerhet och de atgarder som foreslas i férstudien tar
hénsyn till den tunga trafikens nuvarande situation. Ett ndra
samarbete med kommunen och néringslivet nar det gédller
trafikplanering och miljofragor &r viktigt genom den fortsatta
processen. Vid en eventuell vidgutredning for projektet E4
forbi Kalix kommer trafiksituationen langs vdg 721 att utredas
vidare.

Privatperson 2

Privatperson 2 presenterar tekniska fakta om Kalixbrons
konstruktion och befarar att bron inte kommer att tala
pafrestningarna fran trafiken eftersom bron fatt en 6kad
belastning fran nya anldggningar under arens lopp. Bron

har forsetts med dubbelsidiga gdngbanor med récken, vilket
dessutom fort med sig en 6kad snolast. Fjarrvarmeror korsar
Kalixdlven under bron och sammantaget anser privatperson 2
att brons egenvikt har ékat med 370 000 kg, vilket motsvarar en
trafiklast av 300 personbilar samtidigt pa bron. Privatperson 2
uppmanar samhaéllsplanerare, tekniker och politiker att ta tag i
fragan innan det ar for sent.

Vigverkets kommentar

Ett av de problem som studeras i férstudien for projektet E4
forbi Kalix ar att den befintliga Kalixbron behoéver atgardas
fore ar 2012 om den ska kunna trafikeras efter ar 2015. Det &r
tatskikten i bron som maste bytas ut. Bron har en barighet som
gor att alla typer av fordon som far trafikera allménna vagar,
BK1, kan kora 6ver bron. Bron haller for de laster som paforts
bron genom olika atgérder genom arens lopp. Foérstudien har
kompletterats med mer fakta kring bron som finns att ldsa i



kapitel 3.2.2, i faktarutan om Kalixbron pa sidan 11, samt i
bilaga 4.

9.3 SKRIFTLIGA SYNPUNKTER FRAN
FORENINGAR/ORGANISATIONER

Nedan redovisas en sammanfattning av organisationers
inkomna samradsyttranden och Vagverkets kommentarer.
Synpunkterna redovisas i sin helhet i bilaga 5.

OK Norrbotten

OK Norrbotten foérordar nollalternativet, vilket innebér att
befintliga drivmedelsanldggningar kan fortsédtta att nyttjas. En
omdragning av E4 skulle sannolikt innebédra att en stor del av
de kunder som stannar och beséker OK:s anldggningar skulle
minska. Med ett vikande kundunderlag skulle det bli svart

att uppratthalla en hég serviceniva vid befintliga stationer.
Forutsattningarna att bygga en ny station i anslutning

till en ny dragning &r inte goda eftersom det medfor stora
investeringar och lénsamheten i branschen dr mycket svag.
Servicen for trafikanterna risker ddrmed att férsdmras. Stora
satsningar har under senare ar gjorts for att utveckla handeln
i Kalix med en ny attraktiv centrumkédrna. En omdragning av
E4:an skulle sannolikt leda till mindre bestkare och en negativ
utveckling for handeln i samhallet

Vigverkets kommentar

God service och en levande tatort ar viktigt for en god
regional utveckling. Dessa fragor kommer att behandlas mer
ingdende i det fortsatta arbetet. Vagverket stravar efter att

de atgdrder som gors for att 6ka framkomligheten pa E4 inte
féorsamrar mojligheterna fér Kalix centralort att utvecklas
liksom att andra mal som stéllts upp for projektet nas, se
kap. 8 maluppfyllelse. I det fortsatta arbetet med en eventuell
vagutredning kommer detta att utredas vidare.

Kalix Naturskyddsférening (SNF) / Norrbottens
ornitologiska forening (NOF)

SNF/NOF finner den sédra "ladnken” betydligt ldmpligare som

E4-alternativ pa grund av att det ar farre byar och fa goda

rastlokaler for faglarna. Omradet 4r mindre "skadligt” jAmfort

med andra delar av férstudieomradet.

Vigverkets kommentar

Héansyn till djurlivet tas i varje skede av projektet. I det
fortsatta arbetet med en eventuell vagutredning kommer
konsekvenserna for faglar och djur att studeras mer ingaende.

Gammelgarden-Bjorknds samfillighetsforening
Gammelgarden-Bjorknéas samféallighetsforening inleder med att
beskriva trafiksituationen i centralorten.

Kalix centralort innefattar bostadsomraden norr och séder
om Kalix &lv. Det bor fler personer norr om &lven. E4-bron

ar en viktig forbindelseldnk. Féretag som har behov av
lastbilstransporter finns vid Jarnvagsgatan och Vitvattenvéagen.

Vag 720, Bjorkforsviagen fungerar bra som anslutning mot E4
for trafik till och fran Haparanda, for 6vriga tunga transporter
blir det en omvég. Vdg 715, Nygatan anvdnds av tung trafik som
kommer fran séder som da kér genom centrum. Det saknas en
uppsamlings led for trafik fran séder.

Véag 721 anvéinds for tung trafik och personbilar, eftersom det
blir genare f6r dem som ska till Kalix nordvéstra delar. Det
medfor en bullrig och trafikfarlig milj6 i Gammelgarden och
Rian. Samfallighetsféreningen befarar att ett 6stligt broléage,
t.ex. 6ver Fisket medf6r att trafiksituationen férsdmras pa vag
721.

Samfillighetsféreningen papekar att Akerholmen,

Syniholmen och omgivande forsar 6verlappas av manga olika
skyddsvérden. Foreningen anser att en vdg 6ver det omradet ar
utesluten.

For att komma till rdtta med den oacceptabla trafiksituationen
i Gammelgarden/Rian foreslar Gammelgarden-Bjorknés
samféllighetsforening foljande atgarder:

e Pa kort sikt maste vdg 721 bli ett sdmre val dn
att aka ut till E4 redan i Kalix. Vagverket har satt
upp hastighetsbegransningar och farthinder i
Gammelgarden och det kréavs ytterligare sadana.
Radikalare hastighetsbegransningar samt
ytterligare tva vagbulor i byns ytterkanter bor ta ner
hastigheten och kanske fa en stor del av den tunga
trafiken att vdlja en annan vag.

e Véag 721 i ny strackning norr om byarna kan den bli
en effektiv lank till E4 s6derut samt till E10 via vig
744.

e Samfallighetsféreningen vill att en gang och cykelvag
snarast byggs mellan Kalix och Akroken.

Vidare vill féreningen pa lampligt sétt delta i projekteringen
for att kunna ldmna synpunkter pa de olika 16sningar som blir
aktuella.

Vigverkets kommentar

Den tunga trafiken ldngs vig 721 &r ett problem som Véagverket
kanner till och som beskrivs i kapitel 3.2.5. Pa s6dra sidan

av dlven kommer det att finnas mdéjlighet att ga och cykla
separerat fran E4 fran Strakanés till trafikplatsen i Lampen.
Det finns just nu inga planer pa en gang- och cykelvig pa

den norra sidan av Kalix dlven. Vid det fortsatta arbetet med
en eventuell vigutredning kommer Gammelgarden-Bjérknas
samfallighetsforening, liksom andra intressenter i omradet,
att ges mojlighet att vara med att paverka det fortsatta arbetet
genom samrad och moten.
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Galleria Kalix Ekonomiska Férening (GKEF)

GKEF forordar att E4:an gar i befintlig strackning och att bron
renoveras.

GKEF anser att E4 utanfor centralorten skulle fa férédande
konsekvenser for ndringslivet, satsningen pa den nya Gallerian
och campingen. De framfor att det ar unikt att E4 gar genom
tatorten och gor Kalix synligt f6r dem som passerar. De
nackdelar som finns med att nedfarten till campingen varit
svar att hitta och att korsningarna pa E4 inte fungerar
tillfredstédllande byggs bort med cirkulationsplatserna.

Vidare anser foreningen att framkomligheten och
trafiksdkerheten 6kar i och med cirkulationsplatserna och den
nedsatta hastigheten. Aven om hastigheten kan héjas med

de andra alternativen sa vinner trafikanterna ingen restid
eftersom resan férbi Kalix blir ldngre.

E4-bron ar viktig for att sammanbinda Kalix s6dra och norra
delar, vilket innebér att bron méste renoveras &ven om en ny
bro byggs i annat lage.

Vigverkets kommentar

Ett av malen for projekt E4 forbi Kalix ar att Kalix ska fa en
god annonsering ut mot den nya vigen. God service och en
levande tétort ar viktigt fér en god regional utveckling. Dessa
fragor kommer att behandlas mer ingaende i det fortsatta
arbetet.

Vagverket genomfor trafiksdkerhetshéjande atgarder i form
av cirkulationsplatser pa den befintliga E4, som beddms
behdvas oavsett om genomfartstrafiken kor denna vag eller
pa en ny E4 i annan strackning. Cirkulationsplatserna medfér
att framkomligheten forsdmras for den genomgaende trafiken,
samtidigt som den forbéattras for den lokala trafiken.

Restiden for genomfartstrafiken kan komma att minska

om den nya E4 dras s6der om Kalix, genom att den nya
véagstrackningen blir nagot kortare an den befintliga, samt att
hastigheten kan vara hégre pa den nya vagen.

Vagverket stravar efter att de atgdarder som gors for att

oka framkomligheten pa E4 inte férsdmrar mdjligheterna
for Kalix centralort att utvecklas liksom att andra méal som
stallts upp for projektet nas. Mer om detta beskrivs i kapitel
8 Maluppfyllelse och prioritering av atgéarder. I det fortsatta
arbetet med en eventuell vigutredning kommer detta att
utredas vidare.

Kalix sameby

De omraden omkring Kalix som ber6r rennéringen ar i
huvudsak norra och nordéstra delen. Vitheden ar ett av deras
viktiga vinterbetesomraden. En viltstdngselférsedd E4 som gar
inom delomrade 1 skulle ur Kalix samebys perspektiv vara det
béasta alternativet och foérordas av Kalix Sameby.
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Intranget pa betesmarken blir begransad, och viltstangslet
avskdrmar fran Kalix samhalle pa ett bra sdtt om utformningen
ar ratt. En sydlig dragning av E4 skulle fungera ur samebyns
perspektiv, men kraver naturligtvis viltstédngsel hela strackan
forbi Kalix. Omradet séder om Kalix haller inte lika mycket

ren, men kommer i alla avseenden att behodva sdkallade
overgangshagar. Sammanfattningsvis férordar Kalix Sameby en
dragning av E4 inom delomrade 1.

Vigverkets kommentar

Fortsatta samrad med berérda néringar och markégare
kommer att ske i varje skede av projekt E4 forbi Kalix. I det
fortsatta arbetet med en eventuell vigutredning kommer behov
av och mgjlighet att uppfora viltstdngsel langs E4 att utredas
vidare.

Sveriges Akeriféretag Norr

Sveriges Akeriféretag har féljande synpunkter pd materialet
och &r intresserade av att halla fortsatt kontakt i detta 4rende

For transportnédringen ar nuvarande trafiksituation inte
tillfredsstédllande pa sédra sidan av dlven. Framst i omradet
kring Rolfs sag och ndromradet dar, dels for transporter till
och fran sagen och dels for passerande trafik. De férordar att
forstudien fortsatter i ett arbete med en vagutredning for att
l6sa trafiksituationen. Av de fyra delomraden som angetts
for en framtida stréackning ser delomrade 3 ut som det mest
intressanta for transportnéaringen. Da framst for inkommande
timmertransporter fran séder och vaster till Rolfs och
Karlsborg efter vdag 744 och E4. Men dven for den trafik som
passerar Kalix och den som gar in till Kalix tatort séderifran.

I detta alternativ ar trafiken utanfér omradet vid Rolfs sag
men samtidigt 4r det inga langa omvaégar till sdgen. Pa samma
satt ar det for de utgaende transporterna fran sagen. For
transporter till och fran tdtorten med sina féretag och affarer
ar detta alternativ ocksa intressant. Det &r andra alternativ
som dar likvdrdiga fér dessa transporter men totalt sett finner
vi att alternativet fér delomrade 3 som det basta.

Vigverkets kommentar

Den tunga trafiken har stor effekt pa saval miljé som
trafiksdkerhet och férslagen som ges i férstudien beaktar den
tunga trafikens nuvarande situation. Ett ndra samarbete med
kommunen och néringslivet avseende trafikplanering och
miljéfragor ar dock viktigt genom den fortsatta processen.
Transporter ldngs vag ska kunna ske pa ett effektivt satt och
sa tryggt som maojligt. Transportnéaringens behov av sédkra och
tillférlitliga transporter till Kalix industriomraden kommer
att behandlas vidare i den fortsatta planeringen. Vid en
eventuell vigutredning for projektet E4 férbi Kalix kommer
trafiksituationen langs den befintliga E4 och vig 721 att
utredas vidare.

Kalixforetagarna

Kalixféretagama lyfter fram de satsningar som gjorts pa en ny
galleria och de kommande satsningarna pa campingen. Det ar
aven aktuellt att bygga en ny busstation.

De ar mycket bekymrade 6ver att denna fraga 6verhuvudtaget
utreds och ser framférallt stora risker f6r handel och
servicendringen men dven for évrig industri om E4 skulle
dras om utanfor samhaéllet. Orter av Kalix storlek har svart att
behalla sin befolkning om en trafikpulsader genom samhallet
férsvinner, medan storre orter har battre méjligheter att
overleva av egen kraft. Om befolkningen minskar sa minskar
ocksa tillgangen pa arbetskraft. Det 4r redan ett problem i
Kalix och riskerar att férvarras vid en omdragning av E4.

Kalixforetagarna anser att den nuvarande strackningen av E4
forbi Kalix centrum maéste bibehdallas dven i framtiden, och
att den nuvarande bron 6ver Kalixdlven ska renoveras och
eventuellt kompletteras om behov finns.

Kalixforetagarna anser dven att trafiksdkerheten blir
tillfredsstédllande nar planerade cirkulationsplatser byggs. Om
antalet cirkulationsplatser dr en avgérande faktor fér huruvida
den befintliga strackningen av E4 skall bibehallas, sa ser de
hellre att den planerade cirkulationsplatsen vid kyrkan slopas.

Kalixféretagarna anser dessutom att det ar battre bade

ur trafiksdkerhetssynpunkt och av hdnsyn till miljén att
hastigheten férbi centralorten sénks till 70 eller 80 km/h i
stallet for att mittracken uppfors pa strackan mellan kyrkan
och Bjorkforsviagen. Mittracken hammar roérligheten for
friluftslivet mellan samhéllet och strandpromenaden/dlven och
en lagre ljudniva ar dessutom 6nskvart for de som bor langs E4
genom samhaéllet. Den lilla mertid som den sdnkta hastigheten
innebar for trafiken torde vara férsumbar pa denna korta
stracka.

Vigverkets kommentar

Syftet med projektet E4 forbi Kalix framgar av férstudien,
liksom den gemensamma malbilden med Kalix kommun. Ett
av malen for projekt E4 forbi Kalix ar att Kalix ska fa en god
annonsering ut mot den nya védgen. God service och en levande
tatort ar viktigt for en god regional utveckling.

Vagverket genomfor trafiksdkerhetshéjande atgarder i form

av mittracke och cirkulationsplatser pa den befintliga E4, som
bedéms behovas oavsett om genomfartstrafiken kér denna vag
eller pa en ny E4 i annan strackning. Néar det géller mittracket
har samrad skett i samband med arbetsplaneprocessen.
Cirkulationsplatserna medfor att framkomligheten férsdmras
for den genomgaende trafiken, samtidigt som den forbattras
for den lokala trafiken.

Framkomligheten for genomfartstrafiken pa E4 ar ett intresse
som riskerar att motverka andra viktiga intressen. Vagverket
stravar darfor efter att de atgdrder som gors for att 6ka
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framkomligheten inte férsdmrar mojligheterna fér Kalix
centralort att utvecklas liksom att andra mal som stéllts upp
for projektet nas, se kap. 8 maluppfyllelse. I det fortsatta
arbetet med en eventuell vagutredning kommer detta att
utredas vidare.

Foretagarna

Kalix lokalférening av Foretagarna vill forst och framst sla
fast den bestdmda uppfattningen att E4:an ska vara kvar med
samma strackning vid Kalix tédtort.

Lokalféreningen anser E4 inte delar samhéllet eftersom
huvuddelen av bebyggelse och verksamhet ligger pa en sida av
vigen och det ar fullt méjligt att hantera de behov som finns av
att passera E4:an.

De stérningar i form av buller och foéroreningar som
forekommer &r inte stora enligt Foretagarna, eftersom
bebyggelsen inte ligger nédra vigen och det finns stora
mojligheter till avskdrmning vid behov.

Kalix som samhalle ligger mitt emellan tva stora
handelscentra. Mdéjligheter att utveckla handel och service,
samt att genomfora satsningar pa besdksnéringen ar helt
beroende av narheten till E4:an.

Nedsatt hastighet pa E4 genom Kalix som beror pa

fler cirkulationsplatser, bor kunna accepteras. Den
cirkulationsplats som finns vid Nyborgskorsningen bor,
vid anldggning av ny bro vid sidan av den befintliga, kunna
ersittas av pafartsvégar.

Sammanfattningsvis vill féretagarna understryka att det for
ndringslivet i Kalix dr av stérsta vikt att E4:an inte flyttas
utanfor samhaéllet. De dr beroende av att ligga nédra och synas
for den trafik som passerar och férhoppningsvis vill stanna till
och bestka dem. For en foretagare ar det ett kdnt faktum att
"syns du inte sa finns du inte”.

Vigverkets kommentar

I en forstudie beaktas samhéllsintressen utifran ett 1angsiktigt
hallbart perspektiv. Den trafik som gar genom ett samhalle
maste vara sdker for bade resande och boende. Detta ska ocksa
stédllas mot den effekt som resandet har pa orten, i form av
okad handel, tillgdnglighet, osv. Ett av malen for projekt E4
forbi Kalix ar att Kalix ska fa en god annonsering ut mot den
nya viagen. God service och en levande tétort ar viktigt fér en
god regional utveckling.

Vagverket stravar efter att de atgdrder som gors for att

oka framkomligheten pa E4 inte férsdmrar mdjligheterna
for Kalix centralort att utvecklas liksom att andra mal som
stéllts upp for projektet nas. Mer om detta beskrivs i kapitel
8 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder. I det fortsatta
arbetet med en eventuell vagutredning kommer detta att
utredas vidare.



Kalix nya centrum KB

Kalix Nya Centrum har under senaste aren investerat och
uppfort ny Galleria efter Strandgatan i Kalix. Satsningen pa en
Galleria har gjorts under de férutsittningar som nu finns, dar
vag E4 ar och har varit en given forutsidttning. En omdragning
av vag E4 skulle fa for6dande konsekvenser for den nysatsning
som gjorts, pa kort sa vél som pa lang sikt.

Med detta som bakgrund férordas att vig E4 fortsdttningsvis
ska passera Kalix i anslutning till nu befintligt broléage.

Vigverkets kommentar

I en forstudie beaktas samhéllsintressen utifran ett langsiktigt
hallbart perspektiv. Den trafik som gar genom ett samhaélle
maste vara sédker for bade resande och boende. Detta ska ocksa
stédllas mot den effekt som resandet har pa orten, i form av
okad handel, tillgdnglighet, osv. Ett av malen for projekt E4
forbi Kalix ar att Kalix ska fa en god annonsering ut mot den
nya vagen. God service och en levande tdtort ar viktigt for en
god regional utveckling.

Vagverket stravar efter att de atgdrder som gors for att

oka framkomligheten pa E4 inte férsdmrar mojligheterna
for Kalix centralort att utvecklas liksom att andra mal som
stallts upp for projektet nas. Mer om detta beskrivs i kapitel
8 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder. I det fortsatta
arbetet med en eventuell viagutredning kommer detta att
utredas vidare.

Billerud Karlsborg AB

Billerud har en grov (1 meter) vattenledning under och
parallellt med E4:an. Vidare anvander Billerud en avfart fran
E4:an nedanfoér Folkhdgskolan som leder till pumpstationen i
Néasbyn. Avfarten maste finnas kvar i ndgon form pa grund av
servicebehov i anldggningen.

Vigverkets kommentar

Véagverket har kompletterat férstudien med uppgiften att det
finns en vattenledning under och parallellt med E4.

Detaljlosningar for anslutning av viagar och infarter

har behandlats i de arbetsplaner som upprattas for
mittrackesatgarder pa E4. For projektet E4 férbi Kalix dr detta
inte aktuellt i de tidiga skedena av vigplaneringsprocessen
utan fragorna tas upp igen vid eventuell arbetsplan.

9.4 SKRIFTLIGA SYNPUNKTER FRAN MYNDIGHETER

Nedan redovisas en sammanfattning av de samradsyttranden
som kommit in till Vagverket fran myndigheter, tillsammans
med Vagverkets kommentarer. Synpunkterna redovisas i sin
helhet i bilaga 6.

Fiskeriverket

For allménna fiskeintressen bedémer Fiskeriverket att
etableringen av broldget som sadant har mindre betydelse, da
fiskvandring i dlven endast marginellt bedéms paverkas bade
vad géller byggskedet eller for framtiden. Da férutsatt att bron
utférs med brostdd eller som valvbro.

Fiskeriverket anser att alternativet i befintligt 14ge ger minst
paverkan och darfoér ar mest fordelaktigt for allmédnna
fiskeintressen. Motivet till detta &r att dlvens karaktdr vid
brolédget ar selliknande varfér omradet har mindre betydelse
for fiskreproduktion.

Det nordliga alternativet kan komma att ber6ra omradet
soder om Rian till Gammelgarden dar de nederst belédgna
reproduktionslokalerna for lax och 6ring finns i Kalix alv.

Likasa dr omradet séder om Fisket av betydelse for
reproduktion da lek och yngeluppvéaxt sker i omradet.

Bland annat nyttjas sanddynerna s6der om Fisket som
rekryteringsomraden for sik- och siklgjyngel under det tidiga
utvecklingsstadiet.

Om ny striackning av E4 blir aktuellt, kommer ett antal
mindre backar att paverkas. Det dr da vasentligt att
fiskvandring mdjliggérs i framtiden, om &n backarna har lagt
reproduktionsvarde, varfér man i férsta hand boér efterstrdava
oppna brolésningar fére vigtrummor.

I det fall arbeten i vatten kommer att vara aktuellt sa bor
grumlande arbeten sa langt som mojligt utféras under
perioden mellan 15 oktober till april samt mellan 15 juli och
september for att begrdansa paverkan pa fiskvandring och
fiskreproduktion.

Vigverkets kommentar

I det fortsatta arbetet med en eventuell vigutredning kommer
risker och paverkan pa vatten, fisk och fiske att studeras och
utredas mer ingaende.

Norrbottens Ldns Landsting (NLL)

Norrbottens ldns landsting bedémer att alternativa
placeringar &n nuvarande broférbindelse innebér nackdelar
for patientsédkerhet gdllande sjuktransporter, samarbete med
Réddningstjanst etc.

e Samre tillganglighet till sjukvard och ambulans fér
de 3000-4000 av kommunens innevanare som bor pa
sodra sidan av alven.

e Forsdmrad logistik f6r ambulanstransporter som
kommer fran 6ster och omlastas pa Kalix sjukhus for
vidare transport till Sunderby Sjukhus. Sett ur ett
Landstingsperspektiv maste nuvarande bro finnas
kvar tillgédnglig for biltrafik oavsett var man véljer att
placera vigstrackningen fér E4 férbi Kalix.
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Vigverkets kommentar

Om en ny E4 forldggs utanfor centrala delarna av Kalix sa
foreslas i denna forstudie att befintlig bro rustas upp for
biltrafik. Detta innebér en forbattrad tillgdnglighet, kortare
utryckningstider och férdelar for patientsdkerhet och
samarbete mellan blaljusmyndigheter.

Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen lamnar f6ljande synpunkter pa férstudien.

Inom forstudieomradet finns ett antal fiskférande backar som
ingar i Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem. For
dessa géller att sedimentering i vattendragen utgor ett hot
mot fiskbestandet. Tillstand fran lansstyrelsen kréavs enligt
miljobalken kapitel 7 § 28a for att bedriva verksamhet eller
vidta atgarder inom sadana naturomraden.

Delomrade 1 Forslaget pa vagstrackning i delomrade 1 beror
ett naturvardsavtal, tre nyckelbiotoper, ett antal fiskférande
béackar. Tillstand fran lansstyrelsen kravs enligt miljobalken
kapitel 7 § 28a for att bedriva verksamhet eller vidta atgérder
inom sadana naturomraden.

Delomrade 2 Forslaget pa vagstrackning delomrade 2 beror tva
naturvardsavtal och ett antal fiskférande backar.

Delomrade 3 och Delomrade 4 Forslaget pa vagstrackning
delomrade 3 och 4 ber6r inga naturvardsavtal eller kdnda
nyckelbiotoper men det finns ett antal fiskférande béackar.

Vigverkets kommentar

I det fortsatta arbetet med en eventuell vigutredning kommer
hénsyn till befintliga naturvarden att vara fragor som studeras
och utreds mer ingaende.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten (FM) forutsétter att vdgar och broar
byggs med en sadan standard (BK1) att dessa klarar tunga
transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande,
samt att sidomarkeringsstolparna vid vdgrenen monteras
minst 0,5 meter utanfér asfaltbeldggningen. FM har inget
ovrigt att erinra i rubricerat drende

Vigverkets kommentar

I det fortsatta arbetet med en eventuell vidgutredning kommer
Véagverket att ha en fortsatt dialog med Férsvarsmakten
avseende kravstdllning utifran transportbehov sa att detta
tillgodoses i den valda l6sningen.

Kalix kommun
Kalix kommun har féljande synpunkter.
Kalix ar beroende av besdksnéring och en placering av E4

som gor att Kalix upplevs som en attraktiv plats att besoka.
En omdragning av E4 diar samhallet inte kan visas upp pa
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ett positivt sdtt och ar latt att na, riskerar att fa férédande
konsekvenser for orten. Stora investeringar har ocksa gjorts
och gors for tillfdllet som ar direkt beroende av den placering
E4 har nu. Det kdnns saledes av stor vikt att Vagverket arbetar
i samférstand med den kommunala planeringen.

Fran kommunens sida férordas att E4 fortsatt passerar Kalix i
anslutning till befintligt broléage.

Vdgverkets kommentar

Kopplingen mellan tatort och alv ar en viktig del av
upplevelsen for Kalixborna. Denna kunskap kommer att
finnas med i det fortsatta arbetet med vagprojektet. Ett

nira samarbete med kommunen och néaringslivet avseende
trafikplanering och miljofragor ar viktigt genom den fortsatta
processen.

Ett av malen for projekt E4 forbi Kalix ar att Kalix ska fa en
god annonsering ut mot den nya vigen. God service och en
levande tatort ar viktigt for en god regional utveckling. Dessa
fragor kommer att behandlas mer ingadende i det fortsatta
arbetet. Vagverket stréavar efter att de atgédrder som gors for att
oka framkomligheten pa E4 inte férsdmrar mojligheterna for
Kalix centralort att utvecklas liksom att andra mal som stallts
upp for projektet nas, se kap. 8 maluppfyllelse. I det fortsatta
arbetet med en eventuell vagutredning kommer detta att
utredas vidare.

Ldnsstyrelsen Norrbotten

Léansstyrelsen anser att i det fortsatta arbetet inklusive vid
upprattandet MKB bor foljande beaktas.

Inledningsvis ar det tveksamt om det ar rimligt att resonera
i termer om att riva den gamla bron i de alternativ da en ny
E4 bro kan hamna langt fran centralorten i ett 6stligt eller
véstligt 14ge. Konsekvenserna for Kalix i ett sddant alternativ
bedéms bli mycket stora. Om alternativet ska finnas kvar sa
bedémer lansstyrelsen att det krédver en vasentligt férdjupad
konsekvensbeskrivning i forstudien.

Kapitel 6.1 Under 0-alternativet bér de pagaende
arbetsplanerna tas med eftersom de rdknas som en
forutsattning for denna utredning. Aven Haparandabanan

bor finnas med i 0-alternativet eftersom den anldggs oavsett
detta projekt. Det verkar konstigt om 0O-alternativet inte
behandlas konsekvent. Det géller dven for steg 3 och 4 som for
0-alternativet.

Generellt kan sdgas att alla alternativ (férutom 0O-alternativet)
innebér passering och atgérderi eller i anslutning till
vattendrag som ingdr i natura 2000. Detta redovisas pa ett bra
satt i handlingarna. Framdéver i den kommande processen bor
Vagverket djupare analysera behovet av en eventuell provning
enligt 7 kap 28a § miljébalken.

En redovisning bor ske om och i forekommande fall hur
renndringen paverkas av projektet.

Vigverkets kommentar

Om en ny E4 forlaggs utanfér centrala delarna av Kalix
foreslas i denna férstudie att befintlig bro att rustas upp for
biltrafik. I det fortsatta arbetet med en eventuell vigutredning
kommer paverkan pa miljé och rennéring att vara fragor

som studeras och utreds mer ingaende, se kapitel 11, fortsatt
arbete.

Banverket

Banverket noterar att delar av férstudieomradet (del 1 och del
2) kan innebéra korsningar mellan E:4 och jarnvdgen genom
Kalix. Banverket har inga synpunkter pa detta i ett sa tidigt
planeringsskede.

I Banverkets inriktningsunderlag anges mojligheterna till
persontrafik pa Haparandabanan efter dess fardigstéllande.
Norrtag, dar bland annat lanstrafiken i Norrbotten ingéar, har

tankar pa en trafikering av strackan Lulea - Haparanda/Tornea.

Banverket kommer under aret 6versiktligt se 6ver vilka
atgarder som kravs pa stationerna ldngs banan for att
persontrafiksutbyte ska vara mdéjligt. Finansieringen av sadana
atgarder finns inte i dagsldget och kommer att hanteras i
kommande atgardsplanering.

Vigverkets kommentar

Passager av jarnvidg hanteras mer detaljerat i kommande
skeden av projektet. Vagverket kommer att ha en fortsatt
dialog med Banverket for att beakta person- och godstrafikens
koppling till vagtrafiken i omradet vid fortsatt arbete med en
eventuell vigutredning.

INKOMNA SYNPUNKTER PA FORSLAGSHANDLING

Lénsstyrelsen Norrbotten

Lansstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen
kan ske med utgangspunkt i den redovisade
forslagshandlingen. Lansstyrelsen delar bedémningen att det
ar lampligt att genomféra en vagutredning for projektet. I

det fortsatta arbetet inklusive vid upprattande av MKB anser
Lansstyrelsen att foljande bor beaktas.

Det kan bli aktuellt med arkeologiska utredningar eftersom
det finns kdnda forn- och kulturldmningar inom samtliga
korridoralternativ. Ladnsstyrelsen anser vidare att det ar
angeldget att mera ingaende redogora for konsekvenserna pa
kulturmiljon, samt vilka atgdrder som kan vara aktuella for att
minska dessa.

Klass 3 bron i Bjérknds omnadmns i férstudien men beskrivs
inte narmare. Det framgar inte i handlingen vilken hédnsyn som
planeras om detta delomrade blir aktuellt.
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Vigverkets kommentar

Forstudien kompletteras med att konsekvenser for kulturmiljon
ska redovisas i MKB, samt atgédrder som minskar paverkan.

Forstudien ar kompletterad med mer information om vilka
kriterier som géller fér bevarandeklass 3 samt vilken hdnsyn
som bor tas till en bro i denna bevarandeklass. Det finns
inga planer pa att forldgga en ny E4 i en strackning som gor
att bron i Bjorknéas paverkas, se begransningsomraden for
delomrade 1 och 2, pa karta 6-1.

Bron ligger dock inom férstudieomradet och vid en eventuell
ombyggnad av vag 721 for att béttre motsvara dess funktion
som kommunikationsled mellan vdg 744 och Kalix centralort
kan bron komma att paverkas. Bron uppfyller barighetsklass 1
och 4r 9 m bred, sa i det fall vdgen inte &ndrar stréackning bor
den kunna behéallas med dagens funktion. Detta kommer att
utredas vidare i den kommande vigutredningen.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tagit del av férslagshandlingen och har
inget att erinra utover tidigare ldmnade synpunkter.

Fiskeriverket

Fiskeriverket har tagit del av férslagshandlingen och har ingen
ytterligare synpunkt utdver tidigare ldmnade synpunkter.

Banverket

Banverket har tagit del av férslagshandlingen och har inga
synpunkter.

Kalix kommun

Kalix kommun har tagit del av férslagshandlingen och har inga
ytterligare synpunkter utéver dem som ldmnats tidigare.

Vigverkets kommentar

Vagverket noterar att Forsvarsmakten, Fiskeriverket, Banverket
och Kalix kommun inte har nagra ytterligare synpunkter pa
forstudien.



10. Vaghallningsmyndighetens
stallningstagande

Vagverkets stdllningstagande ar driva projektet vidare till
nédsta steg i planeringsprocessen som &r vigutredning.

I vdgutredningen ska atgérder pa befintlig E4, befintlig bro

i Kalix, en ny bro vid befintligt broldge samt ny striackning

av E4 inom delomrade 3 och 4 med nytt broldge utredas.
Véagutredningen ska ta hdnsyn till resultat fran separata
utredningar kring steg 1 och 2 atgarder kring och i Kalix. Vag
721 funktion som forbifart vid broatgarder samt alternativ
fardvag vid avslag av dispenstransporter och som férbindelse
mellan Kalix och Akroken utreds ocksa vidare.
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11. Fortsatt arbete

11.1 NULAGE

Forstudiearbetet bestar av flera skeden. Forsta skedet ar

att en samradshandling tas fram. I den beskrivs befintliga
férutsattningar som analyseras och sedan foreslas tdnkbara
atgarder. Samradshandlingen foér detta projekt ar daterad
20080425.

Samrad har genomfo6rts och beskrivs i kapitel 9.

Forstudien har déarefter kompletterats med ny information

av vikt for fortsatt arbete. En samradsredogorelse har
sammanstéllts och redovisas i handlingen som i och med detta
overgar till att kallas férslagshandling. Férslagshandlingen fér
detta projekt dr daterad 20081024.

Med férslagshandlingen som underlag har Lansstyrelsen
bedomt att féreslagna atgérder kan antas medfora en
betydande miljéopaverkan. Beslutet dr daterat 20090114.
Det innebar att det stélls krav pa ett mer omfattande
samradsforfarande i kommande planeringsskeden.

Vagverket har den 2 februari 2009 tagit stallning till att driva
projektet vidare med en viagutredning, se bilaga 9. Férstudien
ar darmed avslutad.

11.2 NASTA STEG I PLANERINGSPROCESSEN

En viagutredning kommer att upprattas for projektet. I den ska
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inga.Hela vagplanerings-
och projekteringsprocessen beskrivs i kapitel 2.6.

11.3 GEOGRAFISK AVGRANSNING
Det omrade som ska utredas vidare framgar av karta 11.3-1.

Omréade for fortsatt utredning
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Delomrade 4
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11.4 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD
UPPMARKSAMHET

Vég 721 kan komma att fa en roll som forbifartsvag

under en broreparation pa befintlig bro. I sa fall kommer
trafikméngderna att 6ka och atgarder for att hoja
trafiksdkerheten pa vdgen innan broreparationen satter igang
kan bli aktuella. Detta bor utredas vidare i en kommande
vigutredning. Vid Bjorknés langs viag 721 finns en bro som ar
klassad som bevarandeklass 3 i Lansstyrelsesn i Norrbottens
lans inventering. Ev. &ndringar pa bron boér ske med varsamhet
sa dess kulturhistoriska vdrde inte minskar.

I kommande MKB bor enligt samradsyttranden redogoras for:

¢ resultat av inventeringar utférda inom de tédnkta
korridorerna.

e beddmd paverkan pa vattendrag.

e paverkan pa Natura 2000-omradet samt
forsiktighetsatgéarder for att minimera
paverkansgraden.

e risker och forsiktighetsatgédrder kopplade till erosion
och grumling av vattendrag framst i omraden med
finkorniga jordarter.

e forekomst av 6vriga omraden med héga naturvarden
(t.ex. vatmarker, sumpskogar, nyckelbiotoper, artrika
vagkanter, kdnsliga vaxtlokaler etc.) samt hur
paverkan undviks eller minimeras for dessa.

e de forekommande riksintressena i omradet samt
eventuella konfliktpunkter.

e konsekvenser och méjliga skyddsatgéarder bor
redovisas for de forn- och kulturldmningar som finns
samt for riksintresset och de delar som &r med i
kulturmiljéprogrammet.

e inom samtliga delomraden kan det komma att bli
aktuellt med arkeologiska utredningar da det inom
samtliga omraden finns forn- och kulturldmningar.

e inom forstudieomradet finns en klass 3 bro i
Bjorknés, denna boér redovisas.

¢ konsekvenser for kulturmiljén ska redovisas, samt
atgarder som minskar paverkan.

e for att begrdnsa paverkan pa fiskvandring och
fiskreproduktion bor grumlande arbeten utféras
under perioden 15 oktober- april samt 15 juli-
september.

Forsvarsmakten stdller kravet att broar och vagar har en
barighet som motsvarar BK1. Vigar och broar ska klara tunga
transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande
(totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).
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11.5 GESTALTNINGSIDEER

Detta avsnitt redovisar forslag till hur gestaltnings-
(utformnings-) aspekter kan behandlas i kommande
planeringsskeden. Mer detaljerade gestaltningsprogram ska
tas fram i den eventuella vigutredningen och kommande
arbetsplan.

Forstudien ska utmynna i ett antal mgjliga korridorer fér

E4 férbi Kalix. Olika korridorer och delar av dessa har olika
kvaliteter ur landskapsbildssynpunkt och stéller olika krav

pa utformning av vdgen och viagomradet. Den egentliga
gestaltningsarbetet sker i senare planeringsskeden. I
férstudien beskrivs forutsdttningarna och en 6versiktlig analys
av vad som kommer att bli aktuellt i olika delomraden.

Projektanpassade mal for bland annat gestaltning har tagits
fram. Kommunen har ocksa mal fér stadsbilden i Kalix.
Malen redovisas i kapitel 4 och ska f6lja projektet genom
planeringsprocessen.

Att anvédnda befintlig E4 i stor utstrdckning dven i framtiden
ar en god hushéallning med tidigare investeringar. Befintlig

E4 ar till stora delar val anpassad till landskapets former.
Trafikanten far maojlighet att uppleva dlvslandskapet genom att
utblickar finns pa manga stéllen.

Véagen har gatt i sin nuvarande strackning forbi Kalix centrum
sedan 1965. Har utgor véagen, trots den forbattring som sker i
den planerade ombyggnaden, en fysisk och visuell barridr som
ar negativ fér stadsbilden i Kalix och méjligheten att férbinda
tatorten med alven.

Om E4 byggs helt eller delvis i nytt ldge kommer férmodligen
befintlig vég att finnas kvar som lokalvag. Vagen bor da
anpassas till sin nya funktion. En mindre skala pa védgen skulle
ge mojlighet att battre binda samma centrum med dlven bade
funktionellt och visuellt.

En dragning genom de kdnsliga landskapsavsnitten som
beskrivs i kapitel 3.4.1 Landskapsanalys bér helst undvikas.
Om man dnda lagger viagen héar stélls hdga krav pa vagens
placering i landskapet, bade i plan och profil. Sarskilda
insatser for anpassning av vdglinjen och en genomtankt
gestaltning av vigen och dess omgivningar dr nodvandiga.

I de tatortsnéra lagena, och dven dér glesare bebyggelse berors,
kommer en ny E4 att medféra krav pa bullerskyddsatgérder,
planskilda passager och andra byggda element i landskapet.
Gestaltningsinsatser for dessa, bade vad avser placering och
detaljutformning, blir aktuella i arbetsplanen.

Vagen kommer att passera dlven nagonstans. Om en ny bro
blir aktuell kommer den att bli lang och ligga i ett storslaget
landskapsrum. I ett l4dge nédra Kalix kommer den att bli synlig
fran en stor del av samhéllet. Bron behover ett omfattande
gestaltningsarbete for att svara upp mot platsens krav. Det
géaller bade sjdlva brokonstruktionen och anslutningar mot

land pa bada sidor samt forhallandet till 6arna i dlven ifall de
blir berérda.

Aven om vissa omraden bor undantas fran fortsatt planering
eller stéller krav pa vdgens gestaltning ar stora delar av
forstudieomradet mindre kdnsligt for en ny strackning. Dit
hor skogs- och myrmarkerna i mindre exponerade lagen. I
dessa omraden kan en ny vig dras utan speciella hansyn till
landskapsbilden och med en ldgre grad av estetisk bearbetning.
I dessa lagen blir férmodligen trafikantupplevelsen av lag
kvalitet. I vissa omraden ar terrdngen kuperad. Kraven pa
véagens linjeféring kan da medfora att vagens fysiska ingrepp
blir stort i form av omfattande bankar och skdrningar dven om
anpassning till terrdngen efterstrivas.

I Vagverkets "Regionalt program for gestaltning 2008" beskrivs
ett allmént férhallningssétt till utformning av olika delar av
en viaganldggning. Har ges ocksa konkreta rad och riktlinjer,
dessa utgangspunkter ska foljas déar de ar tillampbara under
planeringsprocessen.

11.6 FORANKRINGSFORM

Vagutredningen kommer att férankras genom Vagverkets
planeringsprocess enligt vdglagen, men dven i Kalix kommuns
planeringsarbete enligt plan- och bygglagen.

Kalix kommuns 6versiktsplan kan komma att paverkas av valet
av strackning for en ev. ny E4.

I Kalix centralort kan detaljplaner komma att beréras av planer
for en ny E4.

11.7 PROVNING ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING

Under den fortsatta planeringsprocessen och infor de
kommande anldggningsarbetena kommer ett antal provningar
enligt andra lagar én vaglagen att géras. Sannolikt blir dessa
prévningar aktuella:

Vattenverksamhet

Tillstand krédvs enligt 11 kap. miljobalken for vattenverksamhet
for bro 6ver Kalix dlven. Aven for ev. broar och vigtrummor
over mindre vattendrag dar arbete sker i vatten kan tillstand
kravas.

Sarskilda skyddade omraden

Tillstand krédvs enligt 7 kap. miljobalken for att bedriva
versamheter eller utféra atgdrder som pa ett betydande séatt
kan paverka miljon i Natura 2000 omradet Torne- och Kalix
alvssytem.
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Materialhantering och avfall

Tillstand krvés enligt 9 kap. miljébalken for tdkter. Anmélan
kravs enligt 9 kap. miljobalken fér krossning av berg.

Anmalan eller tillstand kravs enligt 9 kap. miljébalken for
upplag av fast avfall som kan leda till att mark, vattenomrade
eller grundvatten kan férorenas.

Intrangsfragor i byggskedet

Anmaélan kravs enligt kap. 12 miljobalken fér icke
tillstandspliktiga atgédrder som kan komma att vasentligt
dndra naturmiljon.

Tillstand krédvs enligt 2 kap. lag om kulturminnen fér atgarder
som kan ge paverkan pa fast fornldmning.

Dispens fran strandskyddsbestdmmelser kan krévas enligt kap.
7 miljobalken.

Planfragor och omradesbestimmelser

Upplag samt byggande av ev. bullerplank kréaver bygglov enligt
kap. 8 plan- och bygglagen.

12 Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens l4n har fattat beslut om att
projektet E4 forbi Kalix kan antas medféra betydande
miljépaverkan, se bilaga 8.

Det medfor att samrad for kommande MKB for projektet

maste ske med en storre krets som omfattar lansstyrelsen,
tillsynsmyndigheten och de enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda, men dven évriga statliga myndigheter, de kommuner,
den allménhet och de organisationer som kan antas bli
berorda, enligt kap. 6 miljébalken.



13. Kallor

13.1 SKRIFTLIGA KALLOR
Bevarandeplan Natura 2000

Torne och Kalix dlvsystem SE0820430. Lansstyrelsen i
Norrbottens ldn, 2007.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan. 1993. Vart hdvdade
Norrbotten. Rapport 1993:6.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 1998. Norrbottens synliga
historia, Norrbottens kulturmiljéprogram, del 2, band 2.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 2005. Broarna i Norrbottens
lan. Inventering av kulturhistoriskt vardefulla vagbroar.

Vagverket 2005. Nationell plan fér bevarandevarda broar.
Publikation 2005:151

Vagverket Region Norr. 2007. Regionalt program for
gestaltning. 2007-03-15

Information hdmtad fran inkomna yttranden, se
samradsredogorelsen.

Information har inhdmtats fran Kalix kommun vad galler
detaljplaner, rekreationsomraden, skoterleder, geotekniska
undersokningar, vatten och avlopp.

Information har inhdmtats fran Linstrafiken i Norrbottens
lan vad géller antal resenédrer som reser till och fran Kalix
busstation.

13.2 INTERNET

Jordbruksverkets databas fré Angs- och
hagmarksinventeringen. http://www.sjv.se

Fiskeriverket, 2006.0mraden av riksintresse for yrkesfisket.
http://www.fiskeriverket.se

SGU.s hemsida med karttjdnsterna Brunnsarkivet, grus och
moréantillgangar, ballast och industrimineral

http://www.sgu.se
Fakta om Kalix kommun http://www.kalix.se

Fakta om Kalix kommun http://regionfakta.episerverhotell.net/
StartsidaLan.aspx?id=3444

Forslag till ny kommuntéckande 6versiktsplan http://www.
kalix.se/b217f2cf-80de-4d0b-9eb7-d13d52000678.fodoc

Luftfartsverket http://www.lfv.se/Templates/LFV_
InfoSida_50_50 2065.aspx

Lanstrafiken Norrbotten http://www.ltnbd.se
Information om Haparandabanan

http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/
Projekt/1869/Haparandabanan.aspx

13.3 MUNTLIGA KALLOR
Thomas Hasselborg. Fiskeriverket, Lulea. April 2008.
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14. Bilagor

BILAGA 1. FORTECKNING GALLANDE DETALJPLANER I KALIX

Nr

25-P97/12

25-P01/27

25-P93/97

25-KLX-119

25-P93/22

(Aktbeteckning sak-
nas)

25-KLX-51

25-P95/8

25-P05/158

25-P98-26

25-P76/45

25-P97/2

25-KLX-20

25-KLX-117

25-P93/98

25-KLX-120

25-P83/71

25-P75/59

25-P84/22

25-P80/33

25-P03/69

25-P88/61

25-NKX4456

25-P76/9

25-P76/8

25-P89/26

25-P91/53

25-P92/24

25-95/4

25-91/1

Beror vag 721

25-KLX-238

Omrade Information av betydelse for forstudien Genomforandetid
t.o.m
Rolfs sé&g Industriomréade, naturomrade narmast E4, reglerar utfart av lokalgata mot E4, ersétter 25-P89/77 samt 25-P90/152 2001
Del av Innanbacken Handelsomrade, naturomrade n&rmast E4, visar utfart Lappkullvagens utfart mot E4 2007
Del av Rolfs Parkmark samt laget for cirkulationsplats E4 - vag 705 1998
Kalix centrum Galler ett omrade i Kalix &lv, omradet kring Kdpmangatan samt omradet kring vag 715, Nygatan 1983
Kalix centrum, strandomradet Parkmark, husvagnsparkering, Kalix kyrka, bostadsomrade, gang- och cykeltunnel under E4 samt gang- och cykelvag till strand- | 1997
promenaden
Strandangarna, Kalix E4 med cirkulationsplatser vid Képmannagatan och Nygatan, gang-, cykel-, och mopedvag, gang- och cykeltunnlar under E4, 2013
lokalgata, parkmark, friluftsomrade, bad, hamn
E4 Har i stort sett ersatts av 25-P93/22 samt 25-KLX-119, men géller &ster om avloppsreningsverket, parkmark 1978
Kv. Sérakern Handelsomrade 1999
Kalix nya centrum Centrum, busstation 2015
Del av Kalix centrum Parkmark 2007
Kv. Skéret Handel, ersatts till vissa delar av 25-P97/2 1991
Avloppsreningsverket Avloppsreningsverk, gang- och cykelvag, anslutning mot E4 2001
Stadsplan Tidig karta, galler endast for ett litet omrade norr om E4 déar det ar parkmark 1969
Vassen E4 vagomrade, parkmark, bostadsomraden 1983
Nasby Tallpark Naturmark, bostadsomréade 1998
Nasbyn Delvis ersatt av 25-P01/212 E4 vagomrade, parkmark, kulturreservat 1985
Del av Rolfs Industriomrade, parkmark mot Kalix alv, reglerar utfart av lokalgator mot vag 703 och 705 1998
Del av Rolfs Ersétts till stora delar av 25-P83/71 1990
Del av Rolfs Ersatts till stora delar av 25-P97/12, reglerar Stabsvagens strackning och utfart mot vag 705 1999
Rolfs-Grytnasomréadet Bostadsomrade, parkmark och industriomrade, Franfsmyrvégens utfart mot vag 703 1995
Del av Rolfs-Grytndsomradet Del av bostadsomradet i 25-P80/33 dvergar till naturmark 2007
Vardcentralen Yta for vard, naturmark, industrimark, ersétter del av 25-P80/33 och 25-P83/71, reglerar Vardvagen och Galgbacksvégens utfar- [ 2003
ter mot vag 703
Grytnas Bostadsomrade, ersétts till stora delar av 25-P76/9 1985
Grytnas Erséatter del av 25-NKX4456, bostadsomraden, reglerar utfarten av Johannisbergsvagen och Bréannbacksvagen mot vag 705 1991
Grytnas Bostadsomraden, parkmark 1991
Grytnas Bostadsomraden, parkmark 2003
Grytnas Barnstuga 2006
Grytnas sddra Bostadsomraden, naturmark 2007
Kalix golfbana Golfbana, bostadsomrade, kulturomrade, industrimark, lokalgators utfarter mot vag 705 1999
Filipsborgsomradet Bostadsomrade, Allévagens anslutning mot vag 705 2005
Jarnvagsgatan Vagomradet for vag 721, ersatts till viss del av 25-P75/88 1988
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25-P75/88
25-P94/67
25-P01/209

25-KLX-76
25-P75/83

25-P94/92
25-P83/15
25-P90/190
25-P96/10
25-P85/1
25-P97/11
25-P97/32
25-P01/208
25-P76/49
25-KLX-23
25-KLX-78
2514-P07/1
25-KLX-237
25-KLX-99
25-KLX-261
25-P78/7
25-KLX-218
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Djuptjarnsomradet Anslutning av Vassholmsvagen och Stenbacksvagen mot vag 721 1991
Skogskyrkogarden Begravningsplats, parkeringsplats samt naturomréde, stanger passagen mellan Stenb&cken och stan 2009
Del av Centrumvéagen Cirkulationsplats Jarnvagsgatan, Centrumvagen, Vitvattenvégen, gang- och cykelvag langs Centrumvagen/Vitvattenvagen, indu- | 2006
strimark
Mossen Industrimark, ersatt till viss del av 25-P01/209 och 25-P75/83 Ejlaga kraft?
Jarnvagsgatan Jarnvagsgatans strackning, Skyttegatan, Betongvagens, Stationsgatans och Anderstjarnsgatans anslutning till jarnvagsgatan, 1991
Industrimark

Kv. Bifrost och Verdandi Industrimark, skyddad plantering vid Skyttegatan 1999
Kv. Blocket Liten del av Jarnvagsgatan 1998
Kv. Blocket Bostadsomrade 2004
Del av Jarnvagsgatan och Skolgatan Jarnvagsgatans strackning, transformatorstation, bostader, skola 2000
Hetvattencentral Myrskatavagens strackning och jarnvagsévergang, industrimark, till viss del ersatt av 25-P97/11 2000
Hetvattencentral Industrimark 2001
Kalix Naturbruksgymnasium Skola 2001
Electropolis Arbetsplatsomrade 2011
Kv. Skogsskolan och Myrskatan Allmanmark, jarnvagsmark, industrimark 1991
Nystan och Lagret Industrimark, ersatt till stor del av kringliggande detaljplaner 1989
Jarnvagsgatan Industrimark, ersatt till stor del av kringliggande detaljplaner 1981
Kalix 5:5 Industrimark 2016
Furuheden Jarnvagsgatans stréckning och anslutning Stationsgatans anslutning mot denna, Omréade for idrottséndamal 1988
Jarnvagsgatan Jarnvagsgatans strackning 1981
Flygfaltet Jarnvagsgatans strackning, Vintergatans anslutning mot denna, Industrimark. 1990
Kv. Hangaren Industrimark

Kv. Industrin Jarnvagsgatans strackning och anslutning mot vag 720 1987
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PLANKARTA

GRANSBETECKNINGAR
—w—u  Grans for planomradet.
== s ==+ Anvindningsgréns

- Egenskapsgrans

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven anvindning
och utformning ar tilsten. Bestimmelser utan beteckning galler inom hela planomradet.

Genomfartstrafik
Lokaltrafik
Biltrafik pa a villkor
Parkering
Gang-, och cykelvag
Gang-, cykel- och mopedvig
SKYDD ‘Omrade som skyddar mot stéring

[ swop ]
Anlagd park

' pritren i ii
I /
Q - ” Transformatorstation
— v Friluftsomrade
/ / Hamn

] / Vattenomraden

Oppet vattenomrade
[ WVi ] Vattenomrade som far byggas éver med hamnpirar o.d

[CWvz ] Bad

Utformning av allméanna platser

tunnel Gangtunnel
bck Anlagt vattendrag med gangbroar
scen Utescen far anlaggas till hogst 400 kvadratmeters byggnadsyta

omklad Plats for byggnad for omkladning
aktivitetspark Omrade med evenemang, idrott, lek och spel

Utnyttjandegrad
Storsta inom hela fri ar totalt 2000

Begrénsning av markens bebyggande

Marken far inte bebyggas

u Marken ska vara tillganglig fér allménna underjordiska ledningar

Markens anordnande

kaj Kaj med trétrall
bick  Anlagt vattendrag med gangbroar
vall Bullervall skall finnas

ej parkering Parkeringsplatser far inte finnas

Placering, Utformning, Utférande
L Hégsta antal vaningar
Hagsta byggnadshdjd i meter
Endast sadeltak
Nya byggnader skall ha trafasader med staende locklistpanel alternativt liggande panel.
Fasader skall vara malade med slamfarg i morka kulérer. Fasaddetaljer far besta av andra

material med ljusare kuldrer dar sa provas lampligt. Takmaterial skall besta av svart pannplat,
alternativt aluzink eller svart papp.

Butiks- och informationsskyltar skall vara diskreta. Neonskyltar och liknande
ljusanordningar fr inte férekomma.

Administrativa bestdmmelser
Genomfdrandetiden slutar 5 ar fran den dag som planen har vunnit laga kraft

UTSTALLNINGSHANDLING
Andra utstallningen

Detaljplan for

UPPLYSNINGAR STRANDANGARNA, KALIX
Till detaljplanen hér " .
- Plankarta med bestimmelser BESLUTSDATUM Kalix kommun, Norrbottens l&n
- Planbeskrivning
- Genomforandebeskrivning =

o s = 0 s 100 ers. - Samradsredogbrelse Antagen Uppranaq mars 2008

! ! . . ! - Uitande A MAF Arkitektkontor AB
- Fastighetsférteckning
- Grundkarta Beslutet har vunnit laga kraft
Som ett komplement till planhandlingarna
foreligger et gestaltningsprogram Mats Sandqist

FROSRR DBt forbygonader ooh mark inom Sirandangamna fysisk planorare

Kalix, utarbetat av Tirsén och Aili Arkitekter
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BILAGA 2. KONSTBYGGNADER

Forstudie E4 forbi Kalix

Bronummer
BD 1384

BD 1385

BD 1888

BD 1932

BD 1949

BD 1742

BD 1743

BD 1744

BD 1732

 Konstbyggnader & gdng- och cykelvégar som korsar E4
Bronummer
BD 1818
 Konstbyggnader & évriga allménna vagar

Bronummer
Vag 715

BD 1235
Vag 720

BD 1246
VELNPA

BD 339

BD 1468

BD 1467
BD 1918
Vig 744
BD 1184
Vig 957
BD 1884

Benamning Byggar Brotyp Langd Total bro bredd
Bro &ver lokalvag, 1 km SV Akroken 1973 Plattrambro i betong 10m 12,9m
Bro dver lokalvag, 0,5 km S Akroken 1973 Plattrambro i betong 25m 229m
Bro over lokalvag vid Mansbyn i Kalix 2002 Plattrambro i betong 16m 15,1 m
Bro 6ver Bjurbécken vid Strakanas 2005 Plattbro i betong, fritt upplagd 11m 15,6 m
Bro dver Mjétraskets utlopp, N Innanbacken 2006 Plattbro i betong, fritt upplagd 18 m 15,6 m
Bro déver GCM-vag i tpl Rolfs (no bron) v Kalix 1993 Plattbro i betong, fritt upplagd 6m 9,5m
Bro 6ver GCM-vég i tpl Rolfs (s& bron) v Kalix 1993 Plattbro i betong, fritt upplagd 6m 9,5m
Bro 6éver GCM-vag i tpl Rolfs (sv bron) v Kalix 1993 Plattbro i betong, fritt upplagd 6m 9,5m
Bro 6ver GC-vag 0,3 km O bro dver Kalix alv i Kalix 1993 Plattrambro i betong 6m 259m
Benamning Byggar Brotyp Langd Total bro bredd
Vagport under GC-vag s Nasbyn i Kalix 1996 Snedkabelbro i limtra 49 m 4m
Bendmning Byggar Brotyp Langd Total bro bredd
Vagport under SJ N Kalix 1960 Plattrambro i betong 28m 54m
Vagport under SJ NO Nasbyn 1960 Balkrambro i betong U 9]
Bro 6ver Flasabacken vid Bjorknas 1957 Prefabricerad valvbro i betong 6m 9m
Bro 6ver gang- och cykelvag 1,5 km nnv Kalix kyrka 1978 Elementbyggd plattbro, fritt upp- 5m 13,8 m
lagd
Bro dver gang-och cykelvag 1.2 km n Kalix kyrka 1978 Plattbro i betong, fritt upplagd 5m 18,6 m
Bro dver GC-vag 0,6 km vaster Kalix jarnvagsstation 1977 Hogbyggd rorbro 2m 8m
Bro dver Kalix alv vid Akroken 1974 Kontinuerlig balkbro i betong 120m 8m
Bro dver Innanbacken 1 km V Rolfs 2000 Kontinuerlig balkbro i betong 16m 7,/m
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BILAGA 3. RAPPORT TRAFIKMATNING KORSNINGAR I KALIX 2008

Trafikmé&tning korsningar i Kalix

62

A% Vagverket

Konsult

Datum: 2008-08-22

Beteckning: Rapport

Trafikmétning korsningar i Kalix

Végverket Konsult
Affarsomrade Vag och Trafik
Sundsbacken 2

972 42 Lulea

www.vagverketkonsult.se
Texttelefon: 0243-750 90

Hans Forsberg

KVTn Lulea
hans.forsberg@vv.se
Direkt: 0920 - 24 38 02
Mobil: 070 - 34 34 151

Vigverket Konsult har utfort trafikméitning pa 16 matplatser vid 4 st korsningar, under perioden
2008-07-01 tom 2008-08-10. I rapporten presenteras i tabellform, summerat pa dygnsniva, for
fordonsklasserna Fordon totalt, Lastbilar totalt (L) samt Lastbilar med slép (LS). Vad géller

korsningsanalyserna 4r dessa framtagna enbart for Lastbilar totalt (L).

Nir det géller fordonsklassen Lastbilar totalt (L) s& innefattar denna klass fordon med ett

axelavstand > 3,30 meter. Detta innebdr att bussar och vissa typer av fordon som t.ex. storre pick-
up och transportbilar hamnar i denna klass. Lastbilar totalt (L) innehaller Lastbilar med slap (LS).

Punktinformation

Se kartmaterial samt flodestabeller.

Redovisad period
Flodestabeller,

Hela métperioden innehallande hela dygn for respektive métpunkt.

Korsningsanalyser;

- E4 / Nyborgsvigen

- E4 / Bjorkforsvigen

- Centrumvigen / Jarnvigsgatan
- Centrumvéagen / Nygatan

Bortfall

Torsdag 2008-08-07 k1. 00.00 tom kl. 23.59
Torsdag 2008-08-07 kl. 00.00 tom kl. 23.59
Torsdag 2008-08-07 k1. 00.00 tom k. 23.59

Torsdag 2008-07-01 kl. 17.00 tom 2008-07-02 k1. 16.59

Bortfall finns, se respektive médtpunkts flodestabell, och 4r bortfallsmarkerat i tabeller samt i

databas.

Ovrigt

Via Vigverket Konsults internet/intranet sida kan ni som anvéndare sjdlva gora uttag fran

mitningarna. Det finns en méngd olika uttagsmdjligheter bade i tabell och diagramform,

riktningsuppdelat, mm.
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2008-08-20
Korsning E4 / Nyborgsvégen ('Krakfallan')
|OBS: Endast Lastbilar totalt i analysen nedan. |
Period: 2008-08-07 00.00 -- 2008-08-07 23.59
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BILAGA 4. FAKTA KALIXBRON

% Vagverket

Region Norr

Box 809

971 25 Lulea
Sundsbacken 2-4
vagverket.lul@vv.se
Vaxel: 0771-119119
Fax: 0920-243830
Texttelefon: 0243-750 90

Erik Vallin

VNvu
erik.vallin@vv.se
Direkt: 0920-243752
Mobil: 070-260 37 52

Datum: Beteckning:
Ert datum: Er beteckning:
E4 forbi Kalix

Kommentarer till privatperson 2 yttrande

Bron blev fardigbyggd ar 1957.

Bron har 4st mellanliggande pelare.

Broléngden mellan landfistenas lager dr 276 m.

Langden mellan centrum pelare dr 47 m, 94 m och 47 m.

Det fria ”6verhdnget” mot mitten &r 47 m.

Bron har rérliga lager vid bagge landfistena (stdd 1 och 6) samt vid pelare stod 2 och stéd 5, bron har
fasta lager vid pelare stod 3 och stéd 4.

Undergjutning fasta lager pelare stod 3 och 4 har 1974 eller 1975 hdjts med 0,3-0,35 m.

Under de senaste 15 aren har brons dveryta (métdubbar i kantbalkarna) métts kontinuerligt, ingen

forandring i h6jd har uppmitts utanfor miatnoggranheten 1 — 2 cm.

Breddning av trottoarer (gdngbanor) inat bromitt med 1,06 m per sida ger en viktokning (betong +
armering) av 2 X 1,06m x 0,08m x 276m x 2600kg/m3 = 117 ton.

Skiljerdcken mellan gdngbana och korbana (sigma-standare med fotplatta + forhojning = 13kg/st, c-c 3 m
ger 2 x 276m/3 x 13 + 2 x 13 = 2418 kg) (Kohlswa-balk + fyrkantrér = 14 kg/m ger 2 x 276m x 14 = 7728
kg), 2418 + 7728 = 10146 kg = 10,15 ton

Snolast p.g.a. rdcken, ingen ytterligare sndlast har tillkommit p.g.a. skiljerdcke mellan gdngbana och

korbana.

De fjarrvarmerdr som forlagts inuti bron (2 x ©200 mm) ersatte de isolerade vatten- och avloppsledningar
(0200 + @150) som monterades vid brons byggande 1957, vilket ger en viktokning pa ca 8 ton.

Den 6kade lasten pa bron &r saledes 136 ton, inte 370 ton, vilket bron utan problem klarar av.

1(2)
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% Vagverket

Breddning av trottoarer (gangbanor) indt bromitt med 1,06 inklusive rdcken innebar dessutom att
brotvérsnittets svagaste del, konsolerna, avlastades fran trafiklasterna.

Att bron r tillaten for BK1-last (14 tons axel /18 tons boggie) innebér bl.a. att hogsta tilldtna vikt for ett
24m fordon med specificerade axellaster och axelavstand &r 60 ton. 22st sdidana fordon ryms pa bron
samtidigt vilket ger en vikt av 1320 ton.

Hur manga personbilar lastokningen motsvarar 4r irrelevant da de ej &r dimensionerande, en personbil &r
ca 3 m lang, for att komma upp i samma bruttovikt som ett 24-m fordon enligt ovan sa skulle alltsé varje
personbil behova véiga ca 7,5 ton, d.v.s. 4 ggr mer &n en vanlig personbil.
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BILAGA 5 ORGANISATIONER

OK

Motlagare:

Ant: Jenny Thun
Viigverket Region Norr
Sundsbacken 2-4

971 25 Luled

Yttrande géllande forstudie vag E4, delen forbi Kalix

OK Norrbotten har tvi drivmedelsanliggningar i Kalix 1 anslutning till viig E4. Den ena
anliggningarna dr en auromatanliggning och den andra anliggningen har férutom
forsilining av drivmedel, en butik, en automattviitt samt en verkstad. En stor del av
kunderna bestr av resendirer lings B4 med annat mil &n Kalix. Under sommaren ir
stationen i Kalix foreningens stista drivmedelssiljare tack vare sitt lige i anslutning till
viig B4.

OK Norrbottens synpunkter

Alternativen i farstudien visar korridorer som giir norr och sider om Kalix centrum.
Diet tir endast nollaliernativet som visar befintlig dragningen av viig E4. OK Norrbotten
fisrordar nollallernativet, vilket imnebér att befintliga drivmedelsanliggningar kan
fortstitia att nyttjas,

En omdragning av E4 skulle sannolikt innebiira att en stor del av de kunder som stannar
och bestiker OK's anliggningar skulle minska. Med et vikande kundunderlag skulle det
bli svilrt att uppriitthilla en hisg servicenivd vid befintliga stationer, Firulsiittningarna att
bygga en ny station i anslutning till en ny dragning ir inte goda eftersom det medfér stora
investeringar och lénsamheten i branschen iir mycket svag. Servicen for trafikanterna
risker diirmed ant forsiimras.

Stora satsningar har under senare ir gjorts fir att utveckla handeln i Kalix med en ny
attraktiv centrumkiirna, En omdragning av E4:an skulle sannolikt leda till mindre
bestikare och en negativ ulveckling for handeln i samhiillet.

:}/{ui L"V'I‘-“LKL/
1

Staffan Mz;gnuss&m
VD OK Norrbotien
Tel: 0920-24 70 76
Mobil: 070-343 68 50

Viigverket Region Norr i! s et |
Jenny Thun, projektledare (oo T - S— _{
Magnus Burvall, bitridande utredningsledare L VNuh | RD-9201223-€Y |
Box 809 —_—
971 25 LULEA INK w17
Kommunstyrelsen i Kalix kommun T SRR
Nygatan 4 AVELUT l . .
952 81 KALIX LOSSIEBET-ARRIVKGD | DIAFIE A

GULPP20 200k 1w |,

Synpunkter pi "Firstudic E4, delen firbi Kalix™

Vi lokuserar i vér skrivelse pd det som #r byara GammelgArdens och Rians gemensamma
intresse — trafiksituationen pd vig 721. Men eftersom denna dr avhiingig hela trafiksituationen
i centralorten méste vi hiirja med att kortfattat beskriva hur vi ser pa den:

e Kalix sambhiille #ir idag vl utbyggt p bida sidor om #lven (8#stra och vistra) med E4-
bron som fiirbindelseldnk. Férmodligen bor fler ménniskor pa den éstra sidan
(Djuptjdm, Stenbcken, Centrum, Niisbyn). Dessutom finns ett relativt stort antal
sméifbretag vil spridda fran Bjdrkforsviigen efter Jirnviigspatan och upp efter
Vitvattenviigen pd stra sidan. Alla dessa firetag krfiver naturligtvis lastbilstransporter
till och frdn orten,

e Det finns tre anslutningar pa Gstersidan till E4: Bjiirkforsvigen, Nygatan{mitt i
centrum) samt vid kyrkan.

1. Bjdirkforsvigen fungerar for Haparandatrafiken men inte for den stidergiende mot
Luled/ Morjdrv. Eftersom det blir en omviig anviinder sig ytterst fa lasthilar av den
utfarten, inte ens om de lastar/lossar 1 néirheten.

2. Avfarten vid kyrkan ir for trdng.

3. Aterstir Nygatan genom centrum som fir ta den tunga trafiken. Knappast onskvirt.
Det saknas alltsi en uppfingande led till B4 séderut.

* Akare som kiinner till firhdllandena har hittat en annan, kortare och snabbare viig -
Morjirvsviigen, genom Gammelgirden och Rian och ut pd E4 vid Rian/ Akroken
respektive till Morjirv och E10. All tung trafik genom Gammelgérden( skolgirden)
fikar stindigt, inte bara den &ver 50 ton som dr hiinvisad dit tills bron i Kalix #r
reparerad. Dessutom anviinds viigen i allt stérre omfattning som sBdra utfarten till E4
dven fir boende i Gstra Kalix, framfr allt i Djuptjiim och Stenbiicken. Varfor skulle
de kira omviigen dver Nygatan? Flyttas E4-dragningen nedstréms exempelvis med
bro dver Fisket kommer trafiken pé Morjirvvigen att 6ka finnu mer. Med nuvarande
strickning genom byk#rnorna fr trafiken redan oacceptabelt farlig, bullrig och
stirande.

e Vi antar att det fir ett misstag att Akerholmen, Siniholmen och omgivande forsar ir
infirgade i delomrade 2. Inget annat omréde dverlappas av 4 manga olika
skyddsvirden(se forstudiens eget kartmaterial). En vig tiver det omradet dr utesluten..

Slutsatser

De méjligheter vi ser att dtgirda den oacceptabla trafiksituationen i Gammelgarden/Rian
dr foljande:

Pa kort sikt méste viig 721 bli ett stimre val 4n att ta sig ut till E4 redan i Kalix.
Verksamma dtglrder & mer av det som Vigverket redan vidtagit (hasti ghetshegriinsningar
och farthinder i Gammelgarden) men i for blygsam omfattning har det visat sig.
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Radikalare hastighetsbegriinsningar samt ytterligare tva viigbulor 1 byns ytterkanter bér ta ) . _é@_z, Vs}'g verket

ner hastigheten och kanske fi en stor del av den tunga trafiken att vilja en annan viig. WEVE"T BRSDitam Shrsietn o |' _Begun tlorr___

Pé niigra drs sikt kan Morjirvviigen (vig 721 dras norr om byarna till vig 744 och relativt ATy TR Wk | 20 - 2211103
problemfritt bli den sodergdende liink till E4 respektive Morjarv/E10 som den inte kan Box 803 \VNub | R0-22i1131-EY
tillitas vara idag. 971 25 LULEA

INK e - 11
Att en Ging och Cykelviig snarast byggs mellan Kalix och Akroken

TH TATLA, SIGH
B LT
i DOSEIELE - RIVRDD | LAARIEHF
Vi vill dessutom pé 1impligt sétt delta i projekteringen for att kunna limna synpunkter pa . 5 Sebi Kali @ PPLO ZOOENMY |
de olika I3sningar som blir aktuella. Med anledning ti forstudle av v3g E4 fori Kaltx 1 = ,
I B . i i iv fi i - fintliga ldget med
G gérden den 14 juni 2008, Wi anser att det finns bara ett alternativ for dragningen av Ed:an och det ar det befintliga 13get me

en renovering av bron.
Med de satsningar som &r gjorda kring handeln idag av Kalix kommun och faretagen vore det
forddande om E4 drogs utanfér Kalix titort, Denna etablering och dven framtida satsningar pa
ﬂo«.ﬁ ﬁjp-":-"’m campingen bygger pa det unika att E4 gar genom Kalix titort sam géir Kalix synlig féir den som
passerar. Vi ser redan idag i Gallerian trotts att kbpcentrat dnnu inte &r firdighyggt, 3 lockar det de
firbi passerande all stanna for att kanske “ta en piss-paus” som i sin tur leder till shopping eller
forpldgnad.
Mackdelen har varit nedfarten till campingen och karsningarna efter E4 men dessa férandras nu med
Gammelgarden com. k. fr. de tv rondellerna som byggs i sommar.
/

e —
Mattias Tjlirnstréim.

Gammelgérden-Bjtirknis samfillighetsf@rening , Gammelgirden 511, 952 92 Kalix,

Jan Milsson

Hur man @n vrider och vinder pd alternativen kommer man alltid att bli tungen att ha kvar den
befintliga vigen och bron. Det &r dver 3000 Kalixbor som bor pd ostra sidan av dlven och de ska pa
ett tillfredsstillande sitt kunna ta sig in till Kalix centrum. 53 en renovering av bron maste man dnda
gira, som vi ser det.

Vad giller framkomligheten och trafiksdkerheten anser vi att den okar i och med de tva planerade
rondellerna och den nedsatta hastigheten dr absolut ingen nackdel fér dven om ni kan hija
hastigheten vid de andra alternativen s§ vinner man ingen restid far trafikanterna eftersom

resan farbi Kalix blir ldngre.

Vanliga hdlsningar

Eva Ljungqvist
Galleria ledare
070-595 47 41

Galleria Kalix Ekonomiska Férening - ett samrads organ fir alla butiker | Galleria Kalix.
Lejonsgatan 7, 952 34 KALIX
Mail: info@galleriakalix.se
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Vadgverket Konsult

Box 1008
e — 901 20 Umed

www.vagverketkonsult.se

Telefon: 0771-159 159

Fax: 090-17 27 00

: oy -
: e vagverket

;'\ JELNING O, T Fran: Thore Alm [mailto:store.alm@hotmail.com]
Wb | B 1 7773-EY Skickat: den 22 maj 2008 09:16

L s Till: Lindmark Malin KNlum

K ?f,l:.ﬂ {5 ;.r 3 | Kopia: store.alm@hotmail.com

Amne: RE: Forstudie ny E4 forbi Kalix

TR [ Hej, Malin (m.fl.?) och "varmt" slut pa kyliga maj !
o o L S i Jag har- som jag meddelade -varit i Uppsala en vecka, men skall nu sammanfatta mina

{\ || Pmﬁ | ;Z__G_UE‘; . IfoL{ | synpunkter pd framtida E 4.
Alvar i norr har en "varm-och -solig -gynnad" sida = den norra &lvstranden-den sddra blir ju inte
snedbelyst p& samma sétt. Befolkningen har alltid forst byggt och odlat norra alvstranden-en

Samradsyttrande fran SNF loklaavdelning i Kalix och Himatzon bittrel
. , Odlingslandskapet har dragit till sig rastande-flyttande och stationdra faglar-liksom floran(delvis
NOF IOKalanelnlng i Kalix. kulturgynnade arter frén den gamla dngesslatter-perioden) fargar landskapsbilden.

Var och host rastar stora flockar tranor, géss.ander .vadare.vipor och storspov( den senare
arten numera radlistad!!) Karrhok , falk och  vrdk sitter pa lador eller sveper éver markernal!

Aterstracket rastar inom sammaomrde-sept-okt,
Jag finner den sadra"lénken" betydligtlampligare som E 4-alt. farre byar-ofd goda rastlokaler.ja
mindre "skadligt". om jag uttrycker mog drastiskt

Med bevingade halsningar !
Thore Alm -medlem i NOF och SNF-vice.ordf. i Plan-och Miljo-Kalix kommun
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Thun Jenny VNvb

Fran: Rune Sundell [rune2d1 70@telia.com]
Skickat: den 10 juni 2008 14:24

Till: Thun Jenny ViNvb

Amne: Synpunkter fran Kalix Sameby

Vig E4 £5rbi Xalix.
Kalix Sameby har tagit del av férstudie vig B4 forbi Kalix.

For renskotseln aAr det wiktigt att stora vdgar cch trafikleder, som passerar genom
omridden dir det finns ren under stdrre delen av Aret, ar avskirmade med atingsel. De
omriden omkring Kalix som berdrs Ar i huwrudsak norra och nordéstra delen.

Vitheden fir ett av vira vikbica vinterbetesomriden.

En vAgstdngselfirsedd E4 som gdr inom delomrdde 1 skulle ur Kalix samebvs perspektiv
vara det basta alternativet och fGrordas av Kalix Sameby.

Intrénget pd betesmarken blir begrinsad, och vigstingslet avskidrmar fran Kalix
samialle pa ett bra sdtt om utformningen &r ratt.

En sydlig dragning av B4 skulle fungera ur samebyns perspektiv, men kriaver
naturligtvis vigstdngsel hela strickan £3rbi Kalix.

Omridet soder om Kalix haller inte lika mycket ren, men kommer i alla avseenden att
behdva sk.dvergingshagar.

Sammanfattningsvis férordar Kalix Sameby en dragning av E4 inom delomrdde 1.

Halsningar
Fune Sundell ¥ Vdgverket
Kalix Sameby, ordférande L e 4

AN DELNING] OB [EKTRARGIOE
070-624 &1 70 vl L‘E?b-*ﬁ’ﬁh't'?—g}{
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Kalix framgar av bifogade dokument bilaga 1-2.
Wid fordjupad férstudie beakta fo§ande:

e

Karlsborgsverken den 30 juni 2008
L

671 25 LULEA

Vagverket Region Norr

Al ACT

Box 808

BILLERUD

coiJohan Bjgrkman
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Se tidigare dversanda synpunkter | mail daterat 2008-05-22,

sidan) av nuvarande E4, gulmarkerat pi bilaga 1.
bilaga 2.

1. Laget pa var ravattenledning, dvs under och parallellt {sbdra
senvicebehov i anlaggningen

2. Avfart ned till Nasby pumpstation mésie linnas kvar pga

Billerud Karlsborg AB

Ledning

o BluXA

Stina Blomback

Forstudie E4 forbi Kalix
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Vigverket
Region Norr
Box 809

971 25 Lulea

Pited 2008-06-23

Er Beteckning: BD-8211777-4
PP20 2008:1644

FORSTUDIE — SAMRADSHANDLING

Sveriges Akeriforetag Norr #r en branschorganisation for dkeriforetag i de fyra
nordliga linen med sdte 1 Umead, detta yttrande dr fran regional ansvarig 1
Norrbottens Lén.

Vi har medgetts mdjlighet att inkomma med synpunkter angdende forstudie for
samrdd over E4 vid Kalix. Vi ldmnar en kort redogérelse for hur vi ser pa
materialet och dr samtidigt intresserade av fortsatt kontakt 1 detta drende

For transportnédringen dr nuvarande trafiksituation inte tillfredsstdllande pa sodra
sidan av dlven. Framst omradet kring Rolfs sdg och ndromrddet dér, dels for

transporter till och frén sédgen och dels for passerande trafik.

Vi forordar att forstudien fortsitter i ett arbete med en Vigutredning for att 16sa
trafiksituationen.

Av de fyra delomrdden som angetts for en framtida strickning ser delomride 3
ut som det mest intressanta for transportnéringen.

81
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Da framst for inkommande timmertransporter frdn sdder och vister till Rolfs
och Karlsborg efter vidg 744 och E4. Men dven for den trafik som passerar Kalix
och den som gér in till Kalix tatort soderifran.

I detta alternativ ar trafiken utanfor omradet vid Rolfs sdg men samtidigt ar det
inga langa omvégar till sdgen. P4 samma sétt dr det for de utgdende transport-
erna fran sdgen.

For transporter till och frin titorten med sina foretag och affarer ar detta
alternativ ocksa intressant. Det dr andra alternativ som é&r likvardiga for dessa

transporter men totalt sett finner vi att alternativet for delomréde 3 som det
bésta.

Med vinlig hélsning

Sveriges Akeriforetag Norr

..........................................................

Erik Béacklund eu
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Yitrande avseende E4 fiirbi Kalix

Kalixfliretaparna® fr en relativt nybildad ekonomisk firening med bade stora och smé foretag
frin alla branscher som medlemmar. Vi har idag ca 100 lokala medlemsfbretag och har
malsittningen att vara ca 200 innan drets slut. Kalixfiiretagamas syfie ér att tillvarata
medlemsfbretagens intressen i olika niringspolitiska fragor p4 det lokala planet, samt att
verka fiir en positiv utveckling av niringslivet i kommunen.

Just nu pagdr ménga stora investeringar i Kalix som syfiar till att séikra ortens &verlevnad pa
ling sikt. | dessa investeringar ingér bland annat uppfrandet av en ny Galleria for ca 150
miljoner och byggande av en ny Campinganliggning fir ca 40 miljoner kr. Bida dessa
satsningar har handeln i fokus, och #r till stora delar foranledda av den Okande trafiken pi E4

efter IKEA:s etablering i Haparanda. Parallellt med detta byggs nya bostader och det planeras
fven fiir en ny busstation intill nuvarande E4.

Kalixfiiretagarna dr mycket bekymrade tver att denna friga tverhuvudtaget utreds och ser
framfSrallt stora risker fir handel och servicenfiringen men &ven for dvrig industri om F4
skulle dras om utanfr samhéllet. Orter av Kalix storlek har svirt att behélla sin befolkning
om en trafikpulsider genom samhallet firsvinner, medan stirre orter har bittre majligheter att
dverleva av egen kraft. Om befolkningen minskar si minskar ocksd tillgingen pd arbetskraft.
Det dr redan ett problem i Kalix och riskerar att firviirras vid en omdragning av E4. Fir inte
fiiretagen tag i arbetskraft si kommer de fdrr eller senare till en kritisk punkt niir de véljer att
etablera sin verksamhet p4 nigon annan ort. Det leder i sin tur till fiirre arbetstillfillen och

diirmed minskad befolkning och s4 vidare. Det blir en negativ spiral som tenderar att
accelercra.

Kalixfiretagarna anser att den nuvarande striickningen av B4 forbi Kalix centrum miste
bibehdllas fiven i framtiden, och att den nuvarande bron ver Kalixiilven renoveras och
eventuellt kompletteras om behov finns,

Kalixfiiretagarna anser ven att trafiksiikerheten tillfredsstills pd ett betryggande siitt niir
planerade rondeller byggs. Om antalet rondeller &r en avgtirande faktor fir huruvida den

Ralivfiretagarna Telefon: 0923 - 105 53
Mobil: 070 - 692 05 53

Box 140 E-post: agneta@ kalixforetagarna.se
Kiipmannagatan 24 www. kalixforetagarna.se
952 13 Kalix
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befintliga striickningen av E4 skall bibehallas, sd ser vi hellre att den planerade rondellen vid
kyrkan slopas.

Kalixforetagarna anser dessutom att det dr béttre bade ur trafiksékerhetssynpunkt och av
hénsyn till miljon att hastigheten forbi centralorten sénks till 70 eller 80 km/tim i stéllet for att
mittricken uppfors pa strickan mellan kyrkan och Bjérkforsvégen. Mittricken himmar
rorligheten for friluftslivet mellan samhillet och strandpromenaden/dlven och en légre
ljudniva r dessutom énskvirt fér de som bor lings E4 genom sambhillet. Den lilla mertid som
den sénkta hastigheten innebér for trafiken torde vara férsumbar pa denna korta stréicka.

P& uppdrag av styrelsen 1 Kalixforetagama

Linda Frohm
Ledningsgruppen

*) Kalixforetagarna i utveckling ek. férening org.nr: 769610-4285

Kalixforetagarna Telefon: 0923 — 105 53

Mobil: 070 — 692 05 53
Box 140 E-post: agnetai@kalixforetagarna.se
Képmannagatan 24 www.kalixforetagarna.se

952 33 Kalix
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E4 férbi Kalix e |
RICPP™ [Foos - [lwy| Yttrande Vég E4 férbi Kalix
Kalix lokalforening av Faretagarna vill hirmed yiira oss over Viigverkels utredning om E4:ans /
befintliga lige samt andra alternativa dragningar forbi Kalix samhille. Kalix Nya Centrum, ett kemmanditbolag med féljande &gare, komplementéren Kalix
Co _ . . kommun, kommanditdeldgarna Stiftelsen Kalixbostader, Sandlundaruppen AB
Vi vill féirst och I t 51& fast den bestiimd fat t Ed:an ska kva d '
somma serickning vid Kalix thtort, T e VAR e Concentus i Kalix AB, lamnar féljande yttrande angaende Viag E4 forbi Kalix.
En stor trafikled genom ett samhiille kan naturligtvis innebéra bade problem och méjligheter. Kalix Nya Centrum har under senaste aren investerat och uppfért ny Galleria efter
I miinga fall delas sambiillet i tvil delar av en stor viig. Detta dr dock inte fallet i Kalix, utan Strandgatan i Kalix. Satsningen starker centrumbilden och har darfér stor betydelse
huvuddelen av b:h}'ggclsc_clc:h verksamhet ligger pé en sida av viigen och det fr fulll méajligt for bilden av Kalix som t&tort. | néra anslutning till Gallerian géirs nu en satsning pa
all hanlera de behov som finns av att passera Edan. Strandangarna for att ytterligare stérka centrumkanslan.
De stérmingar i form av buller och fororeningar som forekommer &r inte stora, eflersom
bebygeelsen inte ligger nira viagen och det finns stora méjligheter till avskirmning vid behov, Satsningen pa en Galleria har gjorts under de férutsatiningar som nu finns, dar vag

Kalix som samhiille ligger mitt emellan tvi stora handelscentra. Viira mijligheter att uiveckla E4 &r och hgr vait. =1 JIVED fﬁruts?ttplr_\g. .
handel och service r starkt beroende av att ligga niira genomfartstrafiken. En stor satsning ph En omdragning av vag E4 skulle fa forédande konsekvenser for den nysatsning som

besoksniiringen pigir. Denna ir helt beroende av nirheten till Ed:an, gjorts, pa kort sa val som pa lang sikt.

Ett problem som har uppmérksammats ir att hastigheten blir nedsatt genom att flera rondeller
byggs. Detta bar kunna accepteras och den rondell som finns vid Nyborgskorsningen bér, vid
anliggning av ny bro vid sidan av den befintliga, kunna ersiittas av pifartsviigar.

Med detta som bakgrund férordas att vag E4 fortséttningsvis ska passera Kalix i
anslutning till nu befintligt brolage.

Sammanfattningsvis vill vi understryka att det fir niringslivet 1 Kalix dr av stirsta vike att
Ed:an inte flyttas utanfor samhallet. Vi ir beroende av att ligga niira och synas fdr den trafik
som passerar och forhoppningsvis vill stanna till och beséka oss. For en foretagare fr del ett

I“_,..-"-_“W
kiint faktum atl "syns du inte si finns du inte”, *'f.?zé ; zﬁ’ :..7-:_; C_
- =y —

Robert Forsberg &
Faretagarnz i Kalix Ordforande KNC
Folke Spegel
. @ Adress  Kopmannegatan 24, 952 33 KALTX T
foretagarna =
Hemsida e T kalix, nu
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BILAGA 6 MYNDIGHETER

3 FISKERIVERKET Smardsyttrande  Dnr:3362/25-227-08 MNLL T8

=% Utredningskontoret i Luled 2008-06-03 : var Kalix Sjukhus

Wo Bp- 627195 gf

Bogien Nom

: [ o 6. 0 [ Viigverket
Vigverket Region Norr | we - Uos | Region Norr )
EFB?DTESE?_.HI X - N Att: Jenny Thun_ == Vagverket
= [vst Eoxi tl iﬁ' Vagverket

= [5?5'““‘ _ i' 791 25 Luled
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Féirstudie fir véig E4, delen firbi Kalix. BD-821 lﬁyﬁirea" v Hufﬂ EEE* %fo |7 7-EU
Med anledning av rubricerat drende fir Fiskeriverket genom, Utredningskontoret i v/ ! £
Luled avge foljande synpunkter. INK it T
I
Framkomligheten p& E4 firbi Kalix ér inte tillfredstiillande och kan komma att M DATUL/SIGN ;
fiirstimras. Bron Sver Kalix dlv &r i behov av omfattande reparationer eller bir helt E4 fiirbi Kalix T |awstur |
b ut. Fiirstudien anger tre olika frslag till strickning, nord om samhiéllet d4r E MW GAMELD |CIARIENA :
nrﬁ: bro anliggs viqn;gr om nuvarande hsoiﬁge, stider u%n samhillet diir ny bro ) ) . K H\ 0 2008 - "GVN !
etableras i omradet vid Fisket samt att nuvarande brofiirbindelse repareras eller att Ett v huvudergumenten till forstudicn avser nuvarande bro Sver Kalix 8lv.
ny bro anliiggs i befintligt lige. Vi vill ﬁ'ﬁl‘! Landstingets sida genom itﬁljandc‘punktcr belysa att alla al1_.er|'|av
tiva placeringar &n nuvarande brofiirbindelse innebéir nackdelar fir patient-
Fiir allmiinna fiskeintressen har etableringen som sidan mindre betvdelse dé i it
fiskvandring i 4lven endast marginellt beddms paverkas bide vad giller *  SHmre tillgiinlglighct till sjukvird cch ambulans fiir de 3000-4000 av
byggskedet eller fir framtiden. D firutsatt att bron utfirs med brostéd eller som kommunens innevinare som bor pd sadra sidan av lven.
valvbro. Dock ér att firedra att s liten paverkan som mijligt efterstriivas varfir +  Farsimrad logistik fir ambulanstransporter som kommer frin dster
alternativet i befintligt lige se mest firdelakiigt for allméinna fiskeintressen. och omlastas pd Kalix sjukhus fiir vidare transport till Sunderby
Motivet till detla &r att flvens karaktir i detta lige dr selliknande varfor omrédet Sjukhus,
har mindre betydelse fiir fiskreproduktion. Det nordliga alternativet kan komma
att beriira omrédet séder om Rian till Gammelgirden dir de nederst beldgna ; ; . .
reproduktionslokalerna for lax och éring finns i Kalix &lv. Likasa éir omradet soder Sett ur ctt Landstingsperspektiv maste nuvarande bro finnas kvar tillginglig
om Fisket av betydelse for reproduktion da lek och yngeluppvéxt sker | omradet. fiir biltrafik oavsett var man viljer att placera viigstriickningen fir E4 firbi

Kalix.

Blanda annat nyttjas sandynerna stider om Fisket som rekryteringsomraden fir
sik- och sikltjvngel under det tidiga uivecklingsstadiet.

WVad péller ny striickning av E4 om detta skulle bli aktuellt, kommer ett antal

mindre biickar att paverkas. Det fir da visentligt att fiskvandring méjliggors i ,
framtiden, om én bickarna har lagt reproduktinsviirde, varfor man i forsta hand - B /
biir efterstriiva 8ppna brolisningar fiire viigirummor. AP
1 det fall arbeten i vatten kommer artt vara akmuellt s4 bdr grumlande arbeten s
lof

lingt som méjligt utfiras under perioden 15 oktober- april samt 13 juli- september Rune Ekholm Lars-Cidiran
for att begriinsa paverkan pa fiskvandring och fiskreproduktion.

Fastighetsfirvaliare Platschef
P4 Fiskeriverkets viignar
/-‘\_.
AN : ‘
AT _&j,lmgg,;[ [y}/,
Thomas Hasselborg
POSTADRESS TELEFON ~ TELEFAX E-POST i
Skeppsbrogaian ¢ 0920-23 79 50 0920-23 79 60 ukl @fiskeriverket.se

4972 38 LULEA

84



é SAMRAD B 1(2)
VSKDGSSWHEI.SEN 2007-06-10 20083253

Ostra Morrbottens distrikl

Mariana Jussila
Torggatan 13, 952

mariana, jussilagdskogsslyralsen so
Tin  0923-689 T8

Fassigher

S"m Jﬂh‘},Y-Tmhfr ‘

NTEL M OB S RN PR E L A,
Vigverket ANvb %l]lhﬂj_w

Region Norr | .

Faesaming Box 809 ;I!"!r{ .
971 25 Luled |
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Samrad L PPQQ Il ?-DDE-"{G‘N:

Ni har limnat in en forstudie [Gr samrdd for vig E 4 forbi Kalix till Skogsstyrelsen .
Skogsstyrelsen har tagit upp frigan som et samrad 12 kap 6§ miljbalken
(199H:808).

DELOMRADE 1

Erinran om dtgird giller ctt naturvirdsavtal med dar 2004/288 om 116,9 hektar, pi
fastigheten Nisbyn 28:3, koordinar 73127082-1835001 (bilaga 1).

Enligt 7 kap. 3§ jordabalken (1970:994) anses naturvardsavtal som nyttjanderitt,
Fastighetsiigaren och Skogsstyrelsen iir Gverens om att fastighetsiigaren avstar frin att
avverka levande eller doda trid och buskar inom omrédet, ta ut ved frdn omridet,
utfiira transporter ¢ller annan verksamhet som kan skada mark eller vegetation inom
omridet.

Forslaget pi vigstrickning delomride 1 berdr 3 nyckelbiotoper 25M 5f01 pa 1,7
hektar, 25M 5f 02 pd 0.8 hektar och 25M 5g 59 dir det fr dnskvirt att inte gora

ingrepp.

Bickar som leder ner i Kalixdlven dr Natura 2000-omride bendmnt Kalixilven i
Naturvardsverkets forteckning (NFS 2004:8) Gver sirskilda skvddsomriden och
siirskilda bevarandeomriden enligt Europeiska Unionens direktiv 79%/40%/EEG och
92/43/EEG, 7 kap. 27 § miljdbalken (1998:808) och 15 § forordningen (1998:1252)
om omridesskydd m.m. Méinga av biickamna iir fiskiGrande, dd det stirsta hotet idag
mot sma vattendrag med fisk dr sedimentering bir hinsyn tas till detta vid arbete nira
och intill vattendraget. Detia péller fir alla delomddesfirslagen.

Enligt 7 kap. 28 a § miljdbalken kriivs linsstyrelsens tillstind for att bedriva
verksamhet eller vidta dtgiirder som pd ett betydande sitt kan paverka miljén i ett
naturomride som har fortecknats enligt ovan. Skogsstyrelsen utivar tillsyn enligt
denna regel niir det giller skogsbruksitgirder

DELOMRADE 2

Erinran om atgird giller naturvirdsavtal med dnr 2003/319 om 8,0 hektar, pd
fastigheten Bjdrknis 1:28, koordinat 7327489-1830007 (bilaga 2).

Farslaget pd vigstrickning delomrade 2 berdr ocksd storre delen av det naturvirds-
avial som finns beskrivet under delomride 1.

Fér bickar géller vad som finns beskrivet under delomride 1.

Sarrid Vigeariug [4 kaks doc

Posladress
Huvusdkontor
Skogsstyrelsen
551 83 Jénkoping

Chrgarssabonent E-posd

Besthedress Telefon
Vallgatan & 036-35 93 00 202100-5612 skogsslyrelsendiskogsstyreisen se
Jonkaping Fax. Mewmerig.nr W shngastyTelLen e

036-16 61 70 SE202100561201
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Skogsstyrelsen Samrad 2(2)

DELOMRADE 3 och DELOMRADE 4

Ingen erinran vad giiller skyddsformema naturvirdsavtal samt biotopskydd. Inga
kinda naturviirden i form av nyckelbiotoper.

Fir bickar giller vad som finns beskrivet under delomride |

Pi Skogsstyrelsens vignar

&Dimmun‘ w:.Qﬂx

Mariana Jussila
Skogskonsulent

Bilaga
Bilaga 1 Karta dver naturviirdsavtal Rammelberget
Bilaga 2 Karta dver naturvirdsavial Akerholmen

Utdrag ur gallande bestammelser

12 kap. & § miljobalken (1998:808)

Kan en verksamhet ellar en atgard som inte omiallas av tEstands- eller anmdlningsglikt enligt andra
bestammealzer | denna balk komma atl visentigt ndra naturnilidn, skall anmdlan for samrad goras hos
den myndighed som ubbvar lillsynen enligl bestammelser | 26 kap. eller bestimmelser som har meddelals
meed BiGd av sarmma kapibel.

Regeringen eller cen myndighet som regeningen bestammer B mexideta fBreskiifter om atl del inom
landet eller en del av landel aitid skal goras en anmalan fér samrad | fraga om sarskilda slag av
verksamheter eller dlgdrder som kan medfira skada pa natunmiljén. Regenngen eller den ryndighel som
regeringen beatbmmer fr ocsd meddels Greskrifier om vilka uppgifler en anmalan sall innehdla,

Verksamiet eller algand som shall anmélas e samrad lbr pdbinas lidigast sex weckor efter det att
anmalan har gions, om inle tillsynsmyndigheatan madger nagot annal.

Den myndighel som avaes i firsta styckel far ldreligga den armalningsskyldige att vidla de atgérder som
behdvs IGr att begransa aller motverka skada pé naturmilgén. Om sadana algarder inte ar Eiedckliga och

del Ar nidvandigt fr skydcat av nalummiljan, far myndigheten fidjuda verksamhaten, Bestdmmelser om
rill il ersilining vid elt sdcknt Breliggande eller forbud finns 131 kap.
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v Bilagi
QSKUGSSWREISEN

Naturvardsavtal dnr 2004/288

0 100200300400500 Meters
™
1:12000 A

Fastighet: Nasbyn 28:3

Koordinat: 7327082-1835001
Naturtyp: Naturskogsartad barrskog
Areal: 116,9 hektar

Kremans hak grund ial ir o ol rial, Copyright © Lanssditerict 2005 DorMSH0520
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6 Bilaga 2
¥ SKOGSSTYRELSEN
Naturvardsavtal dnr 2003/319
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Fastighet: Bjiirknés 1:28
Koordinat: 7327489-1830007
Naturtyp: Aldre l8vskog
Areal: 8,0 hektar

[Kanmn hekgrundunmerial 4 o allmant kartmatenal, Copyripht © Lammateriet 2005 DoryS200520
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Séndlista ™ AT
AVELUT

DOZSERE F-AIRIVAID | CIARIERR =] ) .
e ansesane wﬁ P20-12 2% c;ﬁliu-,‘ (P:lz.ﬁmﬁ Zo0%: LY
Vigverket, Jennyv Thun, 0920-24 38 96 2008-05-22
Vart §anstestdle, handidggan Wit Miregbende dalum
HEV Prod Infra, Bert Onnela, 08-788 &6 89,
e-mail: bert.onnela@mil.se

Yttrande forstudie/samrid avseende viig E 4, delen forbi
Kalix, Norrbottens lin.

Bakgruond

HKV beteckring
13 920: 68644

Sida 1(2)

Er batwckring
PP20 2008:1644
Wil fanaghands bateckning

Vigverket Region Norr har upprittat en firstudie och samridshandling avseende
viig E 4, delen forbi Kalix i Norrbottens lin. Syftet &r att pd sikt oka trafiksikerheten

och framkomligheten pa vig E 4 vid Kalix.

Viagverket har regeringens uppdrag att sikerstilla en samhillsckonomisk effektiv och

langsiktig héllbar transportfiirséigjning fisr medborgare och niringsliv.
Firsvarsmakien har erhallit firstudien och samridshandligen fir yitrande.

Firsvarsmaktens yitrande

Firsvarsmalkten (FM) forutsétter att vigar och broar byggs med sidan standard (BK 1)
att dessa klarar tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande, samt att

sidomarkeringsstolparna vid vgrensn monteras minst 0,5 meter utanfor
asfaltbeliggningen.

FM har i évrigt inget att erinra i rubricerat #rende.

[ oot

Larsson
Tjf C PROD INFRA

~ G hDiro

Bert Onnela

JBO)

Pratadress Beshksadiess Tedalon Tedetax
107 85 STOCKHOLM Lidingbvagan 24 0B-TRE T5 0O 08-T88 T7 T8

E-pest, Intemet
sp-hkvi@mil.se

www hikov. il se
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantracesdatum
2008-06-26 sd 35

Plats och tid Farvaltningsbyggnaden, torsdag 26 juni 2008, ki 13.00-17.16
Beslutande Jan Nilsson (s), ordfSrande -
Valter Lindh (c) g —
Maud Lundback (s) 2
Ingela Rénnback (s) ,-g T =
- Gdhl b nd E 13
Carl-Cflo man [cberoende) ’%j \ %D__ﬁiuq_%ﬂrt__ﬂl
QOvriga deltagare  Helena Landstrém, ndmndssekreterara
Karl-Axel Bargstram, teknisk chef INK 03
Camilla Sandin, tf fastighetschef .
Per Milsson, utradningsingenjdr, § 40 e —
iy ] AVELL
riq "‘mﬁa.“"‘ B I
M 12P20-R 200%- SoM7]
Ajournaring K1 16.40-16.50 § 45 S
Utses att justera  Maud Lundbdick
Justeringens Forvaltningsbyggnaden, torsdag 3 juli 2008
plats och tid
Underskrifier Sekreterare
Helena Landstrom
Paragrafer §37-45
Allmanna aranden § 37-45
Ordférande Beredningsarenden §
Jan Nilssan
Justarare
Maud Lundback
ANSLAG/BEVIS
Protokollet ar justerat. Justeringen har tillk&nnagivits genom anslag
Organ Tekniska utskotiet
Sammantrades- 2008-06-26
datum
Datum for Daturn fir
anslags uppsat-  2008-07-03 anslags nedta- 2008-07-25
tande gande
Farvaringsplats  Kansliet
for protokollet
Underskrift
Helena Landstrém
namndssekraterara
Utdragsbestyrkands
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FaLLE KOMMUN
Tekniska utskoftet

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdatum

2008-06-28 Sid 41

540 Dnr 456/08-31
Forstudie vdg E4 forbi Kalix — yttrande

Beslut
Tekniska utskottet beslutar godkénna yitrandena

Bakgrund
Vagverket har upprattat forstudie dver E4 i befintligt I2ge men ven
éver andra omraden for en alternativ vagdragning férbi Kalix.,

Vagverket har den 21 maj 2008 lamnat forstudien for samrad enligt
viglagen och miljtbalken och énskar fa in synpunkter senast den
30 juni 2008,

Beredningsférslag
Tekniska farsorjningsfirvaltningen har ldmnat forslag till yitranden
Gver Vag E4 forbi Kalix samt E4 delen Akroken-Kalix.

Yttrandena, akbilaga 4.
Expedieras till

Vagverket
Tekniska farsorjningsforvaltningen

Justerandes sign

Litdragsbestyrkande
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1(3)
2008-06-16

Vagverket region norr
Att: Jenny Thun

Box B09

871 25 Lulea

Angaende forstudie Vig E4 forbi Kalix

Kalix kommun har tagit del av samradshandling farstudie.

Kommunen har tidigare I6pande I&mnat synpunkter under processen
med férstudie aveeende dvergripande malbilder. Dessa mal redovisas
pa sida 2 och 3.

| évrigt har kommunen féljande synpunkter,

Kalix &r beroende av besdksnéring och en placering av E4 som gér att
Kalix upplevs som en attraktiv plats att besdka. En omdragning av E4
dar samhéllet inte kan visas upp pé ett positivt sétt och &r 14tt att na,
riskerar att fa forédande konsekvenser fér orten. Stora investeringar
har ocksa gjorts och gors for tillfallet som &r direkt beroende av den
placering E4 har nu. Det kinns séledes av stor vikt att vigverket
arbetar i samforstand med den kommunala planeringen.

Fran kommunens sida forordas att E4 fortsatt passerar Kalix i
anslutning till befintligt broldge.

TEKNISKA FORSORJNINGSFORVALTNINGEN

! )
/ § =7
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| Per Nilsson

Utredningsingenjor
H:\ Disrieirenden’\Dor 2008-456 Férstudia Vig E4, delen frbi Kalix)\Yitrands [ratudis 0B0623.d0¢

POSTADRESS BESOHSADRESS

952 81 Kalix

Mygatan 4

TELEFOM FAX E-HAIL BANKGIRD POSTGEIRD
Vixel 0623-650 00 062315062 kommuni@kalixse T55-1328 602808
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Gemensam forslag till malbild for vigtransportsystemet i Kalix
titort mellan Vigverket och Kalix kommun framtagit under
férstudien

"Végtransportsystemet bidrar till en socialt, kulturellt, ekonomiskt ach
ekologiskt héllbar utveckling av Kalix. E4 medger god framkomlighet
och sékerhet fér saval genomfartstrafik som besdkare il Kalix. Végen
&r i sin formgivning och linjeféring anpassad till smastadens karaktér
och erbjuder trafikanten en attraktiv upplevelse av Kalix. Den upplevs
som en naturlig del av omgivningen och stimulerar till en dppen,
vacker och levande t&tort”

Kommunal méalbild framtida E4 Kalix

Overgripande kommunala mal

Kalix &r den attraktiva och framgangsrika kommunen, dar vi
tillsammans aktivt deltar i omvérldsférandringar och med god
ekonomisk effektivitet utvecklar det goda och hallbara samhéllet.

Kalix ska vara en attraktiv kommun att leva, bestka och verka i for
ménniskor och foretag.

| Kalix skall vi ha ett tillvaxtfrimjande utbildnings- och néringslivsklimat
med valutvecklad infrastruktur.

Projektmal

Tillganglighet/Framkomlighet

» en god tillg&nglighet fér samtliga trafikgrupper skall efterstravas.

» Tiden for forflyttningar i trafikndten som gaende, cyklist,
busspassagerare eller bilférare ska minimeras

* Bestkande ska pa ett enkelt satt kunna ta sig mellan centrum
och strandangarna.

= Det gar latt att réra sig i och omkring centrum och omradet
stranddngarna
Férbindelse finns dver dlven
Orienteringsbehov fér synskadade och funktionshindrade har
beaktats.

Trafiksékerhet och trygghet
som inneb&r en lag risk for personskador i trafiken samt
ménniskors upplevelser av att det innebér liten risk att vara
trafikant eller uppehalia sig i trafikmilion. Nollvisionskraven
avseende krockvald ska uppfyllas for alla trafikanter.

= gaende och cyklande ska pa ett sikert satt kunna réra sig | och
omkring centrum och strand&ngarna

s Fungerar med effektiva, sékra och trygga
anslutningar/korsningar, fér savél oskyddade som skyddade
trafikanter, till viktiga malpunkter.

Forstudie E4 forbi Kalix

3(3)

Milj, ddr uppsatta miljémal inte ska dverskridas

» Trafiken som passerar staden paverkar inte boendemiljén
negativt

s Det finns fa eller inga fula desorienterade vyer fran végen

e E4 och omradet kring den ska uppfattas som en naturlig miljo
och en helhet

* Samspelar med kommunala planer och mal

Stadsbild
dér omsorg ska ldggas vid miljéer ddr ménga ménniskor vistas.

+ LUterummet ska vara tryggt, fattningsbart och treviigt att vistas |.

+ Kalix ska ha ett attraktivt, levande och lénsamt centrum

* Samhdllet ska annonseras mot E4 =3 att centrum blir mer
attraktivt och aktivt.

= Bro dver dlven underordnar sig landskapet

« omradet strandéngara ska ge ett "vackert” intryck

Ekonomi
vars exploateringsekonomi ska beaktas

Kalix ska ha ett attraktivt , levande och l6nsamt centrum
Antalet besék | Kalix ska tka, dels korta och dels langre
vistelser

* Strand&ngarma ska komplettera och forstarka effekten av
pagéende centrumsatsning

* Bestkare och kommunmedborgare ska lockas till rekreation
och aktiviteter inom eller i anslutning till omradet strandéngarna

Hi\Diarieirenden’, Do 2008-456 Firshedie Vig 4, delen firbl Kalix', itranda fGrstudie 080610.doc

POSTADRESS BESOHEADRESS TELEFGN FAX E-MAIL BANKSIRO POSTGIRD
952 81 Kalix Mygatan 4 Wianel 0923-850 00 0923150 82  kommungikalix se TE5-1328 602 50-5
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Lansstyrelsen
Morrbotten

Tl

Nido RS i

MK il 7 04

YTTRANDE 1(3)
Dratuen Dharienumasey
2006-06-25 343-7776-08
o - Vigverket Region Norr
_J'x‘_"' .!;{'I':-"."-'_F..";.'c-‘-.f' i Box 809

971 25 LULEA

—"

LT

| PP20-1, 7| 200%: 50143

| S

(PPro-a zoog. \wad)

Samrid fir viig E4 fiirbi Kalix, Kalix kommun

Synpunkter

Linsstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgingspunkt
i den redovisade samridshandlingen. 1 det fortsatta arbetet inklusive vid upprittandet
MEB bir (6ljande beakias.

Inledningsvis #r det tveksamt om det 4r rimligt att resonera i termer om att riva den
gamla bron i de alternativ da en ny E4 bro kan hamna langt frin centralorten 1 alternativt
ett Sstligt eller vistligt lige. Konsckvenserna for Kalix i ett sidant alternativ bedms bli
mycket stora. Om alternativet ska finnas kvar si kriiver det en visentligt fordjupad kon-
sekvensbeskrivning i firstudien.

Kapitel 6.1 Under O-alternativet bor de pagdende arbetsplancrna tas med eftersom de
riiknas som en forutsittning fir denna utredning. Aven Haparandabanan bér finnas med
i D-alternativet eftersom den anliggs oavsett detta projekt. Det verkar konstigt om 0-
alternativet inte behandlas konsekvent. Det giller dven fisr steg 3 och 4 som fir 0-
alternativet.

Projektets gestaltningsavsnitt bor utvecklas kraftigt,

Kartornas lisbarhet biir utvecklas. Likas4 skulle rapporten bli visentligt mer littillgiing-
lig vid en kad anviindning av fotografier fiir att Askadliggiira olika miljoer.

Generellt kan ségas att alla alternativ (fSrutom O-altemnativet) innebiir passering och
atgérder i eller i anslutning till vattendrag som ingér i natura 2000. Detta redovisas pa
ett bra séitt i handlingarna. Framowver i den kommande processen bér Viigverket djupare
analysera behovet av en eventuell prévning enligt 7 kap 28a § miljobalken.

En redovisning bor ske om och i forekommande fall hur renniringen paverkas av pro-
jektet,

Detaljsynpunkier pi samridshandlingen

POSTAINGLSS
971 86 LULEA

BESOR S ADEFSS TELEFON TELEFAY -] IRTRRNET
Stationsgatan 5 002400 ) 02022 84 11 Lansstyrelsenabol. s Lae waww il lstse
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Lansstyrelsen
Morrbotten

i 'thmx

YTTRANDE 2(3)

Diariememmer

Lratuam
2006-06-25 343-T776-08

Karta 3.1.2-1 dr inte komplett avseende redovisning av gilllande detaljplaner.
Det behiivs en karta pd sid. 9 som beskriver omfattningen av pagiende arbets-
planer.
Kapitel 3.2.7, omfattningen av farligt gods bér redovisas.
Karta 3.4.1-1 dr svartolkad pga. dilig teckenforklaring och otydliga Girger.

s Riksintresse frilufisliv som redovisas pd sid.17 och 20 bér preciseras pa vad som
avser MB 3 kap 6 § och MB 4 kap 1,2 §§
Karta 3.4.2-2 Felaktig information. Haparandabanan &r redan eft riksintresse.
Tabell 2.4.6-1 som redovisar riktviirden fiir buller #r felaktig.
Sid. 32 Del 1 berir inte bara bebyggelse i Djuptjirnsomridet utan fven Gam-
melgérden.

e Landskapsanalysen saknar bilder som beskriver landskapet.

I den kommande MKB:n biir redogiras [or

s resullat av inventeringar utforda inom de tinkta kormdorema

s beddmd piverkan pi vattendrag

s péverkan pd Natura 2000-omridet samt forsiktighetsatgéirder for att minimera
paverkansgraden

o risker och frsikiighetsiigiirder kopplade till erosion och grumling av vattendrag
friimst i omriden med finkorniga jordarter

o farekomst av samt hur piverkan undvikes cller minimeras pd tivriga omraden
med hijga naturviirden (ex vis vitmarker, sumpskogar, nyckelbiotoper, artrika
viigkanter, kiinsliga vixtlokaler etc)

¢ de farekommande riksintressena i omradet samt eventuella konflikipunkter

o fir de forn- och kulturlimningar som finns samt for riksintresset och de delar
som dr med i kulwrmiljdprogrammet bér konsekvenser och méjliga skyddsit-
giirder Atpfirder redovisas

e inom samiliga delomrfiden, 1-4, kan det komma att bli aktuellt med arkeologiska
utredningar d det inom samtliga omréden finns forn- och kulturlimningar,

s inom fGrstudieomriidet finns en klass 3 bro i Bjorknds denna bér redovisas,

Bakgrund

Framkomlighcten och trafiksiikerheten pd viig E4 forbi Kalix dr inte tillfredsstéllande
och kommer att viterligare [Grsiimras. Bron Gver Kalix dlv dr i akut behov av omfatian-
de reparationer alternativt bytas ut.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en viig alltid genomfiira en fiirs-
tudie. | firstudien ska forutsiittningarna fir den fortsatta planeringen klarliggas, Vid
utarbetandet av fHrstudien ska samrad enligl 6 kap. 4 § MB ske med bl a linsstyrelsen.

I beredningen av detta drende har enheterna fiir tillvixt och kommunikation-, lantbruk-,
miljaskydd-, naturvard-, naturresurs och renndiring-, kulturmiljé- | plan och bostad del-

gl

Jimmy Byste

Bo Enk Ek
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~=
YTTRANDE 3(3) E SRRl
Datum Diarienummer Datum Ert datum Diarienume - _____Er bateckning Ewpertstéd
2006-06-25 343-7776-08 2008-06-26 20080522  FOS-6091/§A30 G BDs&: v Samhatie
===l b=y I; ‘:’-‘:J,‘;ﬂmt"f Box 43
Lénsstyrelsen == . - IBEROT N SE-571 02 LULEA
Norrbotten WVigverket AVRELNING | OB ST NAFROJERT] s
- Region MNorr ._T)'wﬂ Bﬁb - F’ﬁjl h?:‘ﬁ" Elrr Bwﬁ,:qm:
E=E Box 809 _ Residensgatan 18
[ 971 25 LULEA INK m % 30 '
Tidefon (620-352 00
Kopia till (via E-post) Teletax 0920-353 59
Ni Lantbruksenheten DATUMEIEN ] v bR E ket sa
Ni Plan och bostadsenheten
M Miljéskyddsenheten Remissvar u“ﬁj““ [V Hopia till:
e et 00 oMY,
aturvardsenheten —— - 3 Diariet
M Kaltirmiljdenhetei Remiss: Forstudie-Samradshandling. Vag E4 forbi A DEM e
M Naturresurs och renniringsenheten Kalix Annika Kierl
Banverket har tagit del av rubricerad samradshandling. Kenneth Lindén

Lars Hermmansson
Bakgrund

Framkomligheten och trafiksdkerheten pa E4 forbi Kalix dr inte
tillfredsstilllande och kan komma afl [Grsiimras. Bron dver Kalix &lv ir i behov
av omfattande reparationer, eller bir helt bytas ut. Med anledning av detta
uppriittar Viigverkel en fGrstudie dver E4 i befimligt lige men #ven dver andra
amriden fér en alternativ viigdragning fGrbi Kalix.

Banverkets yttrande

Banverket noterar att delar av fGrstudicomridet (del 1 och del 2} kan innebéra
korsningar mellan E:4 och jirnviigen genom Kalix. Banverket har inga
synpunkter pd detta i et s tidigt planeringsskede,

I Banverkets inriktningsunderlag anges mijligheterna till persontrafik pd
Haparandabanan efter dess firdigstallande. Nomég, dir bland annat linstrafiken
1 Narrbotten ingdr, har tankar pa en trafikering av strickan Luled -
Haparanda/Torned. Banverket kommer under drct Sversiktligt se dver vilka
dtgirder som kriivs pd stationerna lings banan fr all persontrafikutbyte ska
vara méjligt. Finansieringen av sadana dtgérder finns inte 1 dagsldget och
kommer att hanteras i kemmande dtgardsplanering.

Med viinliga hilsningar

Lisa Bergdahl Daniel Rova
Sektionschel Sambhiillsplanerare
Expertstid samhille Luled Expertstid Sambille Luled

Samrid i drendet har skett med fSljande personer inom Banverket:

Annica Lindstrém — GD-stab Regional direktér
Kenneth Lindén — Leverans Anldggningsomride Nord
Lars Hermansson — Investering Projekidistrikt Nord
Handlagpare:
Canigl Roava
Tel. 0920350 48
Mobll 070-667 55 30
daniel.rovadbanverket, se

o1



Forstudie E4 forbi Kalix

BILAGA 7 INKOMNA SYNPUNKTER PA FORSLAGSHANDLING FRAN MYNDIGHETER

4% £ SRSVARSMAKTEN YTTRANDE FORSVARSMAKTEN WEIRANEE
W | HOGKVARTERET Datum HKW beteckning HOGKVARTERET Datum HKV beteckning
,____._“; 2008-12-04 13 920: 900172 2008-12-04 13 920: 900172
4
Sida 1(2) Sida 2 (2)
Sandlista Siindlista
Vigverket Region Norr
Att: Jenny Thun
Erl ljanstesidile, hardlaggare Erl dabemn Er bateckning Box 809
Viigverket Region Norr, Jenny Thun, 0920-24 38 96 2008-11-11 Dinr PP 20 2008:1644 971 25 Luled
ViR fansastale, handlaggam Vin fireghenda datum : Whr e e nde bnedu'ij-!

HEV Prod Infra, Bert Onnela, 08-788 86 89,
e-mail: bert.onnelaf@mil.se

Som orientering

FMTM, Lars Johansson, Orebro

'I.](,J,bPl b5 21 IT7-EY 1 19/G 7, Ann Hedberg, Boden
Firstudie viig E 4, delen firbi Kalix i Norrbottens liin. . . KV
(Objekt nr BD-8211777-E4) e

Bakgrund It

Vigverket Region Norr har 2008-04-25 utarbetat en samridshandling for vig E 4,%5 Qog: 5 f:|1ﬁ'
delen {orbi Kalix i Norrottens lin. Samradshandlingen har direfter kompletterats,

bland annat efter framfiirda svnpunkier i rendet. v

Férsvarsmakten har erhillit handlingar i frendet fiir yvttrande.
Firsvarsmaktens yttrande

Férsvarsmakten har tidigare limnat synpunkier avseende viig E 4, delen forbi Kalix
i Morrbottens l4n {daterat 2008-06-16, HKV beteckning 13 920: 68644).

Férsvarsmakten har i &vrigt inget aft erinra i rubricerade drende.

Oﬂlféf(i

Anders JEm
C PROD INFRA
bt
Bert Onnela
B3] —
Pestadress asskaadress Telsfn Taatax E-post, Intemet
107 85 STOCHHOLN Lidingdvagen 24 De-T&& T3 00 DB-TBETT TR exp=-hkvi@mil.se

W kv mil g
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FISKERIVERKET Samrad Dnr: 3362/25-227-08
Utredningskontoret | Lulea 2008-12-04

Vigverket Region Norr

Box 809

971 25 Lulea

Firstudie E4 fiirbi Kalix BD-8211777-E4 med kompletterande
samridsredogiirelse.

Med anledning av rubricerat firende fir Fiskeriverket, genom, Utredningskontoret
i Luled avge foljande synpunkt,

Fiskeriverket har med anledning av nu ingiven samridsredogiirelse ingen
ytterligare synpunkt in vad som sagts i tidigare ingivet yttrande.

B vigverket

P4 Fiskeriverkets viignar

ﬂhhu ;\.Jc—lﬂ,.!,&f.,{ ka’d m AL 05

Thomas Hasselborg W
1 PP2o-2 200%-. W_'H?
v
FOSTADRESS TELEFON TELEFAX E-POST
Skeppshrogatan 9 092023 79 50 092023 79 60 ukl@fiskeriverket.se

97238 LULEA
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>=—= BANVERKET
Datum Ert datum D b e Er buming Experisiod Samhalle
2008-12-11 2008-11-11 FOR-6091/5A30 PP 20 20081644 Luted
Box 43
SE-97102 LULEA
Vigverket Region Morr Swede:l -
Box 809 Besblaadress:
97125 LULEA Residensgatan 18
Teltfan 0930-35200
Telefax 0920-35359
wney, banverkel e
Remissvar Kopia kill:
Remiss: Forstudie E4 forbi Kalix, BD-8211777-E4, Diuriet

Annica Lindsirom GSm
Lars Bergdahl UDN
Lars Hermansson UDN

| — . ve Johansson LAN

3 pelle gy

Forslagshandling

————y

Med vinliga hilsningar

Scktionschef Samhiillsplanerare
Expertstdd Samhille Luled

.‘;J'{rbpl. Bb-52 1177
%% @'ﬁ—# %m o | A 5
Lisa Berpdah Daniel Rova '
i -

Expertstéd Samhélle Luled

Ky FP2o-p 2608 SOM7

Samréid i drendet har skett med féljande personer inom Banverket:
Sune Johansson - Strikansvarig Leverans anldggningsomrade Mord
Lars Bergdzahl - Investering Projektdistrikt Nord

Lars Hermansson - Investering Projektdistrikt Nord

Handliggare:

Danlel Rova

Tel. 0920-35048

Hobil 070-6675530
danicl rovailbanverket. se
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Linsstyrelsen
Morrbotten

YTTRANDE 1(2)

Duatam Diaricnummer

2008-12-22 343-14218-08

Vigverket Region Norr -

Box 809 ariet

971 25 LULEA T T
Wiabe! | BD- 211732~ 4
INK om a1

TH DATUR SRR
___lavswr
ﬁ"ﬁﬂ“f‘- DIFRIENR

FPVI0-K | 200%: SQL'-.E-J
Fiirslaghandling fir viig E4 firbi Kalix, Kalix kommun

!

Synpunkter

Linsstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utpingspunke
i den redovisade firslagshandlingen. Linsstyrelsen delar bedémningen att det ér
ldmpligt att genomfiira en viigutredning fir projekitet. [ det fortsatta arbetet inklusive vid
upprittandet MKB bir filjande beaktas.

Inom samtliga alternativ kan det bli aktuellt med arkeologiska utredningar och inom
samtliga alternativa korridorer finns kiinda forn- och kulturlimningar. Det #r.angeliget
att i det fortsatta mer inglende beskriva och redogéira for konselvenserna pi
kulturmiljén och vilka drgéirder som kan vara akrmella for art minska dessa.

Klass 3 bron i Bjdrkndis omniimns men beskrivs inte niirmare. Det framgir inte i
handlingen vilken hiinsyn som planeras om detta delomrdde blir aktuellt.

Bakgrund

Framkomligheten och trafiksikerheten pd vig E4 forbi Kalix &r inte tillfredsstillande
och kommer ait yiterlipare fiirsiimras. Bron Sver Kalix dlv dr i akut behov av
omtattande reparationer alternativt bytas ut.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en viig alltid genomfiira en
forstudie. I firstudien ska [Srutsitiningarna fGr den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av firstudien ska samrid enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a linsstyrelsen.

I beredningen av detta drende har enheterna for tillvixt och kommunikation-, lantbruk-,
miljéiskydd-, naturvird-, naturresurs och renndiring-, kulturmilja- |, plan och bostad
deltagit.

IR AN A QAN
Bo Erik Ekblom ﬂm w
Jimmy Bystedt
N~

971 %6 LULEA

BESOKEADRESS TELEFOH TELEFAX EPOST EETERMIT
Statlpnsgatan 5 0920964 6l 0520-22 84 11 Lanstyrelsendbd.lsree wwrn il lst.se
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Lansstyrelsen
Norrbotten

YTTRANDE

Datum

2008-12:-22

Kopia till (via E-post)

N& Lantbruksenheten

N4 Plan och bostadsenheten

M Miljéskyddsenheten

M Naturvardsenheten

M Kulturmiljdenheten

M Naturresurs och rennéringsenheten

Diarienummer

343-14918-08

2(2)



KALX [<eMMUN

2008-12-12

agverket region norr
Att: Jenny Thun

Box 808

971 25 Luled

Angaende Férslagshandling férstudie Vg E4 forbi Kalix,
Dnr 2008:4586, ert dnr PP 20 2008:1644

Kalix kommun har tagit del av forslagshandling férstudie.
Kommunen har tidigare ldmnat synpunkter under processen med
farstudie och i samradshandling.

Kalix kommun har inga ytterligare synpunkter utdver de redan
lamnade.

TEKNISKA FORVALTNINGEN

g) Vs

er Milsson
Utredningsingenjir

95
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BILAGA 8 LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen
Norrbotten

Beslut 1(2)
Datum Driarienummer
2009-01-14 343-15259-08

AT aw
<& Végverket
- Vigverket Region Norr

'.-'Z."_L':I":'.:'\ OE@)EKTNR.-’F‘H’DJEKTNH

Box 809
971 25 LULEA

N-¢ 21 -

INK my - 212

™H DATUM/SIGN

AVELUT

gl

Preo Bl 2008 B2

DIARIENR

Beslut om betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 4 § miljébalken, viig
E4 forbi Kalix (BD-8211777-E4)

Beslut
Linsstyrelsen beslutar, enligt 6 kap. 4 § miljobalken, att rubricerat objekt kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Redogirelse for direndet
Vigverket Region Norr har den 12 november 2008 inkommit med en begiiran om
ldnsstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan for rubricerat vigobjekt.

Motivering
Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa kriterier anges i Férordningen om miljékonsekvens-

beskrivningar (1998:905), bilaga 1 och 2. I fdrsta hand &r det projektets lokalisering och
karaktiristiska egenskaper som ligger till grund fér beslutet. Av dessa kan nimnas:

e Projektets omfattning och mdjlig paverkan pa landskapsbilden

e Miljons kinslighet med sirskild uppmérksamhet pa Natura 2000 vattendrag och
dvriga bertrda riksintressen

e Relativt titbefolkade omraden berors.

Hur man éverklagar
Beslutet kan inte dverklagas.

Lansstyrelsen
Morrbotten

Beslut 2 (2)
Datum Diarienummer
2009-01-14 343-15259-08

De som deltagit i Liinsstyrelsens beslut

[ drendet har chefen fir naturvardsenheten Ronny Edin beslutat och naturvardshandliig-
gare Niklas Kemi varit foredragande. Foretridare for linsstyrelsens plan- och
bostadsenhet, miljoskyddsenhet, kulturmiljdenhet, naturresurs- och rennéringsenhet
samt lantbruksenhet har deltagit i beslutet.

'rU u.m[ﬂ Kz}————f’

Niklas Kemi

K.opia till (via e-post):
Kulturmiljéenheten
Miljéskyddsenheten

Plan- och bostadsenheten
Maturresurs- och rennéiringsenheten
Landsbygdsenheten

Tillvéxt- och kommunikationsenheten




BILAGA 9 VAGVERKETS STALLNINGSTAGANDE

STALLNINGSTAGANDE - INVESTERING

atn -
= Vagverket e
Upphovsman Beteckning Version

Jenny Thun, VGbpl PP20-B 2008:50147 1.0

Dokumentansvarig Dokumentdatum Végnummer

2008-02-04 I:d

Objektnummer Objektnamn

8211777 4 fhrbi kalix

Skede

Férstudie

Stillningstagande till fortsatt arbete
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BAKGRUND

En forstudie har uppriittats for E4:an forbi Kalix i syfte att studera och klarldgga forutsittningarna for
framkomlighet och trafiksikerhet. Viigverket vill utreda vilka problem och behov som finns med
E4:ans placering idag, samt forutsittningar for en alternativ dragning. Viktiga aspekter att ta hinsyn
till &r bland annat trafiksikerhet, framkomlighet, natur- och kulturmiljé samt samhllets utveckling,

Framkomligheten och trafiksikerheten pa E4 forbi Kalix dr inte tillfredsstillande och kan komma att
fordndras. Detta pd grund av 6kad langviga trafik i och med utvecklingen i regionen och kade
ansprak pa att korsa E4 genom exploateringen av stranddngarna. Med anledning av detta har
Vigverket redan beslutat att tillsammans med Kalix kommun vidta 4tgirder som forbittrar
trafiksituationen — bland annat tvé cirkulationsplatser och en ging- och cykeltunnel. Planerad
byggstart 2009.

Trots detta kvarstar problem i form av trafiksikerhet och framkomlighet, samt att bron &ver Kalix ilv
dr i behov av omfattande reparationer. Repareras inte bron inom tre ir kommer den att behdva bytas ut
senast &r 2015. Bro dver Kalix dlv har 4ven stora restriktioner for tunga fordon vad giller vikt,
axeltryck, lings mm, Under en tioménadersperiod (2007-2008) s& avslogs 117 ansékningar om
dispens att trafikera bron vilket placerar bron pa en sjunde plats i avslag for dispenser i landet. 1 och
med detta har Viigverket valt att giira en &versyn av hela E4 forbi Kalix.

Trafikméngder pd strickan mellan "Krakfillan” vister om bro éver Kalix dlv fram till strax éster om
Nygatan dr ca 11 000 ADT (stréickan “E4 forbi centrala Kalix). Trafikmangderna véster resp ster om
centrumdelama &r ca 5000 ADT. Andelen tungtrafik &r ca 8-12%. Skyltad hastighet dr idag
50km/h-70 km/h.

TANKBARA ATGARDER

Det aktuella objektet har analyserats enligt “fyrstegsprincipen”. Med atgirder enligt steg 1 och 2 nés
inte projektmalen fullt ut. Det krévs atgirder enligt steg 3 alternativt steg 4 som innebir storre
ombyggnader eller nyinvesteringar.
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SAMRAD OCH BESLUT

Under projektets gdng har samrdd héllits med bland annat myndigheter, intressefdreningar och
verksamhetsutivare. Den 20 Maj 2008 genomfordes ett "Oppet Hus” pa Folkets Hus i Kalix mellan
klockan 15-21 med tva presentationer av projektet. Ungefir 100 personer besdkte utstidllningarna
varav ca 1/3 var kvinnor, En enkét upprittades och denna var tillginglig under métet, pd webben samt
i Folkets Hus under hela samrédsprocessen. Totalt svarade 118 personer pa enkiiten.
Samradshandlingen har funnits tillgéinglig i pa Folkets Hus i Kalix, Kalix kommunhus, Vigverkets
kontor i Lulea samt digitalt pa webben. Handlingen skickades sérskilt till linsstyrelsen i

Norrbottens 14n, Kalix kommun, Banverket, Forsvarsmakten, Foretagarna i Kalix, Sveriges
Akeriféretag Norr, Linstrafiken, Kalix sameby, Fiskeriverket och Billerud Karsborg.

Skriftliga synpunkter fran allménheten dnskades Vigverket tillhanda senast 17 juni 2008. For
myndigheter, intresseforeningar och verksamhetsutdvare forlingdes svarstiden till den 30 juni 2008,

Lansstyrelsen beslutade 2009-01-14 att vagprojektet kan antas medftra betydande miljopaverkan.

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE

Viigverket stillningstagande #r att driva projektet vidare projektet till niista steg i planeringsprocessen
som #r Vigutredning. I viigutredningen skall atgérder pa befintlig E4, befintlig bro i Kalix, en ny bro
vid befintligt broliige samt ny strickning av E4 inom delomride 3 och 4 med nytt broldge utredas.
Vigutredningen skall ta hdnsyn till resultat fran separata utredningar kring steg 1 och 2 atgirder kring
och i Kalix. Vg 721 funktion som forbifart vid broatgérder samt alternativ fardvig for avslag vid
dispenstransporter och som férbindelse mellan Kalix och Akroken utreds ocksa vidare.
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Bilagor:

Farsmudie, Beslutshandling daterad 2009-02
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