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SAMMANFATTNING

Trafikutredningen behandlar ett omrade i Kalix kommun dar befintligt industriomrade
Myrskatan intill jarnvagen ska utokas och planeras for ytkravande etableringar.
Narheten till jairnvagen ger goda mojligheter till distribution av gods och varor via
jarnvag.

Planforslaget mojliggor upp till 25 hektar byggbar mark for industriandamal med upp
till 2 100 anstallda.

Planforslaget ger mojlighet till langsiktig utveckling av industriomradet och fullt
utbyggt skattas omradets genererade trafik med personalintensiv verksamhet till 4 500
fordon/dygn.

Utbyggnaden bedoms ske etappvis under lang tid och utgar ifran ett maxlage med
samma berdakningsgrund som Northvolt.

Tillkommande trafik innebar inte nagra framkomlighetsproblem pa narliggande
befintlig statlig infrastruktur. Befintliga korsningar och cirkulationsplats klarar upp till
tva ganger mer trafik an beraknad tillkommande trafik. Bullernivaerna langs vagarna
stiger med 1- 2 dBA jamfort med idag men nar inte atgdrdsniva (65 dBA).

Bade inom och utanfor planomradet bor saknade lankar for gang- och cykeltrafik
utvecklas for att starka koppling till kollektivtrafik och styra oskyddade trafikanter till
planskild korsning med jarnvagen.

Det planlaggs ocksa en kombiterminal pa Haparandabanan med en ny anslutning
mellan Andertjarnsvdgen - industriomradet - kombiterminalen - Bjorkforsvagen.
Anslutningen innebar att plankorsningen pa Andertjarnsvdagen kan stidngas pa sikt och
kortaste vag till planomradet fran centrum ar gang- och cykelviagen som ar planskild
fran jarnvagen.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Kalix kommun bedriver planarbete for Myrskatans industriomrade. Syftet med
detaljplanen ar att skapa planmdassiga forutsattningar for att kunna utoka befintligt
industriomrade for att kunna erbjuda mark for nya ytkravande etableringar. | den sddra
delen av planomradet ligger befintlig jarnvdag (Haparandabanan) och Kalix bangard
vilket ger goda mojligheter till distribution av gods och varor via jarnvdg. | planen
skapas dven mdjlighet till en kombiterminal i anslutning till jarnvdgen samt en ny
vdgsanslutning mellan planomradet och Bjérkforsvagen.

Trafikutredningens syfte ar att fungera som ett underlag for framtagande av
detaljplanen.

| utredningen analyseras trafikalstring och fairdmedelsférdelning for kombiterminal och
verksamheter som planeras inom planomradet. | utredningen gors dven en
malpunktsanalys, natutliggning av fordonsfloden samt trafikbullerutredning.

' Tt N 7/ .
¢ : s / 2 S Ul
>5 s b
y ’

-4y i i 1)1 :

Anderstrisket

Il‘ o
Tl S e
/ £ _TOR| | 3’“7 -~ 257 00y 204 Lo | ] 7 20 S
) [} # ‘bfﬂ* $1¥ss) 7 sN TEEIN . — 7 (
}I"‘”vul l‘/‘ 1 - o Wl &40 ) \
f (1055 S oRe ) ‘6 gres — =3 f 442
v N /7 5 A g =T o

PA {

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
Bestdllare: Kalix kommun

5(21)



TYRENS

2 NULAGE

2.1 NULAGESBESKRIVNING

Inom planomradet finns tre industrifastigheter (Boropannan AB, Modulsystem i Kalix
AB och Nordic Equipment Welding AB) som bedriver industriverksamhet, samt den
kommunala snétippen. Den kommunala snétippen upptar en area om cirka 16 hektar.
Inom planomradet arbetar i dagsldaget totalt cirka 117 personer.

Strax s6der om planomradet [6per vag 721/Jarnvdagsgatan som utgor befintlig matarled
for hela norra delen av centrala Kalix och ansluter till vag 720 i 6ster och vdag 715 i
vaster (Bjorkforsvdagen och Vitvattenvdgen). Trafikverket dr vaghallare for dessa vdgar.

| figur 2 redovisas trafikmangder for vagnatet i omradet.
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Figur 2. Vagnétet som omger planomradet samt arsdygnstrafik och andel tung trafik framskriven till 2022
(métar 2012 férutom E4 dar métar &r 2018) utifréan Trafikverkets basprognos.

Inom planomradet finns Anderstjarnsvagen som ar en enklare skogsbilvag. Kalix
kommun underhaller vagen fram till den befintliga snotippen, efter snotippen skots
vagen av privat markagare i omradet. Naturbruksgymnasiet har anlagt en ny
langstrackt skogsbilvdg som ansluter till Anderstjarnsvagens nordligaste del i syfte att
kunna na kommunens skogsfastighet (Skolskogen).

| dagslaget finns ingen separerad gang- och cykelvdg i eller i anslutning till
planomradet. Vdster om planomradet finns en gang- och cykeltunnel under jarnvdagen
vid Naturbruksgymnasiet, vdgen passerar over Jarnvdgsgatan med omalad passage,
belyst och med vilplan. Kalix kommun har antagit en gang- och cykelplan fér perioden
2020-2030. Genom olika investeringar har Kalix kommun malsattningen att 6ka
trafiksdkerheten, underldtta och utveckla mojligheterna att resa till fots eller med cykel
i Kalix kommun.
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Figur 3. Kollektivtrafik i ndrheten av planomradet.

Planomradet trafikeras inte av nagon kollektivtrafik i dagslaget. Narmaste busshallplats
for lokaltrafik (kvarteret Blocket) ligger pa ett avstand om 750 meter sydvast fran
planomradet. Busshallplatsen trafikeras av linjerna 1, 4 och 7. Linje 1 har nio avgangar
per dag under helgfria vardagar, linje 4 ar en kvéllslinje med tre avgangar per dag
under helgfria vardag och linje 7 har sex avgangar per dag varje dag. Fran hallplatsen
gar det dven bussanslutning till tagstationen.

Lanstrafiken trafikerar Kalix busstation som ligger i centrala Kalix cirka 2 kilometer
sydvdst om planomradet. Cirka 2,5 kilometer vdaster om planomradet ligger Kalix
jarnvagsstation som trafikeras av regionaltagen pa strackan Haparanda-Kalix-Boden-
Lulea. Regionaltagen har en turtithet om tre avgangar per dag.

Séder om planomradet finns Haparandabanan och Kalix bangard. | dagsldget finns
ingen verksamhet vid bangarden.

2.2 PLANFORSLAG

Samhallsbyggnadsnamnden beslutade 2018-05-15 om start av planprocessen for
upprattande av en ny detaljplan fér Myrskatans industriomrade (Nasbyn 8:159 med
flera). Syftet med detaljplanen ar att skapa planmassiga forutsattningar for att kunna
utoka befintligt industriomrade for att kunna erbjuda mark for nya ytkravande
etableringar.

Planomradet ar beldget strax norr om centrala Kalix i anslutning till Anderstjarnsvagen.
Planomradet beror ett flertal privatagda fastigheter samt den kommunaldgda
fastigheten Nasbyn 8:159.

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
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Vid genomfdérandet av detaljplanen finns mdjlighet for ytterligare verksamhets-
etableringar i form av industri i omradet. Totalt mdjliggors ca 51 hektar industrimark
(se figur 4 nedan). Omradet norr om snétippen uppgar till 15,7 hektar med en hogsta
exploateringsgrad pa 50 % av ytan, vilket mojliggor 7,9 hektar byggbar mark. Omradet
vid snétippen uppgar till 2,3 hektar och har en hogsta exploateringsgrad om 40 %,
vilket mojliggor 0,9 hektar byggbar mark. Nasbyn 8:159 innefattar 32,9 hektar och
med en hogsta exploateringsgrad av 50 % innebdr det att 16,4 hektar kan bebyggas.
Totalt medger planen darmed upp till ca 25 hektar byggbar mark.

igur 4. Upskattad ta per deloréde och utsnitt ur plankarta

2\

Figur 5. Gatnamn inom :ola

nomradet
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3 TRAFIKANALYS

3.1 TRAFIKALSTRING

For att beskriva trafikalstringen till féljd av den planerade markanvandningen enligt
planforslaget har en berdkning genomforts i Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Verktyget skattar antal resor per dygn som alstras till féljd av tillkommande
verksamheter. Utifran exploateringens lokalisering och tillgang till kollektivtrafik samt
forutsattningar for gang- och cykeltrafik skattas en fardmedelsférdelning.

3.2 TRAFIKALSTRING VERKSAMHETER

Som indata till berdkningen har den byggbara ytan anvants, det vill sidga totalt 25,2
hektar eller 252 000 m?2. Schablonvadrden anvands for att skatta antal anstdllda inom
industriverksamhet utifran den yta som anges. Totalt innebar det att det inom
planomradet finns yta for tillkommande industri med upp till 2 900 anstallda. Har ar
det dock viktigt att observera att olika industrier dr olika personalintensiva. |
berdkningarna har dven en schablon om 10 % av total trafikvolym anvants for att skatta
volymen av lastbilar fran tillkommande etableringar. Aven hir behdver observeras att
olika verksamheter ar olika transportintensiva.

Resultatet av trafikalstringen redovisas per delomrade i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Alstrad trafik fran tillkommande industriverksamhet

15,7 50% 7,9 78 500 915 1600 160 1760 200 180 710
2,3 40% 0,9 9200 110 190 20 210 20 20 80
32,9 50% 16,4 164 500 1910 3300 330 3700 420 380 1480

51 25,2 252 000 2925 5125 510 5640 640 580 2270

3.3 MOTIVERING TILL VIDARE HANTERING AV TRAFIKALSTRING

Planférslaget ger mojlighet till en langsiktig utveckling av Myrskatans industriomrade.
Fullt utbyggd ar planomradets trafikalstring enligt Trafikalstringsverkyget nastan
jamforbar med batterifabriken Northvolts etablering i Skelleftea vilket ar for hogt
skattat.

Planomradet i Kalix innehaller ungefar 51 hektar industrimark och
exploateringsgraden maximalt 50 %.

Northvolts detaljplan ticker ett omrade pa 200 hektar och maximal exploatering dar ar
75 %. Fullt utbyggt raknar Northvolt med 3 000 anstdllda. Den genomférda
byggetappen pa Northvolt dr ungefar 18 hektars byggnad pa en fastighetsyta av 57
hektar, vilket enligt Northvolt motsvarar 40 % av full utbyggnad, och antalet anstallda
initialt i forsta etappen var till T 500. Da Northvolt raknas som en personalintensiv
verksamhet bor skattningen av trafik/personal till liknande industrietableringar vara
likvardig.

Givet ovan skattas planomradets trafikalstring till 4 500 i ADT och antal anstillda till

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
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2 100 vid full utbyggnad av all yta samt att verksamheterna ar personalintensiva.
Planens ytor ar indelade i mindre delar och darfor bedoms det som rimligt att omradet
utvecklas genom en etappvis utbyggnad under en langre tidsperiod.

3.4 TRAFIKFORDELNING

| syfte att fordela den alstrade trafiken fran planomradet mot intilliggande vagnat antas
svangandelar for tillkommande trafik i enlighet med Figur 6. Trafikférdelningen
redovisas med fullt utbyggt planomrade, en ny véiganslutning till Bjérkforsvigen enligt
planférslaget samt att plankorsningen pa Andertjdrnsvigen stdngs.

Djuptjarn

Stenbacken

Nasbyn

Grytnas

Figur 6. Antagande om svédngandelar

| Figur 7 redovisas arsdygnstrafik utifran trafikmatningar som rdaknats upp och
trafikalstring omraknat till prognosar 2045. Den alstrade trafiken har fordelats utifran
antagna svangandelar fran Figur 6. Inom parentes anges andelen tung trafik fran
Trafikverkets matningar. Andelen tung trafik som alstras fran Myrskatan ar cirka 10 %
och det beddéms darfor rimligt att andelen tung trafik fortsatt liknar tidigare uppmatt
andel.

Trafiken ldngs Jarnvdagsgatan vasterut 6kar med upp till 90 % och nedre delen av
Bjorkforsvdagen 6kar med ungefar 60 %. Trafikmangderna ar med full utbyggnad
relativt laga och det rader ingen brist pa framkomlighet for oskyddade trafikanter med
behov att korsa vdgarna. Dock kan omradets framtida verksamheter leda till 6kning av
tung trafik.

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
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Djuptjarn

Stenbacken 2 Lang-

ﬁigur 7. Né&tutldggning av traﬁkalstririg med fullt utbyggd exploatering, prognoséar 2045.

3.5 KAPACITETSBERAKNING AV KORSNINGAR

En kapacitetsberakning har genomforts for de tre korsningarna med statligt vagnat
som ligger ndrmast planomradet, korsningarna ar markerade med groént i Figur 8.

Rammelberget
| Langmyran

Svartbysmyran

o

- )

Energiprod, -
Finnmyran

\ Spskhius
N\

Figur 8. Korsningar som kapacitetsberéknats.
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For de tre korsningarna har sviangandelar for dagens trafikmangder tagits fram, och
trafikmangd for Centrumvagens anslutning till korsning ett berdknats. Det finns en
kommunal trafikmatning fér Centrumvégen fran februari 2021 dar ADT beriknats till
1 540 fordon/dygn.

Dimensionerande timme for kapaciteten ar vardagar mellan klockan 15-16 och
maxtimmens trafik bestar av 10 % av dagens totala trafik. (kdlla Trafikflodeskartan, Trv)

Korsningarnas trafik for vardagsmaxtimmen efter utbyggnad har berdknats fran
trafikflodena redovisade i Figur 7, och anvdands som indata for att berdakna
belastningsgrader i Capcal for de tre korsningarna.

Belastningsgrad fér en korsning dr férhadllandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid
given fordonssammansdttning och férdelning. Vid belastningsgrad >1 éverskrider
tillflodet kapaciteten och inkommande trafik kan da inte avvecklas vilket medfér att
kéer kommer att vixa kontinuerligt. Foér trevigskorsningar dr oOnskvdrd
belastningsgrad under 0,6 och godtagbar belastningsgrad mellan 0,6 och 1. Fér
cirkulationsplatser dr 6nskvird belastningsgrad under 0,8 och godtagbar mellan 0,8
och 1.

Belastningsgraderna for ingaende vdgar i korsningarna med trafiktillskottet
berdknades till mellan 0,1-0,3, dar den mest belastade vagen ar Myrskatavagens
korsning med Jarnvagsgatan. Det uppstar inga koer eller fordrojningar for trafik som
ska svdnga i de olika korsningarna, som mest en ko pa ett fordon fran Myrskatavagen
som ska svdnga ut pa Bjorkforsvagen.

3.6 KANSLIGHETSANALYS

Trafikmangderna i de tre korsningarna har okats procentuellt i syfte att avgora vilka
trafikmangder som kravs for att gransen for god standard overskrids och att atgarder
darmed kan bli aktuellt for korsningarna. Exempel pa atgarder kan exempelvis vara
dedikerade vanstersvangsfalt eller ombyggnation till cirkulationsplats.

For korsning 1 (cirkulationsplatsen) nas belastningsgraden 0,8 vid en ékning av
trafiken med 2,8 ganger. Korsning tva, trevagskorsningen vid
Myrskatavagen/Jarnvdgsgatan tal en 6kning i trafikvolym med 1,6 ganger innan
belastningsgraden nar 0,6. (1,9 ganger mer trafik om dedikerat vanstersvangsfalt
anldaggs.) Korsningspunkt tre vid Bjorkforsvagen tal en trafikokning om 2,2 ganger
innan belastningsgraden 0,6 uppnas (2,9 ganger med dedikerade vansterkorfalt).

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
Bestallare: Kalix kommun

12(21)



4 VAGUTREDNING

4.1 VAGANSLUTNING BJORKFORSVAGEN

Vagstrackning fran planomradet till Bjérkforsvagen féreslogs enligt Figur 9.

Forslaget analyserades i en forprojektering och anslutningen flyttades nagot for att
uppfylla krav i VGU gallande sikt, lutningar och avstand till andra anslutningar.
Resultatet redovisas i Figur 10.

¥

¥

LR A

Figur 10. Ans/utning;évég Bjérkforsvégen.
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Den nya anslutningens storsta fordel ar att Andertjarnsvagen kan stangas och diarmed
kan en plankorsning med jarnvdagen tas bort, kobildning vid bomfallning kan undvikas
och det kan sattas upp stangsel langs hela sparomradet for att undvika sparspring.

Anslutningen ar placerad mer an 65 meter fran Haparandabanan vilket ar den grans for
rekommenderat skyddsavstand fran jarnvag med farligt gods enligt riktlinjer fran
Lansstyrelsen i Norrbotten (Riktlinjer for fysisk planering skyddsavstand till
transportleder for farligt gods i Norrbottens och Visterbottens ldn 2019).

Narmre planomradet ar vdagen placerad inom 65 meter och tabellen for skyddsavstand
for Haparandabanan ar tillamplig. Vag tillhér markanvandningskategori A. |
planforslaget ingar ingen markanvandning kategori D varfoér det inte kommer att
kravas skyddsatgarder pa vagen.

Tabell 2. Skyddsavstand enligt riktlinjer for fysisk planering, Norrbottens I&n

Tabell 17. Skyddsavstand fér Haparandabanan.

SKYDDSAVSTAND
Zon B Zon C Zon D
BREDVIKEN - Inga 30 30 30
HAPARANDA Invallning - - 10

Brandfasad

ATGARDER

42 MYRSKATAVAGEN

Myrskatavdagen ansluter mot planomradet och passerar jarnvagen planskilt pa bro
innan den ansluter Jarnvdgsgatan. Myrskatavdgen har endast ett 13,5 meters langt
vilplan med godkand Iutnmg enligt VGU, resterande del 11,5 meter langt lutar ungefar
' s S 6,8 %, om korsningen
med Jarnvdagsgatan hojs
40 centimeter uppnas ett
25 meter langt vilplan.
Breddning och siktréjning
behover ocksa vidtas for
att korsningspunkten ska
<, uppna god standard
.- enligt VGU.

Figur 11. Breddning av
korsningspunkten
Myrskatavdgen/Jarnvéagsgatan
(orange smal linje)

Trafiken inom planomradet med malpunkt E4 vast kommer anvanda Myrskatavagen
varfor atgarderna bor genomfoéras for att uppna god vagstandard och god
trafiksakerhet i och med att mangden tung trafik dkar. Atgarderna krévs inte for
framkomligheten med ar smarre atgarder som i sammanhanget kostar lite gentemot
nyttan for trafikanten.

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
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4.3 KOMBITERMINAL

En oversiktlig kontroll av foreslagen yta for kombiterminal har genomforts och
illustreras i Figur 12. Tva kombispar (5 meters avstand emellan) har lagts in, med en
friyta pa 40 meter emellan for lastning och lossning. Sparen ar placerade 10 meter fran
det elektrifierade sparet (Haparandabanan).

Figur 12. lllustration

g < NG R

av spér pa kombiterminalen.
Forutom yta for spar och av- och palastning behdvs upplagsytor for tillfilliga upplag
med mera. Dessa ytor ska med fordel placeras i anlaggningens narhet. | planforslaget

finns 2,5 hektar yta norr om gatan for dndamalet. Storleken for omradet ar likvardig
med liknande befintliga kombiterminaler.

4.4 TRAFIKALSTRING KOMBITERMINAL

Trafikalstringen fran en kombiterminal beror pa den slutliga utformningen av
kombiterminalen, verksamhetsomradets utbyggnadstakt samt lokal efterfragan pa
jarnvagstransporter.

| planunderlaget har tidigare framtagits skisser for en mindre kombiterminal. | Tabell 3
redovisas tre exempel pa trafikalstring utifran tre, ett och ett halvt tagset i veckan som
tar utgangspunkt i en taglangd om 600 meter. En jarnvdagsvagn ar 15 meter lang vilket
mojliggor 40 vagnar/containers.

Varje container antas transporteras av lastbil vid in- respektive utfart fran
kombiterminalen. Vidare antas fem arbetsdagar per vecka samt 260 arbetsdagar per
ar. Resultat av berdakningen redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Uppskattad trafikalstring for kombiterminal.

Scenario Motsvarar 40” Trafikalstring /arbetsdag Lastbilar/ar

containers
1. 3tagset (600 m)iveckan

2. 1tagset (600 m)iveckan
3. 0,5 tagset (600 m) i veckan

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
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Andelen av kombiterminalens trafikalstring som har malpunkt utanfér planomradet
uppskattas pa sikt vara cirka halften av den alstrade trafiken ovan. Detta innebér att
antalet lastbilstransporter per dygn som paverkar omkringliggande trafiksystem blir
24, 8 eller 4 beroende pa scenario. Ett lika stort antal kommer trafikera planomradets
interna trafiksystem.

For vidare hantering i utredningen bedéms scenario 2 vara rimligt att utga ifran. Som
jamforelse trafikeras Arnasvall kombiterminal i Ornskoldsvik av cirka 20 lastbilar per
dygn, medan Lulea kombiterminal trafikeras av cirka 90 lastbilar (Sweco 2015).

5 NARLIGGANDE EXPLOATERING

I ndrheten av Bjorkforsvdgen planeras for
handelsandamal vilket vid genomforande
kommer att paverka trafikmangderna
framforallt pa Bjorkforsvdgen och i
korsningspunkten med E4. Det finns en
lagakraftvunnen plan for Nasbyn och for
Ndsbydngarna del 1. Total tillkommande
biltrafik fran omradena kan bli uppemot
3 400 i ADT, men mest troligt scenario ar
kring 2 000 fordon/dygn da delar av
utredningsomradet (Nasbyangarna del 2)
inte planldaggs for narvarande -
utredningar pagar. | Figur 13 redovisas
tilkommande trafik i narheten av
nuvarande planomrade om all
exploatering kring Nasbyn genomfors.
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Figur 13. Tillkommande trafik i planer i
Nésbyomradet (maxldge 3 handelsplaner), samt
férdelning i ndrheten av aktuell plan.
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5.1 KAPACITET KORSNING E4

Uppraknad trafik i mest trafikerade scenario inkluderat lagakraftvunna detaljplaner for
handel samt aktuellt planférslag redovisas i Figur 14.

Figur 14. Trafik vid fullt utbyggda detaljplaner runt Bjérkforsvédgen.
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| Figur 15 redovisas svangandelar och kapacitet i korsningen mellan E4 och
Bjorkforsvagen. Mest belastning finns i vanstersvangsfaltet fran Bjorkforsvagen ut pa
E4, men belastningsgraden ar under 0,6 - god standard for trevagskorsning.
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Figur 15. Svdngandelar och kapacitet i korsningen mellan E4 och Bjérkforsvégen.

6 BULLER

6.1 TRAFIKBULLER

En bullerutredning (bilaga 1) har genomfoérts i SoundPLAN med berdkningar enligt den
nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653. |
utredningen har ett maxvarde for tillkommande trafik anvdnts i berdkningarna, och
antagande om att all trafik fran planomradet passerar Jarnvdagsgatan, Centrumvdgen
och Bjorkforsvagen.

Den vag som forvdntas fa storst 6kning ar Jirnvagsgatan (vdag 721) mellan
Centrumvdgen och Bjorkforsvagen. Detta medfor att bostdader langsmed denna vdg
kommer fa storst 6kning av trafikbuller. Genomférda berdakningar visar att den
ekvivalenta ljudnivan kan 6ka med drygt 2 dBA och den maximala ljudnivan med upp
till 1 dBA langs strackan.

Inga bostader langs med aktuella vagar berdknas fa ljudnivaer over atgardsnivan 65
dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad pa bottenvaningen, varken i nuldget eller i
prognosen.

De bostdader som ar mest utsatta for trafikbuller dar bostdaderna pa Blockvdagen, som
ligger beldgna pa ca 30 m avstand fran Jarnvdagsgatan (vag 721) mellan Centrumvagen
och Bjorkforsvdgen. | nuldget berdknas ekvivalent ljudniva uppga till som hoégst 59-61
dBA vid de narmsta bostaderna. Med den trafikbkningen som exploateringen medfor
berdknas den ekvivalenta ljudnivan att 6ka till 62-63 dBA.

6.2 JARNVAGSBULLER

Planforslaget innebar majlighet till godsbangard i anslutning till jarnvagen och kan
innebdra mer trafikering pa sparet. Avgorande for bullernivaer ar antalet tag, typ av
tag, taglangder och hastigheter.

Innan det ar kant om det blir nagon verksamhet och omfattning av denna ar det for
osakert att berdkna eventuellt tilkommande buller fran jarnvdagen. Runt planomradet
kommer tagens hastigheter vara mycket laga da de ska stanna vid godshanteringen.
Det bullertillskott som kan uppsta till foljd av verksamheten bor betraktas som
verksamhetsbuller i stéllet, se kapitel 6.3.
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6.3 INDUSTRIBULLER

Naturvardsverkets riktvarden for industri- och verksamhetsbuller mellan 40 dBA och 50
dBA i frifaltsvarde (L.,) beroende pa tidpunkt pa dygnet ska vara vagledande for
bedomning om verksamheters lamplighet pa olika platser. Maxvarden for
verksamhetsbuller ar starkt verksamhetsstyrt och kommer behandlas i de tillstand
verksamheten behoéver for att fa genomforas.

Det antas att planerad verksamhet ”i varstaldaget” kommer att paga dygnet runt med
liknande verksamhet som Northvolt. Ekvivalent bullerniva éverstigande 50 dBA ar
starkt begrdansad runt fastigheterna med verksamhet, inom 100 meter fran
bullerkallorna.

Nattetid ar riktvardet for industri- och verksamhetsbuller 40 dBA ekvivalent bullerniva
vilket uppnas pa ungefar 500 meters avstand fran bullerkdllorna beroende pa
topografin och andra byggnaders placering. | Figur 16 redovisas planférslagets grans
for bullerstorning fran industribuller nattetid. Inom omradet med storning finns
verksamheter men inte bostdder.
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Figur 16. Gréns for verksamhets- och industribullerstérning nattetid.
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7 PAVERKAN STATLIG INFRASTRUKTUR

Trafik- vdag- och kapacitetsutredningen redovisar en framtida utveckling av
trafikmangder pa narliggande statlig infrastruktur som inte innebar skada pa
riksintresse for vag eller jarnvag.

Planen innebar en trafikalstrande malpunkt men trafiken har mojlighet att foérdelas pa
flera olika lankar. Det tillkommer en korsningspunkt pa statlig vdg, men den placeras
dar trafikmangden ar liten (under 1 500 f/d) och framkomligheten fortsatt ar god.
Merparten av trafiken goér hégersvang i korsningen.
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En ny anslutning fran planomradet leder till mojlighet att ta bort en plankorsning med
Haparandabanan. Detta innebdr en eliminering av antalet passager éver jairnvdgen som
annars skulle 6ka med exploateringen och skulle kunnat leda till nedsatt hastighet pa
jarnvdgen och ger i stdllet en positiv synergi for jarnvagen med fler sdkra
korsningspunkter.

Planomradet kan leda till positiva synergier med funktionen hos riksintresseutpekade
vdgar i kombination med kombiterminalen och mdjlighet till férbdttrad samordning
mellan trafikslag. Kombiterminalen innebdr ocksa ett behov av mer godstransporter pa
jarnvagen och utrymme i narheten av terminalen for omlastning som bor reserveras i
planen.

8 ATGARDER

8.1 ARBETSPENDLING

For att framja hallbara resor till och fran planomradet bor kopplingar mellan de
befintliga gang- och cykelnatet och hallplatser for kollektivtrafik starkas upp och
saknade lankar byggas bort. (orange strackor i Figur 17.) Planomradet boér forses med
gang- och cykelbana med sidker passage 6ver Andertjarnsviagen som ansluter mot
befintlig gang- och cykelbana vid Naturbruksgymnasiet for planskild passage av
jarnvagen. Passagen over Jarnvagsgatan ar inte reglerad som 6vergangsstille, men
forsedd med vilplan och belysning. Passagen foreslas byggas om till cykeldverfart
kombinerat med 6vergangsstille om personalintensiv verksamhet blir aktuell i
planomradet.

Den enskilt viktigaste punkten att na gaendes ar hallplatsen "kvarteret Blocket”
placerad pa Furuhedsvdgen. Hallplatsen trafikeras av flera olika lokalbusslinjer samt
taganslutningsbuss. Med personalintensiv verksamhet i planomradet bor hallplats
forlaggas inne i planomradet med anslutningar till centrum och jarnvdagsstationen. En
saknad lank i gang- och cykelvdagnatet langs Furuhedsvdagen bor byggas bort, den ar en
viktig del dels for planomradet, dels som skolvag till narliggande skola och
Naturbruksgymnasiet i planomradets ndrhet.

Jarnvégsstation
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Figur 17. Férslag pa atgérder for att framja hallbara resor till arbetet.

Uppdrag: Trafikutredning DP Myrskatan, kombiterminal Kalix
Bestallare: Kalix kommun

19(21)



TYRENS

Kopplingen mellan centrum, planomradet och jarnvagsstationen bor forstarkas,
sarskilt for gaende och cyklister, det saknas idag bra infrastruktur fér gaende och
cyklister i ndarheten av Jarnvdgsgatan. Banan/vdgen far gdarna placeras en bit ifran
Jarnvdgsgatan da den genererar buller och trafikeras av stor andel tung trafik.

8.2 TRAFIKSAKERHET

Parkeringsytor inom planomradet bor placeras sa att det blir enkelt att ta sig till
Myrskatavdgen i forsta hand for fard vasterut, dels for att oskyddade trafikanter nyttjar
Andertjarnsvdgen ner mot gang- och cykeltunnel under jarnvagen, dels for att vagen
passerar jarnvagen planskilt. Nar anslutningen till Bjorkforsvagen byggs kan
korsningen mellan Andertjarnsvdagen och jarnvagen stangas och bangardsomradet kan
forses med stangsel pa de delar som idag saknar instangsling for att minimera risk for
sparspring (stangsel finns forutom dar vagen ar idag).

Det ar viktigt att den saknade lanken mot befintlig gang- och cykeltunnel byggs for att
tunneln ska nyttjas, dven att korsningspunkten med Jarnvdagsgatan gors siaker for
oskyddade trafikanter (belysning, avsmalning, trafikforeskrifter och skyltning).

8.2.1 STANGNING AV ANDERTJARNSVAGEN

Da Myrskatavdgens sikt och lutningar forbattrats och en ny anslutning till
Bjorkforsvagen byggts kan korsningen med jarnvdagen pa Andertjarnsvdgen stangas.

| tidigare skeden av planarbetet har kapacitet och kdlangder berdknats for korsningen
och det skulle vid fortsatt Oppethallande inte finnas kapacitetsbrist (belastningsgrader
under 0,3) och kobildningen skulle i medeltal inte striacka sig ut pa Jarnvagsgatan.
Stangningen innebdr borttagande av en plankorsning med mdjlighet att satta stangsel
langs hela bangarden och gor att den kortaste vagen till planomradet blir gang- och
cykelvdagen via tunnel under jarnvdgen mellan Myrskatavdgen och Andertjarnsvagen.

8.3 ETAPPINDELNING

Omradet kommer med stor sannolikhet att bebyggas i etapper under ett antal ar. Innan
trafikmangden nar den maximala for omradet kan om- och tillbyggnad av vagnatet ske
etappvis utan att forsamra framkomlighet och trafiksdkerhet.

Etapp 1

e Genomfora atgarder pa Myrskatavdgen enligt kapitel 4.2.

e Vdagvisning till omradet: tung trafik skyltas via Myrskatavdagen och lokal
trafikforeskrift om forbud for tung trafik (viktbegransning och
langdbegransning) sker pa Andertjarnsvagen.

e Gang- och cykelvdagen ldngs Andertjarnsvdagen anldaggs med sdker passage pa
Jarnvagsgatan.

e Saknad gang- och cykelbanelank pa Furuhedsvagen byggs.

Etapp 2

e Ny anslutning till Bjorkforsvdagen byggs. For att bygga anslutningen kravs en
godkand anslutningsansokan av Trafikverket. Etappen paborjas vid
exploateringar i planomradets 6stra del och eller att mer dn halften av planens
exploatering genomforts. (Nar antalet anstallda ar éver 500 for smaindustri
eller 6ver 1500 for storskalig industri.

e Genomgang av risk for sparspring éver jarnvagen strackan mellan
Andertjarnsvagen och Bjorkforsvdagen. Malpunktsanalys mellan exploateringen
och befintliga malpunkter for att identifiera om stdngsling ldngs jarnvdgen
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behover byggas ut. Riskbedomning och eventuella atgarder sker i samrad med
Trafikverket.

Etapp 3

e Andertjarnsvdagen stiangs nar anslutning till Bjorkforsvdagen byggt ut och mer an
75 % av planomradet exploaterats. (6ver 750 anstdllda inom smaindustri eller
over 2000 anstallda i storskalig industri). Om extra personalintensiv
verksamhet anldaggs och eller att antalet passerande tag pa Haparandabanan
utdkas sarskilt kring biltrafikens maxtimme (klockan 15-17 vardagar) kan
stangningen komma att ske tidigare. Uppféljning om kobildning vid
bomfallning avgor tidpunkt for stingning.

e Stdngsling runt jarnvdgen dar Andertjarnsvdgen tidigare passerade i
plankorsning. Riskbedomning och atgarder sker i samrad med Trafikverket.

9 SLUTSATSER

Tillkommande trafikmangd fran planomradet pa omkringliggande vagnat utgor inte
storningar som kraver atgarder pa befintligt vagnat och korsningar. Framkomligheten
bedoms fortsatt vara god och bullernivaerna laga. Kanslighetsanalysen visar att
trafikmangden kan 6ka upp till 2 ganger beddémd trafikmangd innan atgarder kravs for
framkomlighet i det statliga vagnatet.

Nar det galler trafiksdkerhet och risk for olyckor under vintersasongen rekommenderas
att genomfora foreslagna atgarder for Myrskatavagen for att na god standard enligt
VGU da andelen tung trafik okar pa strackan.

Den vdstra anslutningen via Vitvattenvdagen/Centrumvdgen mot E4 har storre
overkapacitet dn anslutningen via ny vaganslutning/Bjorkforsvagen ner mot E4, men
passerar mer centrala delar av Kalix med oskyddade trafikanter och fler stopp pa
vagen (ytterligare korsningar, ndra skola och idrottsplats, dvergangsstillen med mera.)
Trafiken bor styras mot den nya vdganslutningen mot Bjorkforsvigen som ar battre
anpassad for tung trafik.

Relativt sma atgarder pa befintligt gang- och cykelnat utanfér planomradet med
bortbyggande av saknade lankar underldttar mojligheten till hallbara resor till
planomradet.
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