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Sammanfattning

En trafikutredning har tagits fram i syfte att undersdka hur en exploatering
och vidareutveckling av rubricerade fastigheter runt Kalix golfbana skulle
kunna paverka narliggande korsningar i infrastrukturnatet.

Detta har understkts genom resonemang om trafikalstring, hur trafiken
antas fordelas pa det 6vriga vagnatet (natutlaggning), och sedan
kapacitetsberdknats med hjalp av verktyget CAPCAL.
Kapacitetsberakningarna har genomforts for prognosar 2045 for ett
utredningsalternativ dar exploateringen genomférs och sedan i ett
jAmforelsealternativ dar exploateringen inte genomfors.

Planomradet forvantas som mest alstra trafik under sommarhalvaret.
Trafikalstringen har utgatt fran ett maxscenario under studerad maxtimme.
Maxtimmen visade sig utgora 10 % av den totala dygnstrafiken (langs vag
705) efter en analys av timtrafik fran Vagtrafikflodeskartan.

Trafikalstringen baserades sedan delvis pa generella berakningar fran
Trafikalstringsverktyget, Kalix kommuns parkeringsnorm och kvalitativa
resonemang.

De kapacitetsberakningar som genomférts i uppdraget visar att det inte
uppstar belastningsproblematik i anslutning med vag 705. En
kanslighetsanalys genomfordes ocksa i syfte att pavisa nar
belastningsgraden faktiskt dverskrids. Kanslighetsanalysen visade att det
utvecklade planomradet behover alstra mellan cirka 400 — 600 fordon
under maxtimmen (jamt férdelat mellan ankommande och angéende) innan
korsningens kapacitet dverskrids.

Den trafikalstring som kravs for att dverskrida korsningens kapacitet tyder
pa att den, enligt prognosen for ar 2045, korsningen att fungera val under
de forvantade trafikforhallanden som exploateringen kan medféra. Ett
genomférande av detaljplanen beddms inte innebara behov av
kapacitetshojande atgarder i korsningen, savida inte trafikutvecklingen
avviker avsevart fran nuvarande bedémningar och prognoser.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kalix kommun arbetar med planlaggning av ny detaljplan for fastigheterna
Grytnas 1:178 och Vallen 7:54. Fastigheterna omfattar en del av befintlig
golfbana och syftet med detaljplanen ar att utveckla bestksnaring och
majliggora for ytterligare besoksanlaggningar.

Omradet &r cirka 15 hektar stort och angransar direkt till Nyborgsvagen
(vag 705) [hadanefter vag 705], som har statlig vaghallare. Som underlag
till detaljplaneldggningen behéver den planerade markanvandningens
konsekvenser for trafiksituationen utredas, sarskilt dess paverkan pa vag
705.

1.2 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva omfattningen av tillkommande
trafik (trafikalstring), forutsattningar for trafikfloden, samt att géra en
trafikprognos for ar 2045. Utredningen ska aven analysera hur den
tilkommande trafiken paverkar det omkringliggande vagnatet for
motortrafik. Paverkan vid korsningar beraknas med hjalp av
berakningsprogrammet CAPCAL.

2 FoOrutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade

Planomradet, markerad med rodstreckad linje (Figur 1), ar belaget cirka 2
kilometer fran Kalix centrum vid vag 705 vid Kalixalven. In- och utfart for
fordonstrafik till planerat planomradet forvantas ske fran vag 705, via en
befintlig fyrvagskorsning med Allévagen.

Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
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Figur 2 Utklipp fran utkast till plankarta (Detaljplan for del av Grytnas 1:178 och Vallen 7:54
Kalix golfbana) som visar planomradets utbredning. Markanvandning i plankartan utgors av
golfbana (orange), centrum/friluftsliv/icamping (brun), natur (grén), hamn (grd) samt
vattenomrade/bryggor (bld). Kalla: Kalix kommun, 2024
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Idag ar det aktuella planomradet planlagt fér markanvéandning golfbana i
Detaljplan for del av Filipsborgsomradet (uppréattad i februari 2013). Den
nya detaljplanen ska reglera golfbana, natur, centrumverksamhet, friluftsliv
och camping samt vattenomrade inklusive hamn och ersétter bara en del
av befintlig detaljplan (Figur 2). Den planerade detaljplanen kommer ocksa
att tilldelas byggratt. Totalt kommer en, enligt det nuvarande planforslaget
(Figur 2), byggnadsarea om maximalt 2 000 kvadratmeter att tillatas.

2.2 Metod

2.2.1 Arbetssatt och berakningsgang

Utredningen innefattar en nulagesbeskrivning, trafikalstring for
tillkommande verksamheter, upprékning av befintliga trafikdata,
natutlaggning och férdelning av tillkommande trafik samt kapacitetsanalys
for en korsningspunkt vid anslutning till vag 705 fran planomradet.

Uppréakning av befintlig trafik till ar 2045 har baserats pa Trafikverkets
basprognos (aktuell fran april 2024). Trafikalstringen fran planomradet
grundar sig pa underlag som tillhandahallits av Kalix kommun om
exploateringens storlek och volym. For att berékna trafikalstringen har aven
Kalix kommuns parkeringsnorm anvants.

Kapacitetsberakningarna har baserats pa flodet under maxtimmen baserat
pa tillganglig timtrafik i Vagtrafikflodeskartan.

2.2.2 Underlag

Trafikdata med fordonsfléden ar inhamtade fran Vagtrafikflodeskartan
(Trafikverket). Trafikdata har avrundats uppat till narmsta tiotal i syfte att
inte underskatta trafikmangderna.

2.2.3 Programvaror

Berakningen av den alstrade trafiken fran planomradet ar gjord med hjalp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt manuella berékningar och
resonemang.

For berakning av tillfarternas kapacitet har programmet CAPCAL (version
4.9) anvants. CAPCAL beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning fér kapacitetsberdkning, TRVMB. Programmet ger
resultat i form av belastningsgrad, kapacitet, fordrojning och kélangder pa
korfaltsniva.
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Belastningsgraden som beréknas i CAPCAL &r ett matt pa forhallandet
mellan aktuellt fldde och korsningens kapacitet vid en given
fordonssammansattning och fordelning pa vagnatet. Belastningsgrad > 1
innebér att tillflédet av trafik dverskrider kapaciteten, vilket skapar en
kobildning och trafikstorning da trafiken har svart att avvecklas.

For bedémning av korsningarnas serviceniva har VGU?! anvants som anger
godtagbara belastningsgrader per korsningstyp (Tabell 1).

Tabell 1 Belastningsgrader och serviceniva for olika korsningstyper enligt VGU 2022:006

Godtagbar

Onskvard (oséaker) Ej godtagbar
Korsningstyp serviceniva serviceniva serviceniva
Vammgsphkt och stopplikt <06 0.6<10 51,0
(korsningstyp A-C)
Clrkula'ttlonsplats <08 08<1.0 51,0
(korsningstyp D)
S|gnal'reglerad korsning <08 0.8<1.0 > 1.0
(korsningstyp E)

2.3 Angransande projekt och tidigare utredningar

Det foreligger inga tidigare utredningar som kan anvandas som underlag
for denna utredning. Dessutom finns det inga angransande projekt som
forvantas paverka utredningens resultat.

2.4 Avgransningar och antaganden

Kapacitetsanalyserna har avgransats till att omfatta anslutningspunkt
mellan planomradet och vag 705.

Uppgifter om svangandelar saknas i underlag tillhandahallet av Kalix
kommun. Svangandelar har darmed behovt uppskattats. Uppskattningarna
har baserats pa fordelning av befintliga trafikfldden och malpunktsanalys av
den alstrade trafiken, vilket beskrivs vidare i kapitel 2.9

Ingen trafikmatning har utforts pa Allévagen och har darmed behovt
uppskattas, vilket beskrivs vidare i kapitel 2.5.1

1 Vagar och gators utformning, stédjande kunskap. (Publikation 2022:006),
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner
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2.5 Dagens trafiksituation och trafikfléden

2.5.1 Motorfordonstrafik

V&g 705 ( Nyborgsvagen) har en hastighetsgrans pa 60 km/h forbi
planomradet. E4 har en hastighetsgrans pa 50 km/h fran cirkulationen och
éver bron in mot Kalix centrum. Allévagen har en hastighetsgrans pa 50
km/h (Figur 3).Korsningen Planomradet/vag 705/Allévagen ar utformad
som en fyrvagskorsning dar anslutande vagar till vag 705 har vajningsplikt.

Hastighetsgrans

~—— Oangfart— 80
30 — a0
40 100
50 — 110
60 120
70 == Awikande |

e N

Ranlfg

; . . 1:8000 . .

om 300m 600m 900m \
Figur 3 Hastighetsgranser. Planomradet ungefarligt markerat med rodstreckad linje. Kalla:
NVDB och Tyréns

E4 utgor riksintresse for kommunikationer, TEN-T stomnat,
rekommenderad fardvag (primar vag) for farligt gods samt funktionellt
prioriterat vagnat for bade gods- och persontransporter. E4 har inte
inkluderats i nagon kapacitetsanalys.

Trafikverket ar vaghallare for vag 705. Ovriga gator och vagar i
utredningsomradets direkta narhet har enskilt eller kommunalt
huvudmannaskap. Anslutningsvag in till planomradet fran vag 705 har
enskild vaghallare och Allévagen har kommunal vaghallare (Figur 4).

Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
Bestéllare: Kalix kommun Slutrapport
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Figur 4 Vaghallare inom influensomradet. Planomradet markerat med svartstreckad linje.
Kalla: NVDB, hamtad 2024-10-14.

De trafikméatningar som anvants i denna utredning har utforts mellan ar
2017-2022. | Figur 5 redovisas var matningarna utférts och i redovisas
trafiksiffrorna med hanvisning till punkterna i kartan. Allévagen saknar
utforda trafikmatningar. Allévagens anslutning trafikforsorjer bland annat
cirka 50-60 bostadsfastigheter och ett SiS-hem. Det finns tva andra
anslutningar som omradet s6der om vag 705 kan nyttja inom en radie pa 1
kilometer. Trafikflodena har darfér uppskattats till en ADT p& 140 fordon?
for Allévagen.

2 Enligt en generell och grov berékning med Trafikalstringsverktyget (ADT cirka
100 fordon foér bostadsenheterna)
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Figur 5 Matpunkter dar trafikdata har inhamtats, respektive dar uppskattningar av
trafikvolymer gors (markerat med *).

Tabell 2 Sammanstallining av trafikdata for berérda gator och vagar (punkter markerade med
* innebér uppskattade floéden)

Punkt | Gatunamn/vagnummer Riktning ADT QSS;I Matar
trafik

1 705 Mot E4 2632 2% | 2022

1 705 Fran E4 2688 2% | 2022

2 703 - 561 5% | 2017

3* Allévagen - 140 2% | 2024

Matpunkt 1 lokaliseras ocksa vaster om korsning med vag 703, och viss
trafik i 6stergdende riktning kommer med hog sannolikhet att svanga av
mot denna vag. Samtidigt kan trafik fran vag 703 komma att svanga osterut
pa vag 705. Det finns ingen matpunkt narmare planomradet och trafikdata
fran matpunkt 1 anvands darmed i kapacitetsanalysen.

2.5.2 Maxtimme

Eftersom bade campingen och golfbanan har sin hégsasong under
sommarhalvaret, d aven semestertider infaller, har maxtimmen undersokts
under denna period. Teoretisk sdsongsvariation for vag 705 presenteras i
Figur 6. Detta innebér att den storsta trafikbelastningen i anslutningspunkt
till planomradet forvantas vara sasongsbetonad. Trafikmonstren kommer
troligtvis ocksa att skilja sig fran andra delar av aret, med ¢kad forekomst
av turist- och fritidsrelaterad trafik under hogsasongen.

Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
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Teoretiskt medeldygnsfléde
Punkt 25240075

Antal Fordon
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— Antal Fordon  —— Adt Datum Ll

Figur 6 Teoretisk sasongsvariation for matpunkten pa vag 705. Kalla: Vagtrafikflodeskartan
(hamtad: 2022-11-14)

Enligt tillganglig timtrafik fran Vagtrafikflodeskartan (matdatum tisdag 2024-
07-26) for det vagavsnittet som passerar infart till golfbanan infaller
maxtimmen, under eftermiddagen (kl. 13:00). Denna maxtimme utgdr 10
% av den totala trafikvolymen under dygnet. Denna tid pa dygnet under
sommarhalvaret och semestertider anses utgdra en rimlig maxtimme att
utga fran eftersom manga da agnar sig at dagsaktiviteter.

| kapacitetsberakningarna kommer andelar, presenterade Tabell 3, av
trafiken att anvdndas som indata i analysen. Maxtimmesfléden som
markerats med asterisk (*) utgér en stérre andel av uppskattad trafik
jamfort med de 10 % av ADT som anvéands for vag 705. Detta gérs i syfte
for att inte underskatta trafikvolymer fran Allévagen i
kapacitetsberdkningarna.

Tabell 3 Trafik under studerad maxtimme uppréknat till &r 2024 (markering med * innebar
uppskattade fléden)

Tillfart Maxtimme
705 (mot E4) 260
705 (fran E4) 270
Allevdgén 50*
Planomradet 50*
Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
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2.5.3 Gang- och cykeltrafik

Figur 7 redovisar tillgangligheten till gang- och cykelbanor i projektomradets
narhet. Gang- och cykelbana finns fran planomradet langst vag 705. |
korsning med Brannbacksvagen upphor GC-vag och oskyddade trafikanter
hanvisas till samma kérbana som 6vrig motortrafik inom kvarteret for att
sedan overga till GC-vag igen.

GCM - Vagtyp X N
Gang- och cykelbana Cykeloverfart a7 { ™ * \
— Géng- och — Overgl b X
e 9 e x + ¥ \ < 2 1 e~
Cykelbana, pabjuden Gatupassage utan utmarkning \ v .
—— Gingbana — Trappa / \ A ~~ oLJ
— Cykelfalt — Torg/Oppen yta \ N f ~ <
- och 4 Annan cykelbar \ i S
— Cykelbverfart och overgangstalle Annan ej cykelbar forbindelse N /\\ b N Wkhus
Cykelpassage — Hiss ¢ > >
i 2 s
{ /
- & \ /
\ [ X . < </ / ® e
Innanbacken | /2 X\¥ Rolfs o { o Oy 5 /
\ N =7 - \ (
\/\/_/ p y —
Lappkullen \
\ ‘ N\
p— e —
P AR Pagp. ¥ i
e %
/4 Py
™ R :
/ /
'S S \
o

Filipsborg

Johannesberg «

Figur 7 Gang- och cykelvagar inom influensomradet. Planomradet (rédstreckad linje). Kalla:
NVDB, hamtad 2024-10-14.

De centrala delarna av Kalix nds pa 15 minuter med cykel, vilket illustreras i
Figur 8.

Figur 8 Blafargat omrade i kartan motsvarar det omrade som nas inom 15 minuter med
cykel fran planomradet (markerat med bla cykelikon). Kalla: Tyréns och TravelTime (2024).

Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
Bestallare: Kalix kommun Slutrapport
13(22)



TYRENS v

KALIX KOMMUN

2.6 Trafikprognos

Trafikarbetet for vagtrafik i Norrbottens lan forvantas 6ka med en arlig
tillvaxt (ar 2019-2045) pa 0,44 % for personbil och 1,13 % for tung trafik.
Upprakningen baseras pa Trafikverkets trafikprognos. | Tabell 4
presenteras en samlad bild av nuvarande trafiksituation samt uppréknade
trafikfloden till prognosar 2045.

Tabell 4 Trafik uppréaknat till prognosar 2045 utan exploatering av aktuellt planomrade.

Matplatserna finns redovisade i Figur 5 (punkter markerade med * innebar uppskattade
floden)

. . o Andel tung
Punkt Gatunamn/vagnr Prognos till 2045 ADT rafik
1 705 2930 3%
1 705 2990 3%
2 703 650 8%
3* Allévagen 70 1%

Punkt 13 (Figur 5) hade &r 2011 en ADT-skattning p& 5 736 fordon. Samma
punkt hade &r 2022 en ADT-skattning pa 5 319 fordon. Detta innebar en
minskning av trafikflodet med cirka 7,25 % eller en arlig minskning med
0,68 %.

Aven om en 6versyn av historiska méatningar visar att trafiken pa
vagavsnittet har minskat, bedoms Trafikverkets upprakningstal anda vara
rimliga att anvanda i framtidsprognosen fér att undvika en eventuell
underskattning av framtida trafikfléden.

2.7 Trafikalstring

Detaljplanen kommer att innebara en stdrre byggratt och utveckling av
service och besoksnaring till planomradet. Tilkommande byggratt tillater
ytterligare 2 000 kvadratmeter byggnadsarea samt mojlighet till
vidareutvecklat campingomrade. Planforslaget tillater en flexibel
anvandning och det ar i nulaget inte faststallt vad som kommer att
tilkomma. Trafikalstringen baseras darfor pa ett sa kallat varstalage, vilket
innebar att man utgar fran det maximala trafikflodet som omradet skulle
kunna generera vid full utbyggnad. Detta tillvagagangssatt innebar att
uppskattningarna blir 6vergripande och avvikelser kan férekomma vid ett
faktiskt genomférande.

3 Avsnitt 25240075 i Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket, 2024)

Uppdrag: 344863 Trafikutredning Grytnas 1:178 och Vallen 7:54 (Kalix golfbana) 2024-11-19
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Golfbanan har en begransad kapacitet for hur manga spelare som kan
vistas pa samma hal samtidigt. Uppgifter fran Kalix kommun tyder pa att
golfbanan i nulaget inte ar fullt nyttjad. Den teoretiska startfrekvensen per
grupp ar var 10:e minut, men den faktiska startfrekvensen i praktiken
uppskattas till narmare var 30:e minut i det potentiellt varstalaget.

Spelarna gar uppskattningsvis i grupper om fyra personer, och de anlander
sannolikt parvis i bilar. Detta innebéar att varje grupp om fyra spelare i
genomsnitt anlander med tva bilar till platsen. Golfbanan har 18 hal och ifall
en grupp om fyra personer kan starta var 30:e minut skulle teoretiskt sett
36 grupper (144 personer) kunna starta under en timme (18 hal x 2
grupper). | ett scenario dar varje grupp om fyra anlander i tva bilar innebar
detta att 72 bilar kan anlénda till golfbanan under maxtimmen och 72 lamna
golfbanan under maxtimme. Golfbanan ar redan befintlig och
trafikalstringen for denna anvands darmed i jamforelsealternativet (JA),
men &r viktig i sammanhanget eftersom att en utveckling av verksamheten
runtomkring ocksa kan bidra till ett storre intresse och attraktivitet att nyttja
den fortséttningsvis.

Enligt Trafikalstringsverktyget skulle en restaurang pa 500 kvadratmeter
med &tta anstéllda generera en ADT p& 100 fordon. Enligt Kalix kommuns
reviderade P-norm* kravs 80 parkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter for
restauranger. FOr en restaurang pa 500 kvadratmeter innebar detta ett
behov av 40 parkeringsplatser (varav 34 platser avsedda for gaster).
Trafikalstringen for maxtimme utgar fran ett hogt belastat scenario dar
restaurangen har full belaggning.

Den befintliga campingen vid Filipsborg, som angransar till det studerade
planomradet, omfattar i nulaget 40 campingtomter och anvands som
referensobjekt i trafikutredningen. Vid full belaggning kan campingen
inrymma upp till 40 husbilar eller husvagnar. Baserat pa antagandet att 20
% av gasterna lamnar omradet for aktiviteter under maxtimmen och 20 %
anlander, genererar detta totalt 16 trafikrorelser (8 in och 8 ut).

| nulaget saknas information om den potentiella framtida campingens
omfattning inom det pagaende detaljplaneomradet. Med den befintliga
campingen som referens beddms dock att det finns utrymme att tillskapa
atminstone 40 campingplatser inom planomradet, vilket anvands som ett
tankbart scenario i denna utredning. Vid full belaggning efter ett
genomférandet av detaljplanen kan trafikrorelserna till nagon av
campingverksamheterna darmed férvantas bli det dubbla jamfért med idag,

4 Fordjupning av Oversiktsplan — Centrala Kalix (antagen av KF 17 september
2021)
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motsvarande 32 trafikrorelser (16 in och 16 ut) under maxtimmen (Tabell

5).
Tabell 5 Trafikrorelser efter genomford detaljplan under maxtimme
Verksamhet Anlander Lamnar
Restaurangverksamhet 20 20
Golfbana 72 72
Camping 16 16

2.8 Osakerheter och rimlighetsanalyser

Scenariot for trafikalstring for golfbanan och dess verksamhet ar raknat pa
ett scenario med en hdg belaggning och att alla hal nyttjas samtidigt i den
omfattning som beskrivs i kapitlet ovan. Trafikalstringen medfér en viss
osakerhet men har forsokt motiveras med kvalitativa resonemang.

2.9 Natutlaggning och svangandelar

Svangandelar for befintlig trafik har behovt uppskattas eftersom denna
information inte finns att tillg& i tillgangligt underlagsmaterial.
Svangandelarna for befintlig trafik i studerad korsning presenteras i Figur 9

Figur 9 Uppskattade svangandelar i O/D-matris for studerade tillfarter i korsning.
Planomradet markeras med rodstreckad linje.
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En natutlaggning av planerad tillkommande trafik utfors i syfte att fordela
den forvantade trafikalstringen pa det befintliga vagnéatet. De genomférda
trafikmatningarna som finns pa gator och vagar i omradet ger ingen
information om hur svangandelar i korsningspunkterna ser ut i nulaget.
Svéangandelar for befintlig trafik har darmed behovt uppskattas.

Trafiken fran planomradet och golfbanan forvantas fordelas pa vag 705
enligt féljande antagande: 60 % av fordonen svanger héger (mot centrum)
och 40 % svanger vanster. Samma antagande gors for trafiken som ska
angora planomradet under den studerade maxtimmen: 60 % kommer fran
E4 och gor vanstersvang samt att 40 % kommer Gsterifran.

3 Resultat (Kapacitetsberakningar)

3.1 Jamforda alternativ

Jamfdrelsealternativet (JA) motsvarar prognosticerad trafikutveckling till
2045 utan exploateringen i aktuellt planomradet.

Utredningsalternativet (UA) motsvarar prognosticerad trafikutveckling till
2045 med exploateringen i planomradet.

Utéver JA och UA har aven kanslighetsanalyser genomférts for att testa
troskelvarden for ytterligare tillkommande trafik i aktuella korsningspunkter
och nar 6nskvérd belastningsgrad dverskrids.

Kapacitetsberakningarna har genomférts for uppskattad maxtimme, som
beskrivs under kap 2.5.2

Kolangder beskrivs i antal fordon. For att f& ut uppskattad kélangd i meter
behdver antal fordon multipliceras med 8 (for att inrymma bilens langd samt
ett visst avstand till framférvarande fordon).
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Figur 10 Korsningen och tillfarternas namn som beskrivs i kapacitetsberéakningarna.
Planomradesgrans markeras ungefarligt med rodstreckad linje.

3.2 Resultat dagens trafiksituation

3.3 Resultat prognosar 2045, utan exploatering
(JA)

Kapacitetsberakningen for fyrvagskorsningen Planomradet/vag
705/Allévagen vid prognosar 2045 (Tabell 6) utan genomford exploatering,
indikerar att belastningsgrad halls inom 6nskvéard serviceniva. Hogsta
belastningsgrad beréknas till 0,18 pa vag 705 (vastra tillfarten) i
korsningen.

Tabell 6 Kapacitetsberakning prognosar 2045 (JA) korsning Planomradet/vag

705/Allévagen. Kapacitet, belastningsgrad, kdlangder per korfalt i korsningen, med
trafikmangderna for maxtimme. Storsta belastningsgraden &r markerad med fet textstil

N . Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning Mlgiele | [Galpe i Belastningsgrad 90-
(f/1) (f/1) Medel .
percentil
705V HRV 299 1704 |0.18 0.0 0.0
Planomrade | HRV 60 755|0.08 0.1 0.1
7050 HRV 292 1822 10.16 0.0 0.0
Allévagen HRV 70 6770.10 0.1 0.1

3.4 Resultat prognosar 2045, med exploatering
(UA)

Kapacitetsberéakningen for fyrvagskorsningen Planomradet/vag
705/Allévagen vid prognosar 2045 (Tabell 7) inklusive genomford
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exploatering (enligt kap 2.7 , indikerar att belastningsgrad halls inom
onskvard serviceniva. Hogsta belastningsgrad beraknas till 0,31 i vag 705
(planomradets tillfart) i korsningen.

Tabell 7 Kapacitetsberéakning prognosar 2045 (UA) korsning Planomradet/vag

705/Allévagen. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i korsningen, med
trafikmangderna for maxtimme. Storsta belastningsgraden ar markerad med fet textstil

. — Flode | Kapacitet . Kéldngd (antal fordon)
Tillfart Riktning (F/1) (F/0) Belastningsgrad Medel 90-
percentil
705V HRV 364 14741 0.25 0.1 0.1
Planomrade | HRV 216 698 | 0.31 0.3 0.6
7050 HRV 336 18390.18 0.0 0.0
Allévagen HRV 70 520 0.13 0.1 0.1

3.5 Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalysen utgar ifran ett fiktivt scenario om nér olika
belastningsgrader uppnas i korsningarna efter givna forutsattningar. Det
som eftersoks i kanslighetsanalysen ar nar nagon tillfart i korsning
Planomradet/vag 705/Allévagen uppnar en belastningsgrad > 0,6.

Kanslighetsanalysen utférs for korsningen genom att endast trafikalstringen
for det nya planomradet (kapitel 2.7 ) justeras upp enligt en given
procentsats tills belastningsgraden 0,6 6verskrids. Ovriga tillfarters
trafikmangder utgar fran trafikdata for prognosar 2045. Svangandelar for
befintlig trafik fortséatter fordelas enligt antaganden i kap 2.9 och Figur 9.

3.5.1 Kanslighetsanalys 1

Korsning Planomradet/vag 705/Allévagen (Tabell 8) nar belastningsgrad >
0,6 (planomradets tillfart) vid en 6kning av trafikalstring (som beskrivs i kap
2.7 med 273 %. Denna 6kning innebar en att den trafik som planomradet
alstrar totalt bestar av 295 fordon som lamnar planomradet och 295 fordon
som angor planomradet under den studerade maxtimmen.

Tabell 8 Kapacitetsberakning prognosar 2045 (kanslighetsanalys 1) korsning
Planomradet/vag 705/Allévagen. Kapacitet, belastningsgrad, kolangder per korfalt i

korsningen, med trafikméngderna for maxtimme. Storsta belastningsgraden &r markerad
med fet textstil

Koélangd (antal
; .. | Flode | Kapacitet : fordon)
Tillfart Riktning (F/1) (/1) Belastningsgrad 90-
Medel .
percentil
705V HRV 476 1235 0.39 0.3 0.3
Planomrade | HRV 355 580 0.61 1.1 2.5
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7050 HRV 410 1860 | 0.22 0.0 0.0
Allévagen | HRV 90 350 0.26 0.3 0.4

3.5.2 Kanslighetsanalys 2

Pa grund av att svangandelar har behovt uppskattas, och den darmed
mojliga felkallan, testas ocksa ett scenario dar all trafik som avgar det nya
planomradet gor en vanstersvang i ostlig riktning pa vag 705. Ankommande
trafik till nytt planomradet fordelas fortfarande enligt svangandelarna i UA
(60 % kommer vasterifran pa vag 705 och 40 % kommer Gsterifran). Aven
befintlig trafik fran golfbana och campingomrade fordelas enligt
svangandelarna i UA (60 % vasterut och 40 % dsterut). | detta scenario
uppnas belastningsgrad 0,62 (Tabell 9) nar nytt planomrades trafikalstring
okar med 200 % (totalt cirka 220 avgaende och 220 ankommande), nér alla
de avgaende fordonen fran planomradet gor vanstersvang ut pa vag 705.
Tabell 9 Kapacitetsberéakning prognosar 2045 (kanslighetsanalys 2) korsning
Planomradet/vag 705/Allévagen. Kapacitet, belastningsgrad, kélangder per korfalt i

korsningen, med trafikméangderna for maxtimme. Storsta belastningsgraden &r markerad
med fet textstil

Koélangd (antal
. .. | Flode | Kapacitet : fordon)
Tillfart Riktning (F/1) (/1) Belastningsgrad 90-
Medel .
percentil
705V HRV 428 132310.32 0.2 0.2
Planomrade | HRV 276 448 0.62 1.0 2.2
7050 HRV 379 18521 0.20 0.0 0.0
Allévagen HRV 90 538|0.17 0.1 0.1

3.5.3 Kanslighetsanalys 3

Ett worst-case, om an osannolikt, ar att all trafikalstring fran det planerade
planomradet gor vanstersvang bade in och ut fran planomradet i
korsningen. | ett sadant scenario nas belastningsgrad 0,64 nar
trafikalstringen for nytt planomrade (fran kap 2.7 ) 6kas med 180 % (till
totalt cirka 200 ankommande och 200 avgaende). Alla 6vriga svangandelar
for befintlig trafik enligt Figur 9.

Tabell 10 Kapacitetsberdkning prognosar 2045 (kanslighetsanalys 2) korsning
Planomradet/vag 705/Allévagen. Kapacitet, belastningsgrad, kolangder per korfalt i

korsningen, med trafikmangderna for maxtimme. Storsta belastningsgraden &r markerad
med fet textstil

. o Flode | Kapacitet . Koélangd (antal
Tillfart Riktnin Belastningsgrad
91 (f/v) 99 fordon)
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ekl pergc(()e-ntil
705V HRV 493 1321(0.37 0.3 0.4
Planomrade | HRV 254 398 | 0.64 1.1 2.6
7050 HRV 292 1822(0.16 0.0 0.0
Allévagen | HRV 90 4850.19 0.2 0.2

3.6 Mgjliga felkéallor

Resultaten fran kapacitetsberakningen med CAPCAL behdver tolkas med
forsiktighet, eftersom det alltid finns en risk for felkallor. CAPCAL ar en
analytisk metod som antar att den aktuella korsningen fungerar oberoende
av omgivande trafiksystem. Detta innebar att resultatet ger en statisk och
forenklad bild, baserad pa antagandet att alla trafikanter beter sig pa
samma satt. | praktiken ar det studerade omradet dock en del av ett storre
natverk, och analysen tar inte hansyn till exempelvis néarliggande
korsningar som kan paverka trafikflodet in i modellen. Metoden &r ocksa
begransad vid hoga belastningsgrader (> 1), dar CAPCAL har svarigheter
att bedéma systemeffekter som kdbildningar och flaskhalsar. Jamfort med
en trafiksimulering p& mikro- eller makroniva, som kan modellera
férandrade trafikmdnster och beteenden vid stérningar, ger CAPCAL en
forenklad bild av trafiksystemet.

Mojliga felkallor kan ocksa uppsta i form av 6ver- eller underskattningar av
trafikfldden och svangandelar, vilket kan leda till avvikelser fran den
normala trafiksituationen. Dessa faktorer kan ha betydande inverkan pa
berakningens tillférlitlighet, sarskilt vid hdg trafikbelastning.

Svangandelar for korsning Planomradet/vag 705/Allévagen for befintlig
trafik har uppskattats baserat pa en analys av tillganglig data, vilket kan
utgdra en mojlig felkalla. For att minimera denna osékerhet kan GPS-data
anvandas for att analysera trafikfloden och svéngandelar. Alternativt kan en
videofilmning och matning av korsningen genomforas eller via manuell
rakning pa plats under den studerade maxtimmen.

4 Analys och atgardsforslag

4.1 Kapacitet

Kapacitetsberakningarna i kapitel 3 och sarskilt kanslighetsanalysen (Tabell
8) pavisar att utpekad korsning har en betydande kapacitetsreserv. Det ar
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inte forens planomradet alstrar cirka 600 fordon under maxtimmen (jamt
fordelat mellan ankommande och avresande trafik) under maxtimme som
ett troskelvarde pa > 0,6 uppnds. Da ska ocksa tillaggas att en
belastningsgrad pa 0,6 fortfarande ligger inom godtagbar serviceniva, och
ytterligare kapacitet finns att tillga innan ordentliga trafikstorningar forvantas
att uppstd med kobildning som foljd.

Kanslighetsanalyserna visar nagra alternativa scenarier som utgar fran
andra svangandelar &n det som anvants i utredningsalternativet (UA).
Eftersom vanstersvangande trafik behtver vanta pa en tillrackligt stor lucka
i motande trafik kan detta leda till att bakomvarande trafikanter bromsas
upp. Detta &r sarskilt patagligt i situationer dar endast ett korfalt finns
tillgangligt, som i den aktuella korsningen. Darfor anvénds detta scenario
som ett varsta-scenario. Det ar dock inte sannolikt att alla trafikanter, som
ska till och fran det nya planomradet i det aktuella fallet, gér vanstersvang
bade in och ut i korsningen. Berakningen utférdes dock for att se nar
belastningsgraden 0,6 dverskrids, vilket resulterade i att trafikalstringen
behover uppga till 400 trafikrorelser (jamt fordelat for ankommande och
avgaende riktning).

Den beraknade trafikalstringen fran det aktuella planomradet uppskattas till
cirka 220 fordon (kap 2.7 ) under maxtimmen. Kapacitetsberdkningarna
visar dock att korsningens serviceniva fortsatt kan klassas som énskvard
om trafikalstringen halls under 400 — 600 fordon fér maxtimmen, beroende
pa vilka svangandelar som forutsatts. Darmed ligger den forvantade
trafikalstringen val under det maximala troskelvardet.

Att det kravs en sa pass stor 6kning i trafikalstring for att uppna en
belastningsniva over 0,6 kan tyda pa att korsningen, enligt prognos for ar
2045, kommer att fungera val under forvantade trafikforhallanden.

5 Sammanfattning och slutsats

| tolkning av resultatet kan detta innebdara att ett genomférande av
detaljplanen inte foranleder kapacitetshdjande atgarder, under de givna
forutsattningarna och antaganden som gjorts i analysen. Befintlig
korsningsutformning beddms vara tillracklig for att hantera framtida
trafikfloden, savida inte trafikutvecklingen avviker avsevart fran nuvarande
beddmningar och prognoser.

Gang- och cykeltrafik forvantas kunna rora sig via GC-nat for att ta sig till
planerade anlaggningar och inga atgarder bedéms vara nodvandiga.
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