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SAMMANFATTNING

Med anledning av det 6kade trycket for etableringar i Kalix centrum har kom-
munen bedoémt att det finns behov av att fornya den fordjupade Gversiktspla-
nen for Kalix centralort. Képman efterfragar attraktiva butiksligen samtidigt
som det finns behov av varierande boendeformer som ger férutsittningar for
en stad med mangfald, dir méinniskor i alla aldrar kan leva, bo och verka. Kom-
munen har dessutom starka ambitioner vad giller att stirka de offentliga rum-
mens roll i Kalix centrum, med utgangspunkt frin mianniskors behov och den
minskliga skalan, for att kunna skapa ett livaktigt och varierat stadsliv under
dygnets alla timmar och som ir attraktivt och tillgéngligt for alla.

Syftet med examensarbetet har varit att utféra en grundlig stadsanalys utifran
tre vil etablerade metoder; Kevin Lynchs visuella analys, Jan Gehls analys samt
Bill Hilliers rumsligt strukturella metod (Space Syntax). Stadsanalysen belyser
stadens kvaliteter och brister, for att utifran dessa formulera forslag till atgarder
1 den fysiska strukturen, 1 syfte att 6ka stadslivet i Kalix centrum. Med anled-
ning av Kalix norrbottniska vinterférhallanden har det i studien tagits hansyn
till hur sno, is, morker och kyla paverkar anvindningen och utformningen av
staden.

Studien har baserats pa en litteraturstudie med fokus pa offentliga rum och de-
ras betydelse i staden. De tre utvalda analysmetoderna har studerats ingaende,



vad giller bakomliggande teori, tillvigagiangssitt samt applicerbarhet. Analy-
serna har direfter genomforts genom flertalet inventeringar av Kalix centrum,
under olika tider pa dygnet, olika dagar 1 veckan, samt under sno- respektive
barmarksperioden. Analyser har genomfoérts dels pa 6vergripande niva for Ka-
lix centrumomrade, dels pa detaljerad niva for de utvalda straken Strandgatan,
Kopmannagatan och Nygatan.

Resultaten fran analyserna visar att Kalix har en mingd kvaliteter som bor
forstarkas och utvecklas. Samtidigt har vissa brister och problem identifierats,
vilka bor atgirdas for att Kalix ska kunna bli en attraktiv stadskirna. Kalix
har en historisk stadsplan med stora doser charm och identitet. Béjda gator
med viktiga fondbyggnader och intressanta platsbildningar ses som stora kva-
liteter. Den smaskaliga bebyggelsen och humana skalproportionerna skyddar
mot vindar och frimjar for trivsamma stadsrum. Dock har Kalix starka bildo-
minans lett fram till en trafiksituation av ytterst ohallbar karaktar. Breda och
hart trafikerade gator utgor starka barridrer i staden och forsvarar exempelvis
tillgangligheten till attraktiv naturmark i centrumnira ligen. Gles bebyggelse,
1 kombination med utspridda malpunkter, férsvagar definitionen av centrum-
karnan. Brist pa moétesplatser med mojlighet f6r manniskor att vistas och up-
pehalla sig pa under en lingre tid forsvarar for sociala moten och ett levande
centrum.

Utifran resultaten frin analyserna har dtta primira strategier tagits fram for
Kalix framtida utveckling:

1. DAMPA TRAFIKENS INVERKAN

2. UTFORMA MANNISKOVANLIGA STADSRUM
3. UTVECKLA MOTESPLATSER

4. OVERVINNA BARRIARER

5. FORSTARKA POTENTIELLA STRAK

6. SKAPA EN LEVANDE STAD 24-7

7. SAKRA EN VISUELL KVALITET

8. FRAMHAVA KVALITETER

Vidare presenteras olika forslag for huruvida varje strategi ska kunna genom-
foras. Forslagen beskrivs kortfattat och fortydligas 1 konceptuella skisser, 1 syfte
att enkelt kunna anvindas som diskussionsunderlag vid kommande centrum-
utveckling;

NYCKELORD: Stadsanalys, stadsliv, Kevin Lynch, Jan Gehl, Space Syntax, fysisk
planering, Kalix centrum



ABSTRACT

Due to the increased requests of establishments in the city center of Kalix,
the municipality has decided to renew the comprehensive plan for the regional
center of Kalix. Merchants require attractive locations, and at the same time
there is a need of different types of dwellings in order to create a diverse city,
attractive to all people, regardless of age and background. The ambitions in the
municipality are also to strengthen the public places in Kalix, on the basis of
the human needs and the human scale, in order to create a lively and diversified
city life, day and night, attractive and accessible for everyone.

The purpose of the report is to make detailed urban morphological analysis,
based on three well known methods; the visual analyzing method by Kevin
Lynch, a method developed by Jan Gehl and a spatial configuration analyzing
method (Space Syntax), developed by Bill Hillier. The analysis is supposed to
identify qualities and problems in the physical environment, and on the basis
of these, propose measures in the physical environment, in order to increase
the public life in the city center of Kalix. In terms of the northern climate
conditions in Kalix, considerations have been taken to snow, ice, darkness and
coldness and how these aspects affect the use and the design of the public
spaces.

The study is based on a literature review, focusing on public spaces and their
importance in the city. The three chosen methods for urban analysis are being



studied intimately, regarding theory, method and applicability. Thereafter, the
analysis has been made through a major inventory work of Kalix city center,
during different times of the day, on different days of the week and on diffe-
rent times of the year. Analysis has been made, both on a general level for the
city center of Kalix, and on a more detailed level for the streets Strandgatan,
Kopmannagatan and Nygatan.

The results from the analysis show that Kalix has many different qualities that
should be strengthened and developed. At the same time, different problems
were identified, which should be adjusted if Kalix is to be an attractive city
center. For example, Kalix has an old and historical city plan, consisting of
big portions of charm and identity. Curved streets with buildings placed in
the background and interesting formed spaces are seen as great qualities. The
small-scaled built environment, suited for human proportions, protects the
streets from unpleasant winds. However, there is a strong dominance of motor
vehicles in Kalix, which has led to an extremely unsustainable traffic situation.
Large and frequently used streets constitute both visual and physical barriers
in the city, which for instance affect the accessibility to attractive recreational
areas. A sprawl of buildings and attractions has led to an undefined city center.
Lack of attractive meeting places, where people can activate themselves and
spend their time together, complicates for social meetings and for a lively city
center.

Due to the results from the analysis, eight primary strategies have been compi-
led in order to improve the public spaces in Kalix:

1. REDUCE THE IMPACT FROM TRAFFIC

2. DESIGN PEOPLE-FRIENDLY PUBLIC SPACES
3. DEVELOP PLACES FOR SOCIAL MEETINGS
4. OVERCOME BARRIERS

5. STRENGTHEN POTENTIAL PATHS

6. CREATE A LIVELY CITY 24-7

7. SECURE AVISUAL QUALITY

8. EMPHASIZE THE EXISTING QUALITIES

To describe the realization of the strategies, each strategy is followed by a num-
ber of proposals. The descriptions of the proposals are made concisely and are
also clarified by conceptual sketches, in order to serve as a useful basis for the
future development in the city center of Kalix.

KEYWORDS: Urban morphological analysis, public life, Kevin Lynch, Jan Gehl,
Space Syntax, urban planning, Kalix City Center
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KAPITEL 1

INLEDNING

| detta inledande avsnitt beskrivs bakgrunden till
examensarbetet och de metoder som valts for att
kunna genomféra arbetet. Vidare klargors syftet och
avgrdnsningar som gjorts for arbetet redovisas.
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1.2 BAKGRUND

Med anledning av det 6kade trycket for etableringar i Kalix centrum, bedéms
det finnas behov av att férnya den foérdjupade Gversiktsplanen for Kalix cen-
tralort. Képmin efterfragar attraktiva butiksligen utmed tillgingliga strak.
Samtidigt efterfragas boendeformer av varierande slag som ger férutsittningar
for en stad med mangfald, didr manniskor 1 alla dldrar kan leva och bo. Pri-
vata exploatOrer visar starkt intresse for nya husetableringar, varfér kommunen
kinner behov av att utforma klara direktiv och riktlinjer for Kalix framtida
utveckling, Pd sd vis minimeras risken for okontrollerad utbredning av ny be-

byggelse.

Nuvarande férdjupad 6versiktsplan for Kalix centralortsomrade antogs i maj
1997 och har till stor del férlorat sin aktualitet. Mycket har hint sedan dess, be-
triffande savil gatustrukturen som bostadsbebyggelsen. Den nyligen uppforda
gallerian har bidragit till vissa férdndringar vad giller forflyttningsmonster i
staden. Samtidigt har den dragit alltmer fokus fran tidigare starka handelsstrak
och definierar numera stadens nya centralpunkt.

Vid forindringar i stadsbebyggelsen dr det viktigt att se till stadens helhet f6r
att kunna fa ett samlat grepp om stadens utveckling. Bevarandeintressen av
olika slag bor vigas in och beaktas, sa att virdefulla kulturmiljéer och gronstrak
ej forvanskas eller paverkas negativt. Gronstruktur och parkomraden mjukar
upp stadsbilden och erbjuder plats for rekreation och fritidsaktiviteter, vilket
ar en styrka for staden. Gamla virdefulla kulturobjekt och miljéer berittar om
stadens historia och bidrar 1 hég grad till stadens karaktar och identitet.

Stadslivet 1 Kalix idag ar relativt stillsamt. Stadens starka biltraditioner forsva-
gar stadslivets potentialer och har resulterat i omotiverat breda gaturum som
skapar barriareffekter. Vid diskussioner i arbetet med den nya férdjupade over-
siktsplanen har darfor onskningar framforts om att stirka de offentliga rum-
mens roll i Kalix centrum for att kunna skapa ett mer koncentrerat och livligare

stadsliv. Atgiirder 1 den fysiska strukturen skulle kunna bidra till trivsamma

stadsrum dir manniskor vill fardas och uppehalla sig, Littillgangliga och triv-
samma gang- och cykelstrak ska utgora attraktiva alternativ till bilen och sam-




tidigt bidra till ett mer levande och miljévinligt centrum.

Den forsta stadsplanen for Kalix upprittades 1 borjan av 1900-talet av den kin-
de arkitekten P O Hallman. Planen ir val genomtinkt och har tagit god hinsyn
till ekonomiska, sociala och terringmassiga forutsattningar. Enligt Hallmans
tankar skulle stadsbebyggelsen anpassas efter terringen, vindriktningen och
forekomsten av vatten, samtidigt som stor vikt skulle liggas pa utformning
av torg och 6ppna platser samt hur dessa forhaller sig till varandra. Trots att
staden har genomgitt en hel del férindringar sedan Hallmans plan antogs,
finns hir en grundstruktur med goda férutsittningar for sociala moten och ett
rikt folkliv. Grundstrukturen och dess ursprungliga tankar bor tas tillvara och
utvecklas for att staden ska kunna aterfa sitt liv.

Under min studietid pa Civilingenjorsprogrammet Arkitektur har jag sarskilt
intresserat mig for offentliga rum och dess betydelse for stadens folkliv och
mojlighet till kontakt mellan ménniskor. Jag har vid flertalet tillfallen slagits av
tanken varfor vissa stadsrum verkar fungera bittre dn vad andra gor. Varfor
upplevs vissa gator och torg som trevliga och inbjudande medan andra kan
kannas avskriackande och motbjudande? Varfér gor vissa stider och milj6er
sa starkt intryck medan andra forblir bleka och ointressanta? Lusten och nyfi-
kenheten att fa griva djupare inom problematiken om stadens fysiska struktur
och hur denna paverkar dess sociala liv har blivit allt starkare, varfér det kindes
som ett naturligt imne for utbildningens avslutande examensarbete. Under stu-
dietiden har jag dessutom st6tt pa olika analysmetoder for stadsanalyser som
sarskilt fingat mitt intresse och som jag velat férdjupa mig inom. Aven detta
skulle vara limpligt att studera i examensarbetet.

Nir mojligheten dok upp att utforma en ny férdjupad 6versiktsplan for Kalix
centrum sag jag genast min chans att fa arbeta med dessa fragor. En plan med
fokus pa att 6ka stadslivet dr helt i linje med mitt intresse for hur den fysiska
strukturen kan forstirka det sociala livet. Genom att pa ett djupare plan studera
Kalix struktur och form kan jag fa forstdelse for hur staden anviands och vilka
forindringar som kan beh6va ske for att uppna 6kad aktivitet och attraktivitet.
Jag far mojlighet att tringa pa djupet i dessa fragor, for att sedan applicera min
kunskap i ett verkligt planeringsprojekt. Kalix dr dessutom extra intressant att

studera med tanke pa P O Hallmans karaktaristiska stadsplan. Staden utsitts
for stora variationer betriaffande klimatet mellan vinter som sommar, dvs. kalla,
linga och morka vintrar respektive ljusa, korta och nederbordsfattiga somrar.
Detta tillfor ytterligare en dimension till stadsbilden.

Tanken ér att denna studie ska ge okad forstaelse for Kalix struktur och hur
stadens offentliga rum anvinds. Darmed kan den utgora ett bra underlag for
framtida planeringsprojekt i staden.

1.2 SYFTE

Syftet med examensarbetet dr att utféra en grundlig stadsanalys for Kalix cen-
trum, baserad pa vil etablerade metoder. For stadsanalysen kommer tre olika
metoder att viljas for att tillsammans kunna skapa en sa komplett bild av sta-
den som maijligt.

Stadsanalysen har till syfte att belysa betydelsefulla kvaliteter och problem i den
nuvarande stadsformen, att insamla data och beskriva férutsittningarna for
stadslivet idag, och att pa grundval av analysen ligga fram rekommendationer
och forslag pa dtgirder for att stirka stadslivet och bidra till utveckling av sta-
dens speciella kvaliteter.

Med anledning av Kalix norrbottniska vinterférhallanden kommer det i stu-
dien att tas hinsyn till hur sn6, is, mérker och kyla paverkar anvindningen och
utformningen av staden.

Ambitionen ir att stadsanalysen ska utgora en littillgdnglig handling f6r kom-
munens tjinstemén att ta del av vid kommande planerings- och stadsbygg-
nadsprojekt, samt for att fa 6kad forstaelse for Kalix stadsbild. Stadsanalysen
dmnar dirmed utgora ett bra diskussionsunderlag vid Kalix framtida centru-
mutveckling.
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1.3 PROBLEMSTALLNING

Vad blir utfallet och vilka dr skillnaderna mellan de olika analysmetoderna som
tillimpas pa stadsanalysen av Kalix centrum?

Hur paverkas utformningen och anvindningen av stadens offentliga rum av
vinterklimatet?

Hur kan Kalix centrum forbattras utifran resultaten av analyserna?

1.4 METOD OCH PROCESS

Litteraturstudie

Arbetet inleds med en omfattande litteraturstudie av de tre utvalda metoderna
tor stadsanalys; Kevin Lynchs visuella analys, Jan Gehls analys samt Bill Hilliers
rumsligt strukturella metod (Space Syntax). Studien omfattar dven litteratur
om offentliga rum och deras betydelse i staden, samt en kortare studie om
stadsanalys som verktyg vid fysisk planering. Klimataspekter som paverkar ut-
formningen av den fysiska miljén samt anvindningen av staden studeras, med
anledning av Kalix norrbottniska vinterklimat.

Datainsamling av planeringsférutsdttningar

Kalix historiska utveckling studeras i syfte att skapa forstaelse for stadslandska-
pets utveckling, vad giller savil form som innehall. Stadens nuvarande struktur
inventeras for kartliggning av nu gillande planeringsférutsittningar.

Inventering

Efter att tillricklig kunskap om metoder for stadsanalyserna samt Kalix pla-
neringsforutsittningar har inhdmtats paborjas inventering av staden. Invente-
ringen genomfors 1 form av platsbesok och dokumentation med hjilp av kar-
tor, anteckningar och foton. En rundvandring i sillskap med handledare Mats
Sandqvist bidrar till 6kad kunskap och forstaelse for staden.
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Analys

Analyserna genomférs med hjilp av de tre utvalda analysmetoderna. Dessa
redovisas 1 analyskartor med tillhérande beskrivningar. Resultaten av de olika
analyserna diskuteras och jimférs, varefter de sammanfoérs 1 en mixanalys. Vi-
dare leder detta till en syntes av stadsanalysen.

Syntes

Resultaten fran analyserna sammanstills i en syntes vilken utgér en helhets-
bild av Kalix centrum. Hir sammanstills stadens kvaliteter och brister pa savil
overgripande niva som pa detaljerad niva. Syntesen ska vidare ligga till grund
for de forslag pa forbittringsatgiarder som tas fram.

Utforma forbattringsforslag

Utifran syntesen arbetas férslag pa atgarder fram for att forbittra utformningen
av Kalix centrum. Atgirdsforslag redovisas dels pa évergripande niva for hela
centrumkdrnan och dels pa detaljerad niva for de utvalda straken Strandgatan,
Képmannagatan och Nygatan. Overgripande forslag redovisas i punktform
och fortydligas i konceptskisser. Aven férslagen pa detaljerad niva redovisas i
punktform samt askadliggors i kartor med tillhérande skisser. Ambitionen ar
att framtagna forbittringsatgirder i ett senare skede ska arbetas in i den férdju-
pade Oversiktsplanen for Kalix centrum.

1.5 FOKUS OCH AVGRANSNINGAR

Geografisk avgrdnsning

Utredningsomradets geografiska avgrinsning varierar beroende pa vilken av
analyserna som genomférs. For Kevins Lynchs visuella analys kan ett relativt
stort omrade studeras for att kunna fa en 6verblick 6ver stadens 6vergripande
struktur. Utredningsomradet omfattas av vad som uppfattas som Kalix cen-
trum.



: SPACE SYNTAXANALYS

VISUELL ANALYS

GEHLS ANALYS

Figur 1. Karta 6ver Kalix centrum ddr den geografiska avgréinsningen fér de olika analysmetoderna
redovisas.

Detsamma giller f6r Space Syntaxanalysen. Hir kan t.o.m. ett omrade utan-
for sjilva utredningsomradet tas med for att undvika s.k. randeffekter. Gator i
utkanten av ett omrade kan nimligen bli svagt integrerade trots att de i sjilva
verket dr mycket vil integrerade, da gatunitet i verkligheten fortsitter utanfoér
det studerade omradet. Ett omland till det omréide vilket analysen avser beho-
ver dirfor tas med for att undvika missvisningar.

Gehls analysmetod kommer diremot endast att appliceras vid centrumkirnan
och i de offentliga rum som anses vara viktigast for stadens centrumaktiviteter.
Anledningen till detta dr att analysmetoden ar mer detaljerad och anvinds for
att studera kvaliteten i olika stadsrum och den fysiska méjligheten till kontakt,
snarare dn att fa Gverblick 6ver hela stadsstrukturen. Gehls analysmetod av-
gransas till att endast omfatta K6pmannagatan, Nygatan och Strandgatan.

Fokus

Fokus 1 arbetet ligger pa att ur ett ging- och cykelperspektiv analysera staden
for att sedan kunna forbittra de fysiska forutsittningarna for ett Okat stadsliv
1 Kalix centrum.

Med anledning av Kalix geografiska lige och de klimatférhallanden som detta
innebir, kommer fokus dven att ligga pa klimatet.

Da studien utférs under perioden januari-maj kan det vara svart att ta hinsyn
till arets samtliga arstider och hur deras klimatférhallanden paverkar stadsbil-
den. Dirfér kommer fokus att ligga pa vinterforhallanden, dvs. hur sné, is
morkret och kyla paverkar stadens form och anvindningen av de offentliga
rummen. Jimforelser kommer att gbras mot barmarksférhallanden under maj
manad.

Pa grund av den korta tiden for studien kommer inga intervjuer att genom-

foras 1 samband med Lynchs visuella upplevelseanalys vid upprittandet av s.k.
mentala kartor. Analysen kommer istillet att genomféras av forfattaren.
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KAPITEL 2

TEORI

| detta avsnitt beskrivs inledningsvis vikten av offentliga
rum och dess samband med stadens sociala liv.
Stadsanalys som verktyg vid stadsplanering férklaras.
Ddrefter gérs en ingdende litteraturstudie av de teorier
som ligger till grund for de tre analysmetoder som avses
att anvdndas i studien. Teoriavsnittet kompletteras
slutligen med en kort studie om vinterklimat och hur
detta pdverkar stadens utformning och anvdndning.

2.1 STADENS OFFENTLIGA RUM

Mellanrummen, torgen och gatorna ir vara gemensamma yttre vardagsrum
och utgor siledes vara viktigaste rum for stadsliv och méten. En stadsmiljo
med vil fungerande offentliga rum bidrar till en mer levande stad, dir ménnis-
kor trivs att vara. En livlig stad med mycket médnniskor skapar en social Gversikt
av stadens aktiviteter och en trygghetskinsla for dess invanare.' Jane Jacobs
podngterar 1 sin klassiker fran 1961, The Death and Life of Great American Cities,
vikten av s.k. ’6gon pa gatan” for att skapa trygga stadsmiljoer. Jacobs beskri-
ver problematiken av de ’nya” stidernas utformning som motverkar och 6de-
ligger stadslivet i form av sina storskaliga bostadsomraden och vigstrukturer
samt decentralisering av stadens funktioner. Nir gatorna ersitts av bilar, och
dess butiker och verksamheter férsvinner finns det inte lingre nagon anled-
ning att vistas hir. Vid opersonliga omraden utan folkliv och dir ingen kinner
ansvar fOr sina grannar eller sin omgivning, skapas farliga och okontrollerade
omriden menat Jacobs.”

Det finns ett starkt samband mellan stadens sociala liv och stadsrummets fy-
siska utformning. Vart sitt att planera och gestalta stadens gemensamma rum
styr hur vi forflyttar oss, var vi vistas, vad vi gor, hur vi kinner oss till mods
och vilka vi méter. Nir vi forflyttar oss lir vi kinna staden, dir sammanhangen

1 strukturen, mellan husen, gatorna och parkerna gor avtryck och ger minnen.

(o8
te)
Upplevelsen av staden far dirmed en djupare mening, varfor gestaltningen av

strak, gatot, torg och parker ar oerhort betydelsefull.’

Bilens intrang i stadsbebyggelsen under mitten av 1900-talet har satt stora spar
1 stadens offentliga rum. I kombination med stor inflyttning till stiderna un-
der den hir tiden, blev trycket frin bilarna extra hart pa stadsgatorna. Detta
innebar ofta problem, frimst i de gamla stadskidrnorna med snava och snirkliga
gaturum. Bilen blev snabbt dominerande i stadsbilden pa bade manniskors och
byggnaders bekostnad. Savil firdande som parkerande bilar tog ansprik pa
attraktiv plats 1 staden, samtidigt som de orsakade buller och luftféroreningar.

1 Boverket (2002)
2 Jacobs (2004)
3 Boverket (2002)



Trots de enorma forlusterna av goda livsmiljoer 1 stiderna har dock manga
svart att frivilligt avsta fran bilen.*

Prioriteringen av bilens framkomlighet framfor ett levande och humant stads-
rum har gjort att manga gator och strak ersatts av centrala och stora trafikleder.
Gatukorsningar har blivit trafikkaruseller, gatstenar har ersatts av asfalt och
parker och torg nyttjas for parkering. Gamla stadsstrukturer har fatt ge vika for
rita och framkomlighetsvinliga rutnitsmonstren.”

Idag ligger fokus mer 4n nagonsin pa den manskliga dimensionen i stadsplane-
ringen och nédvindigheten av kvalitet 1 det offentliga rummet. Stiderna ater-
uppticker sina offentliga rum och behovet av virdiga och hogkvalitativa stads-
miljoer f6r manniskorna uppmarksammas. Folk uppmuntras att ateruppticka
staden samtidigt som restriktioner for trafik och parkering inférs i stidernas
centrala delar for att skapa mer plats for stadslivsaktiviteter.®

2.2 VARFOR INVESTERA | EN GOD STADSMILJO?

Den stadsmissiga kvaliteten beror pa manga olika saker. Ordentliga bostader,
tilledng pa arbetsplatser och utbildningar, effektiva och tillgingliga transporter
samt inképsmojligheter dr nagra av de viktigaste faktorerna. I takt med en
samhillsutveckling dir minniskor 1 allmédnhet blir rikare och har mer tid f6r
tritidsaktiviteter, ligger fokus alltmer pa att utveckla staden som ett upplevelse-
rum. Forhallanden som hojer kvaliteten pa stadens offentliga milj6 prioriteras,
i syfte att 6ka upplevelserikedomen for stadens anvindate.’

Att prioritera kvaliteten i stadens offentliga rum har i manga stader blivit allt
vanligare och istillet for en traditionell trafikplanering, dir framkomlighet prio-
riteras, forsoker man skapa stider som dr attraktiva att upplevas till fots. Pa
manga platser gors stora investeringar for utveckling av stadens offentliga mil-
joer, 1 syfte att skapa intressanta och mangskiftande upplevelseplatser som ér
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socialt hallbara och dirmed exempelvis kunna locka féretag och deras familjer
att bositta sig 1 staden etc. Det ricker namligen inte lingre att enbart kunna
bo och arbeta i en stad, utan minniskor efterfragar dven stadsmiljoer som ar
attraktiva och levande och dir det ir omvixlande och mingsidigt att leva.®

Det hivdas ofta att bilisternas framkomlighet och tillgaingen pa parkerings-
platser dr handelns viktigaste forutsittningar. Dock har det visat sig att verk-
ligheten ofta dr en annan. God tillginglighet f6r bilar och parkering inbjuder
niamligen till att kora istillet for att ga, samtidigt som trafik och parkeringar
ofta forsamrar kvaliteten i stadens miljéer nir man fardas till fots. Vad handeln
kanske snarare bor fokusera pa ér att skapa goda forutsittningar for de s.k.
myuka trafikanterna, som fotgangare och cyklister, eftersom dessa héller en ligre
hastighet och dirmed dr mer uppmarksamma pa butikerna lings gatan samt av
deras utbud.’

Man har sett tydliga resultat att i de stadskérnor, dir man har fokuserat pa de
offentliga rummen och valt att uppgradera dess kvalitet och satsa pa en god
fotgingarmilj6, har handeln vunnit pa minniskors 6kade intresse att firdas
till fots i staden. Till detta har sedan kommit ytterligare vinster i form av Okat
kulturliv, eftersom stadens centrum i allt hogre grad har blivit en motesplats.
Staden har saledes blivit en plats dit man beger sig for att triffa manniskor ef-
tersom man vet att andra manniskor redan ar dar."

Satsningar pa stadskdrnor kan med férdel konkurrera med de sa vanliga etable-
ringarna av kopcentra. Genom att satsa pa stiderna och pa det som gor dem
unika, nimligen att de kan erbjuda sa mycket mer upplevelser och aktiviteter dn
vad enbart shopping kan gora, har de mycket att vinna. Handelns kortsiktiga
intressen far inte std i vigen for en mer langsiktigt hallbar utveckling av staden
som en destination och upplevelsecentrum i sig sjalv."!

Ett rikt och allsidigt stadsliv behover sitt utrymme. Bilfria omraden skapar
bittre plats for stadslivet, samtidigt som det bidrar till en tryggare, virdigare

8 Ibid
9 Ibid
10 Ibid
11 Ibid
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och tystare stadsmiljé. Det 6kade antalet gagator i Képenhamn dr ett lysande
exempel for hur stadens liv kan fa en drastisk foérandring, Fran 1966-1986 tre-
dubblades natet av bilfria gator och torg i Képenhamn. Under samma period
tredubblades dven stadslivet. Varje kvadratmeter som frigjordes for stadslivet
fylldes med aktivitet.'” Trots att fler turister viljer att besoka Kopenhamn har
det inte blivit fler besokare pa stadens muséer eller andra traditionella turist-
attraktioner. Istillet valjer turisterna att utnyttja de manga rekreativa mojlighe-
terna som erbjuds i stadens offentliga rum. Staden som helhet har saledes blivit
en destination i sig sjalv.”?

2.2 STADSANALYS SOM VERKTYG

Stadsanalys dr ett bra redskap for att skapa en gemensam bild av de kvaliteter
och brister i den byggda miljon som mojliggor eller begrinsar en god hallbar
utveckling, Syftet med analysen ar att beskriva hur staden fungerar som plats,
som livsmilj6 och vilken roll staden har till sin omgivning, Genom att beskriva
byggnaderna och stadsrummen blir man medveten om de sirdrag och identi-
tetsskapande kvaliteter som ger orten dess karaktir och attraktivitet. Man far
ocksa en djupare forstaelse for hur platser brukas och forvaltas samt vad som
eventuellt hindrar en god livsmiljé. Analysen ger den systematisering och sam-
manstillning av baskunskaper som politiker, allméinhet och planerare behéver
for att forsta stadens historia, dagens situation och framtidsmojligheter. Dir-
med utgbr den ett bra underlag f6r kommunens arbete med fysisk planligg-
ning, bostadsplanering, niringslivsutveckling samt trafikhantering.'* Nir olika
yrkesgrupper ska samarbeta kan det vara svart att finna ett gemensamt sprak
och en gemensam plattform att resonera kring, varfor olika stads- och rums-
analyser kan vara till stor hjilp."”

Man kan forklara det som att stadsanalysen 16ser upp helheten, identifierar och
undersoker dess bestandsdelar, samt hur delarna férhaller sig till varandra. Nar
delarna sammanférs uppstar en syntes, dvs. en sammanfattande beskrivning,

12 Gehl (1991)

13 Gehl Architects Aps (2007)
14 'TRAST (2007)

15  Boverket (2002)
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Syntesen beskriver sdledes bilden av helheten och utgor ett allsidigt underlag

for beslut om vad som ska virnas och vad som bor forandras.'

Stadsanalys ér ett vedertaget begrepp och arbetsmetod som anvands flitigt av
planerare virlden 6ver. Men analys av stadsmilj6er, dvs. en metodisk kartligg-
ning som mynnar ut i ndagon form av beskrivning och analytiskt resonemang,
har en historia som inte stricker sig mer dn ca 100 ar tillbaka tiden. Pion-
jar inom omradet var Camillo Sitte, en 6sterrikisk arkitekt med starkt intresse
for stadsbyggnadsfragor och om férhallanden mellan byggnader, monument,
oppna platser, om 6ppenhet och slutenhet och om regelbundenhet och ore-
gelbundenhet. Sitte propagerade starkt for ett stadsbyggande med konstnirliga
utgangspunkter, med fokus pa visuella och upplevelsemissiga kvaliteter.'”

Under funktionalismens genombrott sattes rationalitet och funktion i centrum
och numera skulle miljon utformas enligt helt andra principer an tidigare. Dar-
for var det inte aktuellt att studera och analysera ildre byggnader och miljGer,
eftersom dessa ju skulle ersattas med nagot helt nytt. Stadsanalyser ansags dar-
for vara nagonting som var onddigt att 6dsla tid pa. Inte forrin ca ett halvt
sekel senare uppstod intresset pa nytt for att beskriva och analysera stadsrum-
men. Stadsanalyser slog igenom pa allvar i samband med att Kevin Lynch,
Gordon Cullen och Jan Gehl pa 60- och 70-talet borjade utveckla teorier och
metoder inom omradet. Under 80- och 90-talet togs metoder som S:A1E och
den norska metoden Realistisk byanalys fram, vilket skapade nytt intresse for
sjalva analysbegreppet samt for forskningen inom omridet.'

Att beskriva staden som mental karta dr en visuell stadsanalys utarbetad av
Kevin Lynch. Syftet med metoden dr att kartligga hur manniskan upplever
platsen och hur man orienterar sig. For visualiseringen utgar man fran de fem
baselementen strik, grinser, distrikt, noder och landmidrken. Analysen ger en Gver-
siktlig bild av staden samt ett underlag for att bedoma eventuella forbattringar
i stads- och trafikmiljon."” Lynchs metod 4r den mest spridda och vilkinda
metoden for att beskriva och analysera stider. Den ir vildigt anvandbar pa sa

16 TRAST (2007)
17 Nylund (2004)
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vis att den dr flexibel och kan anvindas i olika skeden samt pa olika skalnivaer.
Metoden fungerar saledes 1 stader av olika typ och storlek. Den ir enkel 1 sin
teoretiska struktur och anses vara vil limpad for att ta fram kunskap i en bak-
grundsanalys, dvs. kunskap om hur stadsmiljon allméint upplevs samt kunskap
om lasbarhet och tydliga karaktirsdrag.”

Gordon Cullen presenterar i sin bok The Concise Townscape fran 1959 sin metod
for stadsanalys, som dr en av de fa renodlade “visuella” metoderna. Cullen
menar att den byggda miljon bor utformas for en minniska som ror sig, varfor
han fragar sig vilka kvaliteter som gor en milj intressant. Enligt Cullen ar kon-
trast, variation och minsklig skala nagra av stadsmiljons viktigaste bestandsde-
lar. I boken The Concise Townscape tar Cullen med sina lasare pa vandringar i olika
stadsmiljoer, dir han i ord och bild éterger sina iakttagelser och for diskus-
sioner om kring visuella fenomen han anser vara betydelsefulla. Cullen menar
exempelvis att kontrasten mellan 6ppna och slutna rum har stor effekt for
rumsupplevelsen. Férandringar i vyer allt eftersom man ror sig i staden skapar
en serie av intryck, dir dolda vyer kan bidra till en intressant fard.”

Den danske arkitekturforskaren Jan Gehl studerar livet mellan husen, och me-
nar att den fysiska strukturen och den fysiska miljons kvaliteter har en direkt
avgorande betydelse for hur den offentliga miljén anvinds, dess popularitet
och vilka sorters aktiviteter den inbjuder till. Analysmetoden handlar om att
skapa sa goda fysiska forutsittningar som moijligt for att manniskor ska vilja
anvinda stadens gemensamma offentliga miljéer utéver det absolut nédvin-
diga. Metoden dr vil limpad for att ta fram underlag i en kommunal plane-
ringsprocess. Att metoden 4r sa populir just nu, och anvinds och anammas av
planerare virlden over, kan bero pa att den ligger ritt i tiden med vad planerare
och beslutsfattare anser att en bra stad bor vara.”

SAVE (Survey of Architectural Values in the Environment) har utvecklats av
Miljoministeriet i Danmark 1 syfte att utveckla ndgot man kallar f6r Kommu-
natlas. Metoden syftar till att identifiera och registrera bevarandevirda bygg-

20 Nylund (2004)
21 1Ibid
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nader och miljéer och har i forsta hand tagits fram som ett instrument for att
overblicka och virdera vilka miljoer och byggnader som bor ges ett planmais-
sigt skydd. Man tar dessutom fram rekommendationer och riktlinjer f6r hur
ny bebyggelse kan anpassas i gamla miljéer. Analysarbetet 4r indelat i de tre
huvudmomenten; firundersikning, filtarbete och fardigstillande av kommunatlasen.

Realistisk byanalys ir en metod som har utvecklats av de norska arkitekterna
Karl Otto Ellefsen och Dag Tvilde vid NTH i Trondheim. Utgangspunkten
for metoden ir att betrakta den byggda miljon som resultat av en produktions-
process, 1 vilken méanga olika krafter och komponenter varit inblandade. Syftet
med analysen dr bidra med bakgrundsmaterial som vidare kan anvindas i kom-
munal planering, bl.a. for att na offentlig acceptans och politisk enighet kring
besluten. De Realistiska byanalyserna ir ofta littillgangliga pa sa vis att de ér litta
att sitta sig in 1 och kraver inga sirskilda fackkunskaper. Den grafiska redo-
visningen sker i form av kartor, diagram, schematiska skisser samt en mangd
historiskt respektive dagsaktuellt bildmaterial. Analysen ger en Gversiktlig bild
av platsens historiska utveckling samt de faktorer som paverkat och format den
fysiska miljon.*

Rumsliga integrationsanalyser anvinds for att studera sambanden mellan olika
rum eller omraden i staden. Bill Hillier har utformat Space Syntaxanalysen, som
studerar just detta. Hir ligger fokus pa rummens integration i stadens struktur
som helhet, snarare dn dess olika funktioner och malpunkter. Hillier menar att
just sjdlva integreringen och de rorelser som krivs for att ta sig till och mellan
olika platser har en avgérande betydelse for omradets eller platsens tillganglig-
het och attraktivitet.

23 Ibid
24 Ibid
25 TRAST (2007)
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2.3 KEVIN LYNCHS VISUELLA ANALYS

Den amerikanska arkitekten och stadsplaneraren Kevin Lynch beskriver i sin
bok The image of the city en metod fOr stadsanalys, baserad pa minniskors visu-

ella upplevelser av staden. Samtlig text i detta avsnitt dr baserad pa teori fran
denna bok.*

Den visuella analysen som Kevin Lynch utvecklade pa 1960-talet gar ut pa att
analysera stadens visuella form och funktionella samband med utgangspunkt i
de fem elementen strak, granser, distrikt, noder och landmarken. Lynch intresserar
sig inte fOr stadens enskilda element i sig, utan snarare interaktionen mellan de
olika elementen och hur de férmar att spegla en bild av helheten, det vill siga
hur de samverkar till att bilda en stark mental bild av omgivningen. Inget av de
fem elementen existerar i avskildhet fran de andra. Distrikt struktureras upp
av noder, definieras av grinser, genomstrommas av strak och ér strddda med
landmirken.

Lynch betonar inledningsvis vikten av klarhet och orienterbarhet i staden for
att minniskor ska kinna sig trygga i sin omgivning. Behovet av att kinna igen
sig och att enkelt kunna orientera sig ar starkt rotat hos manniskan. En klar och
tydlig bild av staden dr en férutsittning for att manniskor snabbt och enkelt
ska kunna forflytta sig inom den och att kunna na de funktioner och platser de
amnar besoka.

Lynch menar att staden kan ses som ett visuellt filt, dir varje individ uppfattar
och liser den fysiska miljon i en serie av bilder och memorerar omgivningen
for att pa sa vis kunna orientera sig. Denna orientering underlittas nir bilder
ir logiskt sammansatta, tydligt strukturerade och dessutom innehaller starka
symboler och meningsfulla associationer. En minniskas mentala bild av om-
givningen ses som ett resultat av en tvavagsprocess mellan den som betraktar
omgivningen samt omgivningen i sig sjilv. Omgivningen antyder utmirkande
objekt och strukturer samt relationer mellan dessa, medan betraktaren samlar
ihop, organiserar och klarar ut meningen och innebérden av vad han ser. Varje
individ skapar och bir med sig sin egen bild, vilket resulterar i att bilden av

26 Lynch (1960)
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verkligheten 4r individuell och alltsa skiljer sig fran person till person.

Lynch arbetade med att intervjua invanare i staden for att prova sin hypotes
gillande bildférmadgan. Genom att lata invanarna skissa sin mentala bild av
staden, med hjilp av de fem framtagna elementen, kunde en gemensam upple-
velse av staden belysas. Darigenom framkommer stadens visuella kvaliteter och
tillgangar. Att som fysisk planerare ha kunskap om detta ar en forutsittning for
att kunna skapa och behalla attraktiva miljéer.

Strak

Strak bestar av de strickor i staden lings vilka betraktaren vanligtvis, tillfalligt-
vis eller mojligtvis forflyttar sig. Det omfattar bland annat gator, vigar, stigar,
jarnvigar etc. Strak uppfattas av manga som det dominerande elementet i de
mentala bilderna, och det ar ocksa harifrin betraktelsen av staden sker vid for-
flyttning igenom den. De 6vriga elementen star darfor i stark forbindelse med
just straken. Strak kan virderas som mer eller mindre viktiga i en stad for att
ddrmed skapa en hierarki av stadens gatunit. Detta underlittar orienterbarhe-
ten.

Enligt undersokningar gjorda av Lynch visade det sig att identiteten for ett
strak hade betydelse for hur stadsbilden uppfattades i stort. I de fall dér stora
strak 1 en stad saknade tydlig identitet eller litt kunde férvixlas med andra
liknande strak, uppstod problem med den totala mentala bilden av staden. For
att stirka ett striks identitet spelar karaktiren pa fasader en viktig roll. Aven
planteringar kan verka identitetsstirkande.

Utover identitet ar det aven viktigt med kontinuitet for att strak ska uppfattas
som starka. Ménniskor tenderar att lita pa just en sadan kvalitet och strak med
tydlig kontinuitet ar dessutom létta att f6lja av frimlingar som inte har sa stor
kinnedom om staden. Kontinuitet ar viktig ur olika aspekter, inte bara ur ett
foljsamt perspektiv, utan aven i friga om rumslig kontinuitet samt kontinuitet
gillande funktioner och anvindning av staden. Forvirring kan uppsta da ett
straks rumsliga vidd férdndras eller om den rumsliga kontinuiteten bryts, som
exempelvis vid platsbildningar. I sidana fall kan det vara svart att uppfatta den
fortsatta riktningen av straket.



Figur 2. Bilden forestdller de fem elementen; strdk, grdnser, noder, distrikt och landmdrken. Kalla: Lynch (1960)

Riktning ses ocksa som en viktig kvalitet fOr strak, dvs. férmadgan att kunna
avldsa den huvudsakliga fardriktningen. Hir kan gradienter av olika slag under-
litta for orienterbarheten. Gradienter i form av 6kad intensitet av funktioner
och malpunkter samt titare och hogre bebyggelse indikerar exempelvis pa att
man nirmar sig stadens centrum. Straket far dirmed en tydlig riktning. Ett
straks riktningsegenskaper kan dessutom ge en viss avstandsuppfattning for
den som firdas lings straket, dvs. en uppfattning om hur nira eller langt ifran
man befinner sig en viss plats.

En tydlig riktning har stor betydelse f6r manniskors orienterbarhet. Manga
riktningsforindringar, alternativt ett flertal smd krokningar av straket som i
slutindan resulterat i att riktningen har férindrats markant, kan stéra mannis-
kors orienterbarhet. Ett rakt strak har en oerhért tydlig riktning, men det har
dven ett strak med vildefinierade svingar i nast intill 90 grader samt strak med
sma krokningar som inte forlorar sin huvudsakliga riktning.

Granser

Grinser dr de linjara element som inte anvinds eller uppfattas som strak. De
kan antingen fungera som barridrer eller som sommar mellan olika omraden.
Stora trafikleder, jirnvigar och bergspartier kan uppfattas som barriirer, vilka
ir svara eller rentav omoijliga att passera. Floder och gronomraden ir diremot
exempel pa grinser som kan upplevas som sommar mellan olika stadsdelar, da
de kan sammankoppla dem. Grinser dr viktiga for orienterbarheten i en stad
eftersom de hjilper individen att urskilja och mentalt halla isir olika omraden.

Det faktum att grinser dels kan uppfattas som barridrer i landskapet, dels som
sammanlinkande sommar menar Lynch kan vara en intressant effekt. En starkt
trafikerad gata med en mingd butiker och 6vriga malpunkter kan ha en savil
uppdelande som enande effekt. Grinsen kan féra mianniskor samman genom
att attrahera dem i sig sjilv.

Distrikt

Distrikt utgérs av medelstora till stora omraden som betraktaren fysiskt eller
mentalt kan ga in i. De identifieras genom att ha en nagorlunda sammanhal-
len karaktir och de gar att observeras savil inifran som utifran. Distrikten ar
viktiga for orienterbarheten i en stad, men dven fér den lokala identiteten och
tillhorigheten.

Distrikt kan kdnnetecknas genom sammanhallen karaktir av en mingd visuella
faktorer som exempelvis byggnadstyp, material, form, anvindning, invanare,
topografi etc. Men distrikt kan dven definieras av andra faktorer, ej synliga
for blotta 6gat, men likvil sa viktiga. Tystnad, ljud och sinnesstimningar, som
t.ex. att kidnna sig vilsen, kan indikera pa att man befinner sig inom ett visst
distrikt.

Distrikt kan ha varierande slag av grinser. Vissa ir starka medan andra kan vara
mjuka och otydliga. Starka grinser for distrikt kan forsvara Gvergangar dem
emellan, vilket kan uppfattas som ostrukturerat. Samtidigt bidrar starka grinser
till ett mer definierat distrikt.
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Noder

En nod ir en strategisk punkt i en stad dir olika strik méts och knyts sam-
man och dir koncentrationer av ménniskor tenderar att uppstda. Noder kan
vara korsningar, brytpunkter i en transportstricka eller ett 6vergangsstille, men
aven ett torg eller ett gatuh6érn. De kan utgora centrum av ett distrikt och dar-
med kallas for omradets kdrna. Noder dr strakt relaterade till savil strak som
till distrikt och dr ett vanligt férekommande element i de mentala kartorna. I
manga fall ir de dessutom av dominerande karaktir. Korsningar och olika slags
brytpunkter i en transportstricka har den intressanta effekten att de patvingar
uppmirksamhet fran betraktaren. Vid dessa platser tvingas manniskor fatta
beslut om fortsatt firdvig, varfér uppmirksamheten 6kar just hir. Darmed ges
en tydligare bild av platsen och dess nirliggande element.

Noder kan utgéras av koncentrationer av olika slag, exempelvis koncentratio-
ner av butiker och dirigenom minniskor. Starka fysiska former ir inte avgo-
rande f6r definitionen av noder. Dock blir effekten av en nod betydligt starkare
vid definierade rumsbildningar, samt dven mer minnesvird. Noder kan ses som
konceptuella ankarpunkter i en stad. De blir extra starka i kombination med
en eller ett par objekt som har placerats i noden som pavisar uppmirksamhet,
dvs. ett landmirke. Det ska vara tydligt hur man fiardas mot noden, var sjilva
brytpunkten intriffar samt hur man kommer darifran.

Noder kan arrangeras med jimna mellanrum f6r att kunna skapa en samman-
hillen och relaterad struktur. Genom att sammanlanka dem med strak eller
granser kan staden fé en tydlig struktur.

Landmarken

Landmirken dr ett annat punktelement, men till skillnad frin noderna sa gar de
inte att antra. Istallet utgor de fysiska objekt som betraktas pa avstind. Exem-
pel pa landmarken kan vara kyrktorn, bergstoppar eller héga byggnader, vilka
tydligt utmarker sig 1 sin omgivning och som kan urskiljas fran linga avstand
respektive ur flera synvinklar. Dessa landmirken anvinds for att identifiera
och strukturera stadsdelen och ir dirfér oerhort viktiga for orienterbarheten.
Men det finns dven landmairken av ett annat slag, nimligen de pa lokal niva
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som utmarker sig pa ett eller annat sitt. Exempel pa sidana landmarken ar
skyltar, butiksfasader, trid eller Gvriga detaljer 1 den urbana miljon, som pa ett
speciellt sitt fangar betraktarens intresse. Ett landmairkes specifika kvalitet kan
bero pa dess lokala prigel, dess unikhet eller pa kontrasten mellan form och
bakgrund.

Landmirken tenderar att bli mer betydelsefulla om de har en tydlig form, om
de kontrasterar vil med sin bakgrund och om de har en framtridande rumslig
placering, Just placering ar avgorande for betydelsen av ett landmirke. Genom
att placera ett landmarke i en korsning, dir uppmarksamheten hos betraktaren
ar forhallandevis stor, kan landmarket starkas. Utmarkande hoga landmirken
som dr vil synliga fran linga avstind samt fran olika synvinklar anvinds som
hjalp for att orientera sig frimst av manniskor som inte dr bekanta av staden.
Minniskor som didremot har god kinnedom om sin stad anvander sig till storre
del av lokala landmarken for att orientera sig;

Subjektiv uppfattning av elementen

Lynch uppmirksammar det faktum att upplevelsen av stadsmiljon ar subjektiv
och dirfor skiljer sig at beroende pa vem som betraktar den. En motorvig kan
exempelvis uppfattas som ett starkt strak for bilféraren, medan den skapar bar-
ridreffekter for fotgingaren. Aven skalan har betydelse fér definitionen av ett
visst element. En plats kan nimligen uppfattas som ett distrikt pa lokal niva,
men som en nod pa 6vergripande stadsnivd. Lynch papekar dessutom att den
mentala bilden skiljer sig at dven beroende pa vilken tid pa dagen staden besoks
samt vid vilken arstid.

Samverkan mellan olika element

Forst nir de olika elementen samverkar med varandra skapas en tydlig och
hallbar struktur. Lynch menar nimligen att de enskilda elementen inte ar in-
tressanta i sig, utan att de tillsammans skapar en overskadlig bild. Han menar
vidare att strak ska exponera och férbereda for distrikten samt linka ihop olika
noder. Noder ska i sin tur férena och markera olika strak, medan grinser ska
avgrinsa olika omraden och landmarken ska pavisa dess kirna. Pa sa vis skapas
en tit, levande och dirmed hallbar stad enligt Lynch. Staden ir till f6r manga



olika manniskor, vilka har olika bakgrund, samhillsklass samt yrkestillhorighet.
Varje individ har olika sitt att se pa sin omgivning, dar vissa kinnetecknar en
gata eller en plats av vilken markliggning den har medan andra minns dess
rumsliga form eller orienterar sig genom omkringligegande landmarken. Det
ar darfor viktigt att man som fysisk planerare skapar en stad som ar rikligt
forsedd med strak, grinser, distrikt, noder och landmarken. Lynch menar att
god bilduppfattning av en stad far manniskor att snabbt kdnna sig hemma i nya
miljoer.

2.4 JAN GEHL

Jan Gehl ir en dansk arkitekt och professor i urban design vid Kunstakade-
miets Arkitektskole 1 Képenhamn, som under 50 ar har forskat i och arbetat
med manniskovanliga miljoer. Mest kand ér han £6r sin bok Liver mellen husene,
som har varit kurslitteratur pa arkitektutbildningar i 6ver 30 ar, samt fOr att ha
initierat Képenhamns stora gagata Stroget. Idag driver han tillsammans med
Helle Seholt arkitektfirman Gehl Architects, vars arbete fokuserar pa urban
design och stadsanalyser. Gehl Architects har visionen om att skapa attraktiva
och hallbara stider som i sin tur bidrar till forbattrad livskvalitet f6r mannis-
korna som lever och vistas dir. Man féresprakar stadsplanering i humana skal-
proportioner, med fokus pa minniskans behov, och arbetar idag med stads-
byggnadsprojekt 6ver hela virlden.”

I boken Livet mellem husene belyses vikten av minsklig aktivitet 1 det offentliga
rummet. Boken beskriver det fysiska rummets betydelse for livet i vara stader,
dvs. hur stadens utemilj6 samspelar med det sociala livet. I Livet mellem husene
beskrivs en mycket anvindbar metod for stadsanalys, ddr man analyserar sta-
den genom att kartligga dess pdagdende aktiviteter, rumsform, mijlighet och hinder for
kontakt samt fysiska forutsittningar f6r skydd, form och njutning.”®

27  www.gehlarchitects.dk
28 Gehl (2003)

Aktiviteter i staden

Gehl inleder, i sin bok Livet mellen husene, med att
dela in de aktiviteter som pagar i stadens offentliga
miljoer i nidvindiga, valbara eller sociala aktiviteter. De
olika aktiviteterna stiller olika krav pa den fysiska
miljon.

De nidvindiga aktiviteterna omfattar sadant som
man mer eller mindre dr tvungen att géra, som ex-
empelvis att ga till arbetet, aka och handla, vinta pa
bussen eller bestka tandlikaren. Dessa aktiviteter
stiller inga héga krav pa den fysiska omgivningen
och ir till stor del oberoende av savil vider som
arstid.

De valbara aktiviteterna ir av annan karaktir och
omfattas av sadant man tar sig for av egen vilja om
tid och rum go6r det mojligt. Exempel pa valbara
aktiviteter 4r att ga en promenad, stanna upp for
att njuta av omgivningen eller att sitta och insupa
solen. Till skillnad fran de nédvindiga aktiviteterna
ar de valbara aktiviteterna starkt beroende av kva-
liteten 1 det fysiska rummet samt av goda vider-
forhillanden, och forekommer siledes endast om
omgivningen bjuder in till dem.

De sociala aktiviteterna dr direkt beroende av andra
minniskors nirvaro 1 det offentliga rummet. De
kan omfattas av barn som leker med varandra,
hilsningar och samtal samt de viktigaste av alla so-
ciala aktiviteter, nimligen de passiva kontakterna;
dvs. att se och hora andra minniskor. De sociala
aktiviteterna ér vildigt starkt beroende av den fy-
siska miljon och kan ses som en ’resultataktivitet”
av de noédvindiga och valbara aktiviteterna. Dessa
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Figur 3. Ett exempel pd en
nédvdndig aktivitet kan
enligt Gehl vara att g och
handla.

Figur 4. Ett exempel pd en
valbar aktivitet kan enligt
Gehl vara att sitta pd en
bdnk och njuta av omgiv-
ningen och ldsa en tidning.

o 0O

Q P

Figur 5. Ett exempel pd en
social aktivitet kan enligt
Gehl vara att spontant
trdffa andra mdnniskor och
stanna upp for att prata.
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uppstar som en foljd av att manniskor fiardas och uppehaller sig i staden. Ju
fler manniskor som vistas pa en plats desto storre blir mojligheten att moten
uppstar och att samtal sker. De sociala aktiviteterna stods da forutsittningarna
for de nodvindiga och de valbara aktiviteterna forbattras.”

Dalig kvalitet Bra kvalitet

Nédvindiga aktiviteter O O

Valbara aktiviteter o

Sociala aktiviteter o) O

Figur 6. Figuren visar samband mellan kvaliteten i det fysiska rummet och de aktiviteter som fére-
kommer ddr. Inspiration: Gehl (2003)

29 Gehl (2003)
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Livet mellan husen och mdnniskans behov av kontakt

Gehl menar att méinniskor stindigt dr i behov av kontakt med andra ménnis-
kor, varfor de sociala aktiviteterna spelar en oerhort stor roll 1 staden. Forst nar
det finns mojlighet att motas, och nir de offentliga rummen fylls med liv och
aktivitet, skapas mojligheter f6r manniskor att se och hora andra minniskor,
att firdas bland dem samt att uppleva olika minniskor i olika situationer. Gehl
menar att det finns olika grader av kontakt mellan minniskor, vilket vidare
innebir en mingd olika samvaroformer. Samvaroformerna kan vara mycket
enkla och kravlosa, men dven kianslomassigt starkt engagerade. Méjligheten
att kunna stéta pa bekanta, grannar eller arbetskamrater 1 samband med sina
dagliga aktiviteter dr oerhort virdefull vad giller mojligheten att etablera och
uppritthalla bekantskaper pa ett spontant, avslappnat och kravlost satt. Att is-
tallet underhalla vinskap och kontakter genom telefonsamtal och inbjudningar
ar desto mer krivande.

Hog intensitet f }

Nara vanskap

Vanner
Bekanta

Tillfalliga kontakter

Passiva kontakter
(se- och hora-kontakter)

Lag intensitet

Figur 7. Figuren visar intensitetsgraden fér olika former av bekantskap. Inspiration: Gehl (2003)



Det s.k. livet mellan husen representerar i detta sammanhang frimst de lagin-
tensiva kontakterna, som ir placerade lingst ner pa skalan. I relation till de
ovriga kontakterna pa skalan kan dessa anses vara meningslésa och kanske
rent av onodiga. Dock menar Gehl att det dr just denna kontaktform som har
det storsta virdet 1 de offentliga rummen, bade som sjalvstindig kontaktform
och som foérutsittning for att kunna utveckla andra och mer intensiva kontakt-
former. Att kunna se, héra och méta andra ménniskor kan nimligen bidra till
foljande mojligheter:

e Mojlighet till ansprakslos kontakt

e Moijlighet till kontakt pa ett djupare plan

* Mojlighet att uppritthalla redan etablerade kontakter
¢ Mojlighet till information om den sociala omvirlden

* Mojlighet till inspiration och att fd en stimulerande vistelse

Om livet mellan husen faller bort har ocksa de lagintensiva kontaktformerna fallit
bort. Detta innebar att den nyanserade 6vergangsformen mellan att vara helt
ensam och att umgas med andra manniskor dr borta. Antingen dr man alltsa
ensam eller sa umgas man med andra pa ett relativt krivande och kinslomais-
sigt plan. Gehl forklarar darfOr att Zvet mellan husen ar ett erbjudande, en mojlig-
het att kunna umgés med andra minniskor pa ett avslappnat och kravlost sitt.
Kanske giar man da och da ner pa gatan eller garden for att titta pa folk eller
barnen som leker, eller sa tar man huvudgatan hem frin jobbet for att beskada
folklivet som pagar dir. Kanske sitter man sig pa binken framfor ingangen till
huset f6r att kunna hilsa pa grannarna som kommer och gar, eller sa gar man
till butiken och handlar flera dagar i veckan, trots att man kunnat gora storkop
under helgen. Kanske kikar man bara ut genom fénstret for att fa en glimt av
livet som forsiggar utanfor. I samtliga av dessa fall handlar det om s.k. passiva
kontakter, dvs. att se, h6ra och vara bland andra manniskor, utan att egentligen
umgas med nagon.

Gehl aterkommer stindigt till det faktum att manniskor séker sig till andra
minniskor, och att detta ar sjilva upplevelsen i sig sjilv. Undersokningar har

visat att en sa passiv kontaktform som att se, héra och vara bland andra man-
niskor 4r betydligt mer givande och efterfrigad an Gvriga aktiviteter som er-
bjuds i de offentliga rummen. Gehls slutsats blir darfor att Jvet mellan husen blir
sa mycket viktigare an husen och de offentliga miljéerna i sig sjilva.”

Mojligheter och hinder for kontakt

Stadens fysiska utformning har stor betydelse f6r minniskors mojlighet till
kontakt med andra minniskor. Den fysiska strukturen kan antingen vara kon-
taktskapande eller kontakthammande. I figur 8 beskriver Gehl olika méjlighe-
ter och hinder f6r fysisk kontakt 1 offentliga miljéer.

Forutsittningarna for kontakt ar starkt knutna till méinniskans sinnen. Gehl
menar saledes att god kinnedom om manniskans olika sinnen dr en viktig fo1-
utsdttning vid utformning och dimensionering av stadens offentliga miljGer.
Eftersom de mest omfattande sociala aktiviteter utgdrs av passiva kontakter
(dir man ser och hér andra minniskor), bor alltsa storst vikt liggas pa de tva
sinnena synen och hirseln. Andra viktiga faktorer som spelar in f6r mojlighet till
kontakt dr avstind och bastigheter.!

Syn

Ett av manniskans bista sinnen ir synsinnet. Den horisontella synvinkeln ar
betydligt storre 4n den vertikala, varfér mianniskan har lttast att uppfatta hin-
delser som sker i samma plan som man firdas. Férmagan att se nedat dr vi-
sentligt reducerad, och synvinkeln uppit dr dnnu mer begriansad. Det vertikala
synfiltet reduceras ytterligare nir man firdas till fots, eftersom man da sam-
tidigt behover behilla sikten framat. Hindelser som dger rum i stadsrummet
bor dirfor vara lokaliserade framfor oss och ungefir i samma plan som vi gar.
Detta fenomen kan liknas vid teater- och biobesok, dar sittplatser onddigt hogt
upp alternativt nedanfor scenen eller duken ar mindre attraktiva p.g.a. det ver-
tikala synfaltets begransningar.

Avstand dr en viktig parameter vad giller méjligheten att se och uppleva andra
minniskor. Inom 70-100 meter dr det mojligt att uppfatta hindelser som sker

0 Gehl (2003)
1 1Ibid
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samt minniskors kon etc. Pa ca 30 meters avstand dr det moijligt att uppfatta
detaljer sasom ansiktsuttryck, frisyrer, alder m.m. Vid kortare avstind brukar
man tala om s.k. sociala avstand, dvs. dir olika former av kommunikation upp-
star. De sociala avstanden kan vidare delas upp i tima, personliga, vinskapliga
samt offentliga avstind, beroende pa vem man kommunicerar med.*

Horsel

Inom ca 7 meters avstand kan Orat effektivt uppfatta ljud och hir kan saledes
samtal fOras utan nagra vidare svarigheter. Pa avstand upp till ca 35 meter ar
det fortfarande mojligt f6r exempelvis en forelasare att stilla fragor och att
dessutom kunna besvara dessa. Dock kan ingen utforlig konversation féras
utan det sker snarare ett enklare samtalsutbyte. Vid lingre avstind dn 35 meter
ar horelseformagan starkt reducerad och vid dimensioner upp till 1 km eller
mer kan endast mycket kraftiga ljud uppfattas. Ljudnivan ar oerhort viktig for
den upplevda trivseln i en stad och bor dirfor inte 6verstiga 45-50 decibel for
att man ska kunna halla en givande konversation.”

Hastigheter och uppehallstider

Sociala méten uppstar nar mianniskor star, sitter, ligger eller gar. Visst dr det
mojligt att uppfatta snabba glimtar av ménniskor da de susar forbi 1 bilar eller
tag, men det verkliga livet mellan husen férekommer till fots. Manniskans sin-

nen dr nimligen anpassade till att uppfatta detaljer och intryck vid laga hastig-
heter, dvs. mellan 5-15 km/h.

Livet mellan husen ir starkt kopplat till produkten av antalet samt varaktigheten
av varje enskild aktivitet i det offentliga rummet. Det ir inte antalet méanniskor
och hindelser som har betydelse i sig, utan antalet uppehallsminuter som ar
det viktiga. Att tre personer uppehaller sig pa en plats i vardera 60 min ger lika
ling uppehallstid som att trettio personer uppehaller sig i vardera sex minuter.
Antal manniskor sdger alltsa ingenting om den reella aktivitetsnivan pa platsen
eftersom det faktiskt upplevda livet mellan husen ar en friaga om uppehallstid.
Detta innebar saledes att aktivitetsnivan pa en plats kan stimuleras, bade av att
fler minniskor nyttjar platsen och att varje enskild aktivitet far mojlighet att

2 Gehl (2003)
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Figur 8. Viggar - inga viggar.

Langa avstand - korta avstand

Héga hastigheter - laga hastigheter

Flera nivaer - ett plan

Orienterat rygg mot rygg — Orienterat
ansikte mot ansikte. Kalla: Gehl (2003)



vara under en lingre tid. Reducerad fardhastighet bidrar effektivt till att 6ka
uppehallstiden pa en plats. Genom att sinka firdhastigheten fran 60 km/h till
6 km/h kommer det att firdas tio ginger si minga manniskor pa gatorna ef-
tersom varje enskild trafikant kommer att uppehalla sig tio ganger sa linge pa
samma plats. Diarmed skapas livligare offentliga miljéer. Att 6verféra fordons-
trafik till gang- och cykeltrafik kan saledes ha stor effekt for livet mellan husen.
Gehl beskriver hur aktiviteten och mojligheten till méten mellan ménniskor
kan 6ka 1 ett bostadsomrade endast genom att bilparkeringarna lokaliseras en
bit bort fran bostaden istillet for 1 direkt anslutning till densamma. Genom att
minniskor firdas till fots pa strickan mellan parkeringen och bostaden 6kar
uppehallstiden pa dessa platser till skillnad f6r om man hade akt bil hela vigen
fram till d6rren. Pa dessa strickor uppstar darfor liv och rorelse dar mianniskor
mots, halsar och samtalar. Dessa platser inspirerar dessutom till ytterligare ak-
tivitet, d4 manniskor vill vara dir andra manniskor ar.

Livet mellan husen kan alltsa ses som en sjilvforstirkande process pa sa vis
att aktiviteter féder andra aktiviteter. Dir manga manniskor firdas och dar
mycket hander och sker, dit sluter sig andra méinniskor och aktiviteterna vaxer
saval 1 omfang som i varaktighet. Manniskor vill vistas dér saker och ting hin-
der, medan omvint galler da ”ingenting hander for att ingenting hinder”. En
negativ process har saledes skapats. Barn inspireras av andra lekande barn och
sluter dirfoér samman. Manniskor sitter sig pa biankar for att beskdda andra
mainniskor och deras aktiviteter osv.**

34 Gehl (2003)

Figur 9 och 10. Ungefdr lika mdnga mdnniskor passerar gagatan och motorvigen per minut, men
p.g.a. den ldga fardhastigheten och ldnga uppehdllstiden pa gdgatan 6kar méjligheterna for social
kontakt. Kalla: www.skyscrapercity.com och www.fotoakuten.se

25



Rumsform

De fyra motpolerna

I boken Livet mellan husen behandlar Jan Gehl fyra olika motpoler for att be-
skriva och analysera rumsformen. Han menar att rumsformen ska ses som en
forutsittning for platsens attraktivitet, och genom dessa olika motpoler under-
s6ks rummets tillginglighet. Det finns inget givet svar for vilken motpol som
ar positiv eller negativ, utan detta varierar fran plats till plats samt med vad
avsikten med platsen dr. De fyra motpolerna for beskrivning av rumsformen
ar samla eller sprida, integrera eller segregera, inbjuda eller siuta ute, sppna upp eller stinga
inne.”

Samla eller sprida

Att samla eller sprida handlar 6vergripande om att samla eller sprida aktiviteter
och manniskor 1 det offentliga rummet. Om platsen samlar manniskor istillet
for att sprida ut dem okar mojligheterna f6r att moten ska uppsta. Koncentra-
tion av aktiviteter och ménniskor méjliggor stimulens dem emellan, da mén-
niskor som deltar 1 en viss aktivitet kan uppleva och ta del av andra aktiviteter
som pagar vid sidan om, vilket leder till en sjilvforstirkande process.

Figur 1a. /llustration som visar hur rums-
formen antingen kan vara samlande eller
spridande.Kalla: Gehl (2003)

L

Gehl poingterar hir vikten av bebyggelsens utformning i relation till den
manskliga skalan, dvs. hur mycket som ar mojligt att na fran en given plats
samt hur mycket man hirifran kan se och uppleva. Minniskan har nimligen en
mycket begrinsad s.k. aktionsradie, inom vilken hon till fots ar villig att forflyt-
ta sig. Denna aktionsradie bedoms omfatta mellan 400-500 meter. Méjlighe-
ten att se och uppleva andra minniskor samt det pagaende hindelseférloppet
bedéms vara mellan 20-100 meter, vilket innebir att placering av funktioner

35  Gehl (2003)
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och aktiviteter dr starkt avstaindsberoende. Med anledning av den mycket be-
gransade manskliga rickvidden blir utformningen av varje meter av vagen eller
fasaden, samt varje kvadratmeter av platsen, oerhort betydelsefull. Sma enheter
dar avstanden mellan entréerna och 6vriga funktioner 4r korta bidrar till storre
aktivitet 1 det offentliga rummet. Stora enheter med linga fasader, fa entréer
och fa besékare far en spridande effekt av handelser och méten.

Att samla och sprida inom byggnader kan handla om att lokalisera stora ytkra-
vande funktioner ovanpa eller innanfér de sma enheterna utmed byggnadens
fasad. Endast entréer samt de mest intressanta aktiviteter bor ta plats utmed fa-
saden, for att pa sa sitt maximera fasadanvindningen och minimera avstindet
mellan entréerna. Ett exempel kan vara att lata ingangen till en biograf ligga ut
mot gatan medan sjilva biosalongen ligger g6md inne i byggnaden, alternativt
pa byggnadens 6vre eller undre plan.

Att samla aktiviteter pa samma plan har visat sig ha stor betydelse f6r dess grad
av attraktivitet. Handelser som sker pa samma plan kan upplevas sa langt de
minskliga sinnena racker, dvs. fran 20-100 meter, beroende pa vad som ska ses
och om det ar relativt okomplicerat att forflytta sig har emellan. Mojligheten att
uppleva hindelser och aktiviteter dr starkt reducerad redan vid nivaskillnader
pa nagra enstaka meter. Det kan dirfor ses som en dalig idé att samla aktivite-
ter genom att placera dem ovanfor varandra pa olika plan. Bra exempel pd en
samlad rumsform i en mindre stad dr dir byggnader ar samlade runt ett torg

och dir entréerna ir riktade ut mot torget.”

Integrera eller segregera

Med integration avses att olika funktioner och kategorier av minniskor i en
stad far mojlighet att samverka eller fungera sida vid sida. Integration av olika
aktiviteter och grupper bidrar till att de stimuleras samt inspireras av varandra.
En blandning av bostader, servicefunktioner och arbetsplatser innebar mojlig-
heter for olika slags manniskor att métas i samband med de dagliga funktio-
nerna. Detta bidrar dessutom till en varierad och trivsam milj6. Omvint
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Figur 12. lllustration som visar hur rumsformen
antingen kan vara integrerande eller segrege-
rande. Kalla: Gehl (2003)

giller vid de segregerade funktionalistiska omradena, dir liknande funktioner
och enhetliga grupper av minniskor har samlats och bidragit till en enformig
och upplevelsefattig miljé. Exempel pa sadana omraden kan vara industti-, och
handelsomriaden samt bostadsomraden som har utformats fér vissa sociala
eller dldersspecifika grupper. Gehl liknar integration av olika aktiviteter med
vardagsrummet 1 hemmet. Har kan olika aktiviteter 4ga rum samtidigt och pa
samma gang fungera tillsammans.

Segregering inom trafiken ar ofta forekommande, dir varje trafikslag effektivt
har étskiljts fran varandra, genom speciella gang- och cykelstrak respektive sto-
ra trafikleder etc. Manga ganger finns dessa leder inte sida vid sida utan kan ha
olika lokaliseringar i landskapet. Det har 1 sadana trafiksystem blivit trakigare
att aka bil, trakigare att ga samt trakigare att bo lings dessa strak, eftersom de
dessutom ir atskilda fran Ovriga stadsaktiviteter.

Dock kan man se en positiv utveckling vid olika forsok att integrera den lokala
biltrafiken pa fotgingarens villkor. Flera exempel finns pa gatustrukturer som i
forsta hand ér utformade efter de gdendes behov och dir bilen tvingas att far-
das med laga hastigheter. Minniskors forflyttning till och fran bostaden utgor
den mest omfattande uteaktiviteten i nistan samtliga bostadsomraden. Darfor
kan det vara av stor vikt att placera andra aktiviteter i anslutning till denna férd.
De flesta moten, lekar och samtal uppkommer oftast nir man dr sysselsatt med
nagot eller nir man ir pa vig nigonstans.”’

[SN]
~I

Gehl (2003)

Inbjuda eller sluta ute

Stadens offentliga rum kan vara inbjudande och littillgingliga och dirmed
locka manniskor och aktiviteter fran den privata till den offentliga miljén. Om-
vint kan den offentliga miljon utformas sa att den saval fysiskt som psykiskt
avvisar méinniskor och sluter dem ute.

Figur 13. /llustration som visar hur rumsformen
antingen kan vara inbjudande eller uteslutande.
Kalla: Gehl (2003)

Flytande grinser mellan privata och offentliga rum, i form av évergangszoner
vilka varken idr privata eller offentliga, tenderar att géra det bade fysiskt som
psykiskt enklare for méinniskor att firdas hir emellan. Méjligheten att kunna
se vad som forsiggar 1 den offentliga miljon spelar ocksé en positiv roll £6r den
inbjudande kinslan, till skillnad fran stingda och slutna miljer. Att kunna se
och uppleva aktivitet inspirerar till ytterligare aktivitet. Barn som ser andra barn
leka inspireras att sjalva leka osv. Aktivitet féder saledes ny aktivitet.

Aven inom denna kategori spelar avstind en avgérande roll. Det finns ett tyd-
ligt samband mellan avstand och vigkvalitet nir det giller forbindelser mellan
minniskor och olika slags aktiviteter. Avstandet mellan det privata och det of-
fentliga rummet far inte bli for stort och inte for otillgangligt. Ett barn beger
sig ogirna langt ifran bostaden for att leka samtidigt som vinner oftare umgas
om de bor relativt nira varandra. Det har dven visat sig att manniskor som bor
nira ett bibliotek lanar betydligt fler bocker dn dvriga manniskor.

Betydelsen av malpunkter i det offentliga rummet ér stor for att rummet ska
kunna bjuda in till aktivitet. Malpunkter kan omfattas av utsiktsplatser, butiker,
idrottsanliggningar eller platser dir man exempelvis kan avnjuta solnedgang-
en. Malpunkterna kan vara en anledning f6r minniskor att bege sig ut 1 den
offentliga miljon.
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Sysselsittningar av olika slag kan ocksa ha en inbjudande effekt pa det of-
fentliga rummet. Manniskor behover saker att gora, saker att foreta sig for att
fa en anledning att komma ut. Om dessa aktiviteter dessutom dger rum dar
andra manniskor passerar eller med god utsikt till 6vriga aktiviteter, kan dessa
kombineras med Ovriga sociala och rekreativa aktiviteter. Aterigen visar sig det
faktum att aktiviteter foder nya aktiviteter.™

Oppna upp eller stanga inne

Att 6ppna upp en plats innebir att skapa en god kontakt mellan platsen 1 fraga
och Ovriga omkringliggande platser, bostider, kontor och butiker. Oppenhet
mojliggor for fler aktiviteter och upplevelser. For att nagot ska upplevas som
oppet krivs oppenhet i respektive riktning, da det exempelvis ska vara lika en-
kelt for de forbipasserande gatutrafikanterna att kunna se in i ett café som for
de besokande pa caféet att kunna beskdda vad som sker pa gatan utanfor.

Figur 14. lllustration som visar hur rumsfor-
men antingen kan dppna upp eller stéinga inne.
Kalla: Gehl (2003)

Oppenhet ir inte enbart en friga om glas och fénster for att skapa insyn, utan
1lika stor del en fraga om avstand. Som exempel kan man ta en affir med stora
fonster placerade precis vid gatan, och en affir med fonstren 10-15 meter in
fran gatans kant. I det forsta fallet dr det mojligt att se affirens aktivitet och den
verksamhet som bedrivs dir, medan det i det andra fallet endast 4r mojligt att
uppfatta en byggnad med fonster.”

38  Gehl (2003)
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Skydd, komfort och njutning

Offentliga rum bor uppfylla vissa krav for att vara av hog kvalitet och dirmed
uppfattas som attraktiva. Gehl belyser vikten av skydd, komfort och njutning.

Skydd

SKYDD MOT VALD OCH KRIMINALITET

Gehl belyser vikten av minsklig aktivitet och s.k. dgon pa gatan f6r att platsen
ska upplevas som trygg att vistas pa. Minsklig nirvaro genom att manniskor
uppehaller sig pa gatorna samt kan beskada gatulivet genom foénstren ger ett
omsesidigt skydd for de som vistas dir. Pa sa vis finns det alltid ndgon som kan
gripa in vid akuta situationer. En foérutsittning for 6gon pa gatan ar ett utbud
av overlappande aktiviteter i tid och rum. En 16sning for att férhindra krimina-
litet och vandalism kan darfor vara att skapa uppehallsmojligheter precis utan-
for bostaderna, god utsikt ut mot omgivande platser och ett rikt gatuliv. Minst
lika viktig 4r den ansvarskinsla som kommer da de boende sjilva far vara med
och bruka uterummen.*’

SKYDD MOT TRAFIK

Minniskor ska kidnna sig trygga att vistas i det offentliga rummet och inte
kinna sig hotade och osikra av trafiken som férekommer dir. Barn ska kunna
vistas utan att stindigt halla sina forildrar i handen och ildre méinniskor ska
kinna sig trygga att firdas fritt genom staden. Som planerare handlar det ofta
om att minska saval den faktiska som den upplevda olycksrisken.

SKYDD MOT OBEHAGLIGA UPPLEVELSER

For att kunna vistas komfortabelt pa en plats krivs att tillfredstillande skydd
ska finnas mot obehagliga upplevelser, sasom vind och drag, nederbérd, kyla
och virme, sol och blindning samt buller. Uteaktiviteterna dr starkt beroende
av vaderforhallanden och exempelvis 6kar antalet fotgangare markant under
sommaren, i forhallande till vintern. Aven barnens lek och sitta- och stiakti-
viteter reduceras starkt under vinterhalvaret. For att kunna méta behovet av
skydd fran daligt vider kan man dérfér bygga in uterum si att de kan anvindas
hela dret. Lokalklimatet kan till stora delar frimjas genom viss typ av bebyg-
gelse. Exempelvis dr lag och tit bebyggelse betydligt mer motstindskraftig mot
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vindar dn vad de glesa villaférorterna eller héghusomraden ar.*!

Komfort
ATT GA

Stadsrummet ska kunna erbjuda tillrickligt med utrymme for att minniskor
ska kunna ga relativt obehindrat utan att stota ihop, bli undanknuffad eller
beh6va mandvrera allt f6r mycket. Platsen bor dessutom vara dimensionerad
for rullstolar och barnvagnar. Fotgingare staller hoga krav pa markens ytma-
terial for att underlitta firden sa mycket som mojlig. Hala, vatbelagda, sneda
och buckliga beliggningar bor undvikas. Att fardas till fots ér fysiskt kravande,
varfor gena och relativt plana vigar ofta valjs.

Den upplevda viaglingden ér en avgorande faktor f6r om minniskor inspireras
till att fardas dar eller inte. Varierade fasader ger variation och stimulens lings
vagen. Firdstrickan kan dessutom upplevas som kortare om den delas in i min-
dre etapper och kan erbjuda varierade utblickar. Bra exempel f6r en varierad
fardstracka dr kombination av torgbildningar, firdstricka, torgbildningar osv.
Forekomst av hinder lings fardstrickan paverkan mojligheten till en behaglig
gangfird. Ett synligt och littorienterat mal dr enkelt att firdas mot medan bar-
ridrer och avbrutna siktlinjer kan forsvara firden och hindra gangtrafikanterna
fran att ta sig fram. Det upplevs mest behagligt att ga lings kanten av stora

rum. P sa vis kan rummet upplevas i full utstrickning. Dessutom ger det en
beskyddande kinsla.*

ATT STA OCH UPPEHALLA SIG

Att sta handlar om att uppehalla sig pa en plats, oftast under kortare tidsperio-
der. Denna aktivitet kriver inte sa mycket av den fysiska utformningen. Dock
har rummets kanter en avgérande effekt f6r om manniskor viljer att uppehalla
sig pa en plats. Den s.k. kanteffekten innebir att manniskor drar sig till rummets
kanter dér de far god 6versikt 6ver rummet samtidigt som de behaller en viss
distans till det som pagar dar. Hir finns dven mojlighet att luta sig mot niagot
och man kan kinna sig mindre exponerad. Ett misslyckande av utformningen

av rummets kanter kan darfor innebéra ett misslyckande av rummet som hel-
het.

41 Hallberg (2000)
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Detaljutformningen i ett rum 4r avgorande for mojligheten att uppehalla sig
dir. Goda forutsittningar erbjuds genom oregelbundna fasader samt ett va-
rierat utbud av saker att sta vid eller luta sig mot, som exempelvis stolpar och
trad m.m."”

ATT SITTA

Forst ndr det finns goda sittmojligheter blir det maojligt f6r ménniskor att up-
pehalla sig 1 ett rum under en lingre tid. Om ett offentligt rum ska forbattras
ar det nastan alltid en god idé att skapa fler respektive battre sittplatser. Aven
hir tillimpas kanteffekten eftersom det upplevs som mest behagligt att sitta med
ryggen skyddad samt att kunna 6verblicka rummet.

Bekvimlighet och aktivitetsmangden 1 ett rum har stor betydelse. Minniskor
valjer att sla sig ner i milj6er dir saker och ting hinder, dar det finns aktiviteter
att beskdada. Samtidigt maste det finnas nagot bekvamt att faktiskt kunna sla sig
ner pa. Forutsittningarna for att ha nagot att sitta pa varierar dock fran olika
personer, dir barn och unga exempelvis kan sla sig ner var som helst, medan
de dldre staller hogre krav pa bekvamligheten. Gehl férklarar darfor att det bor
finnas ett visst antal primdra sittplaster i en stad. Dessa omfattas av bankar och
stolar med strategisk placering i det offentliga rummet. Ut6ver dessa bor det
finnas ett relativt stort antal sekunddra sittplatser i form av trappor, socklar, kan-
ter, laga vaggar osv. Sidana sittplatser anvands nir behovet av att sitta ar stort.

Aven klimataspekter 4r viktiga, d4 vindskyddad plats i solen ir betydligt mer
attraktiv dn bldsiga och skuggiga platser. Attraktiva sittplatser kan skapas 1 sma
rum i rummen, dvs. platser som ger en kinsla av intimitet och trygghet samt
dar det finns ett bra mikroklimat.

Goda sittméjligheter bér dessutom kunna erbjudas med jimna mellanrum ut-
med strak, frimst i syfte som vilplatser for dldre ménniskor.

ATT SE
Avstand ir en viktig parameter f6r manniskors formaga att kunna se vad som
foregar i ett rum samt for att kunna urskilja och kinna igen andra minniskor.

43 Ibid
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Det ar moijligt att uppfatta hindelser som sker inom 70-100 meter, medan an-
siktsuttryck kan uppfattas inom 25 meter. Att se vad som hinder stiller krav
pa fri utsikt. Intressanta utblickar ska kunna erbjudas, 1 form av intressanta fa-
sader, fri utsikt och goda detaljer. For att stadens offentliga rum dessutom ska
kunna nyttjas pa kvallstid bor rummen forses med tillfredstallande belysning,

MOJLIGHET ATT HORA OCH PRATA

Bullernivan i1 den offentliga miljon ska vara pa en sidan niva att det 4r mojligt
att samtala med andra minniskor utan problem. Aven mobleringen 1 rummet
har betydelse f6r om samtal ska kunna hallas. Biankar placerade mot varandra
mojliggdr f6r social interaktion, nagot som Gehl kallar f6r talkscape”.

MOJLIGHET TILL AKTIVITET
Det offentliga rummet ska bjuda in till fysiska aktiviteter sisom lek och under-
hallning under dygnets alla timmar sivil som under sommar- som vintertid.*

Njutning

ESTETIK

Ett stadsrums estetiska kvaliteter har stor betydelse f6r om minniskor upp-
skattar att visats dar. Skrap, daligt underhall av gator och torg samt bristfillig
moblering och belysning bidrar negativt till stadens helhetsintryck. Det ar dar-
for viktigt med god design 1 humana skalproportioner for att skapa en trivsam
miljo. Trid och planteringar, vackra byggnader, bra materialval, fina utsiktsplat-
ser samt god belysning bor efterstrivas.

MOJILIGHET ATT NJUTA AV POSITIVA KLIMATASPEKTER

I det nordiska klimatet dr det oerhort viktigt att fa njuta av solen under var-
och sommartid samt att skydda sig fran vind och nederb6rd. De férhallandevis
korta sommarperioderna gor att det finns ett stort behov av att njuta av solsken
och virme nir sa erbjuds. Pa en attraktiv motesplats bér man dirfér kunna
vilja mellan sol och skugga, virme och svalka samt 14 och flikt.*

44 Hallberg (2000)
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2.5 SPACE SYNTAX

Den engelske arkitekturforskaren Bill Hillier och hans kollegor vid University
College London, utvecklade pa 1980-talet en mingd rumsanalytiska metoder,
baserade pa konfigurativ forskning Tillsammans har de tagit fram Space Syn-
tax, en metod som studerar relationen mellan byged form och funktionellt
utfall. Hillier menar att mianniskors anvindning av staden ér direkt beroende av
dess rumsliga uppbyggnad, dvs. hur rummen férhaller sig till varandra snarare
an deras geografiska ligen. Man talar saledes om bebyggelsens konfiguration,
vilket dr en topologisk beskrivning av stadens uppbyggnad. Space Syntaxforsk-
ningen har visat att den rumsliga konfigurationen har storre betydelse f6r méin-
niskors forflyttningar och vistelser i staden dn vad attraktioner och landmarken
har. Sittet pa vilket ett gatunit i en stadsdel dr uppbyggt har en mycket stark
inverkan péa var koncentrationer av fléden uppstar. Hillier beskriver i boken
Space is the machine hur flédet av minniskor orsakas av strukturen i sig snarare dn
av lokalisering av malpunkter utefter strak. Detta kallar han £6r natural movement,
ndgot som bor efterstrivas i stadsstrukturen.®

Rummens konfiguration

Betydelsen av rummens konfiguration kan fértydligas i foljande exempel. Figu-
rerna A, B och C1i figur 15 bestar samtliga av nio lika stor rum pa samma plats.
Figurerna kan liknas vid rum 1 ett bostadshus. Geografiskt sett dr figurerna
identiska da rummen har samma geometri och lige i samtliga figurer. Dock
finns stora skillnader nir det kommer till rummens férhillande till varandra,
deras topologi. Hus A skulle vara svar att anvinda som bostad eftersom fo61-
flyttningar genom huset skulle innebira att ndstan samtliga rum maste passe-
ras. Det skulle uppfattas som stérande och rummen lingre in i byggnaden blir
oerhort otillgingliga. Hus B har mer av en korridorsliknande struktur, vilket ar
vanligt férekommande 1 exempelvis skolor eller kontorsbyggnader. Nist intill
samtliga rum kan nas fran det s.k. huvudstraket (korridoren) som leder genom
huset och strukturen upplevs som lisbar och littillganglig. Hus C skulle fo1-
modligen vara den bista strukturen for ett bostadshus da den ger flera moijlig-
heter att kunna ga runt i byggnaden. Sidana méjligheter brukar vanligtvis bidra
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till en kinsla av frihet och rymlighet. Sammanfattningsvis kan man alltsa siga
att det som ér avgorande for ett rums anvindning ér sittet pa vilket rummen ar
sammanbundna med varandra, dvs. hur tillgingliga de ar 1 strukturen som hel-
het. Trots att de har samma geografiska forutsittningar bidrar den topologiska
strukturen till att rummen far helt skilda funktionella férutsittningar. Saledes
kan man konstatera att rummens konfiguration far avgorande betydelse for
torflyttning och vistelse, vilket pa samma sitt kan appliceras vid rumssamman-
sdttningen i en stad.”’

Rumslig integration

Space Syntaxforskningen har gjort intressanta upptickter vad giller samban-
det mellan stadsrummens konfiguration och manniskors forflyttningsmonster,
bade for gang- och biltrafik. Det har nimligen visat sig att gator som ar val-
integrerade och tillgingliga 1 staden dr de gator som har den storsta koncen-
trationen av floden. Uppenbatrligen har platsens estetik samt dess utbud av
attraktioner en stor betydelse f6r manniskors forflyttningsmonster, men det
har visat sig att den konfigurativa betydelsen ar storre.

Begreppet integration behandlas centralt inom Space Syntax, och metoden gar
saledes ut pa att berdkna det s.k. integrationsvirdet for varje plats 1 staden. For
att rakna ut integrationsvirdet behover man forst beskriva det stadsomride
som studeras 1 form av linjer. Forflyttningar som dger rum 1 staden sker lings
linjer, varfor stadsnitet lite forenklat kan struktureras upp i en serie av rita
linjer. Varje linje representerar ett stadsrum som ar visuellt 6verblickbart samt
tysiskt tillgangligt. Denna linjekarta kallas inom Space Syntax for axialkarta,
vilken alltsa bestar av det minsta antalet rita linjer som ticker in hela strukturen
av gator och platser 1 ett omrade. Linjerna kan sigas motsvara minniskors sikt-
linjer, vilka bryts av exempelvis hojdskillnader, husbyggnader eller andra hin-
der. En avbruten siktlinje innebar sdledes en avbruten linje i axialkartan. Varje
avbruten linje innebir en riktningsférindring lings firden och visar darfér pa
en topologisk struktur 6ver stadsnitet, dvs. hur méanga linjer man behover pas-
sera fOr att nd en annan linje i systemet. En linjestruktur som till stor del bestar
av korta och avbrutna linjer indikerar pa att omradet dr rumsligt uppbrutet och
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dirmed svart att orientera sig inom. Ett omrdde med férhallandevis langa linjer

Figur 15. Figuren visar tre olika
byggnadsplaner och konfigu-
rativa beskrivningar av dessa.
Trots att de forefaller lika dr de-
ras konfiguration mycket olika,
vilket skapar olika forutsdtt-
ningar fér de enskilda rummen i
respektive byggnad.

Kalla: Hillier (1996)

ar diremot rumsligt 6verskadligt och siledes litt att orientera sig inom.

Space Syntax beriknar det genomsnittliga antalet steg som varje enskild linje
befinner sig fran varje annan linje i systemet. Detta virde kallas for integra-
tionsvirde och utgor siledes ett matt pa hur vilintegrerad varje enskild gata
eller plats ar i férhallande till alla andra gator och platser i staden. En vilinte-
grerad gata befinner sig alltsa ”nira” de 6vriga gatorna och ir saledes lattill-
ginglig. Det har visat sig att gator med héga integrationsvarden anvinds mer
tor forflyttning, varfor de utgor attraktiva strak framfor allt £6r butiker. Syner-
gleffekter kan uppstd genom att tillgdngliga strak och attraktiva malpunkter
samverkar for att 6ka tillstrémningen av ménniskor lings en gata. Vilintegre-
rade platser upplevs dessutom som trygga, da nirvaron av minniskor ofta ar
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Figur 16. Axialkarta som visar linjestrukturen éver ett omrdde. Kélla: Spacescape

hég. Dock bor det belysas att dven segregerade gator har positiva egenskaper.
Sadana gator dr ostorda och lugna och kan darfor nyttjas f6r funktioner som ar
1 behov av sadana kvaliteter.

Space Syntax kan beridkna savil lokal som global integration. Det lokala integra-
tionsvirdet visar vilka gator som édr mest integrerade i sin narmaste omgivning,
medan det globala integrationsvirdet visar vilka gator som dr vilintegrerade 1
systemet som helhet. Vidare kan man tinka sig att den globala integrationen
visar forflyttningsmonstret for s.k. ’langa resor” som exempelvis bilresor. Pa
samma sitt kan man tinka att de lokalt integrerade gatorna anviands for fo6r-
flyttningar inom ndromradet for s.k. ’korta resor”, exempelvis av fotgingare.
En gata som ir bade lokalt och globalt integrerad kommer troligtvis att nyttjas
av savil langviga bes6kare som av de hemmahorande i omradet.

Lokal och global integration kan dessutom beritta om omradets lisbarhet och
orienterbarhet. Om den lokala integration stimmer vil 6verens med den glo-
bala integrationen kan det siga nagot om hur det man upplever lokalt dven
berittar nagot om de globala férhallandena. Om déiremot en lokalt integrerad
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Figur 17. Axialkarta som visar gatornas integrationsvdrden. Kélla: Spacescape

gata inte dr integrerad i den globala strukturen ges en missvisande bild av sta-
den som helhet vilket kan forsvara orienterbarheten i staden. Stimmer virdena
6verens dr lisbarheten i omradet god, vilket underlittar orienteringen och for-
stielsen av ett omrade.*

Anvdndning

Space Syntaxanalysen fangar sambandet mellan form och funktion f6r det om-
rade den avser. Eftersom integrationen har visat sig ha stor betydelse for man-
niskors forflyttning och anvandning av det offentliga rummet kan Space Syntax
anvandas till exempel for att prova nya planforslag och se hur fléden kan for-
vintas uppstd eller forindras. Syntaxmodellen kan pa sa vis ge en indikation {6r
hur omradet kan tankas anvindas. Ett omrade dir det dr stora skillnader mellan
vilintegrerade och segregerade delar kan tinkas fa ett samlat manniskoflode
vid de integrerade striken. Aterfinns didremot hégt integrerade gator éver stora
delar av omradet kommer minniskoflédet formodligen bli mer utspritt.
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For planering ur ett hallbarhetsperspektiv kan Space Syntax anvindas for att
lyfta fram potentiella rorelsestrak och ligen som har goda férutsittningar att
kunna utvecklas till attraktiva platser. Att lokalisera bebyggelse och nya funk-
tioner i sadana lagen bidrar till samverkan mellan bebyggelse och stadsmonster,
vilket pa flera sitt bidrar till en lingsiktigt hillbar stadsutveckling.*

2.6 JAMFORELSE AV ANALYSMETODER

Vad som ir intressant med analysmetoderna dr att samtliga metoder stude-
rar formens betydelse f6r hur minniskor anvinder stadens rum, men ur olika
perspektiv. Medan Lynchs analys dr rent visuell och fokuserar pa den enskilda
minniskans subjektiva upplevelse av staden, dr Space Syntax helt matematisk
och objektiv 1 sin beskrivning av stadens form och funktion. Gehls analysme-
tod dr kanske den som dr mest realistisk, da den beskriver vilka férutsattningar
som faktiskt finns i staden. Metoden ar vildigt detaljerad och ger ett konkret
resultat f6r vad som ar positivt respektive negativt 1 stadsrummen. Analysen ér
valstrukturerad och behandlar vildigt ingaende den fysiska strukturen och de
kvaliteter och brister som férekommer dir. De pagaende aktiviteterna kan ses
som ett direkt resultat av stadsrummets attraktivitet och anvindbarhet. Samt-
liga analyser ber6ér fenomenet att méinniskor rOr sig pa platser och lings gator
ddr det hander mycket och dir andra méinniskor ocksa ror sig.

Bade Lynch och Space Syntax betonar vikten av att en stad ska vara ldtt att
orientera sig. Centralt i Lynchs analysmetod dr begreppet orienterbarhet, dar
exempelvis landmirken och starka strak har stor betydelse for hur litt det ar att
orientera sig i staden. I Space Syntax pratar man om lasbarhet och att strak och
platser med god ldsbarhet dr de som nyttjas mest och som utgér stadens mest
attraktiva lagen. Svaga kopplingar och avbrutna strak i Lynchs analys utgor
daligt integrerade gator eller omraden 1 Space Syntaxanalysen. Omvint giller
att tydligt avgrinsade omraden som enligt Lynch ir identifierbara savil inifran
som utifran, beskrivs som vilintegrerade omraden 1 Space Syntaxmodellen.
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En stor skillnad mellan Lynchs metod och Space Syntax ir att Lynch helt for-
litar sig pa malpunkter, landmarken och strak for att attrahera manniskor till
platser. Space syntax forlitar sig diremot helt pa den rumsliga strukturen och
anser att det snarare dr gatustrukturen och de olika rummens forhallande till
varandra som styr stadens forflyttningsmonster, in de malpunkter som finns 1
rummen.

Jan Gehl belyser vikten av minsklig aktvitet 1 rummet, da han menar att han-
delser foder nya hindelser. Aven i Space Syntax 4r den minskliga aktiviteten
viktig, eftersom det dr hir de attraktiva butiksligena ofta ligger. Gemensamt
for Gehl och Space Syntax dr att problematiken kring héjdskillnader behandlas.
Gehl menar att minniskans synfalt 4r begrinsat 1 hojdled och att mojligheter
for kontakt darfor dr beroende av att stadens funktioner ligger i samma plan.
I Space Syntaxanalyser innebir hojdskillnader riktningsférindringar, vilket
mirkbart paverkar integrationen av straken och dirmed orienterbarheten.

En svaghet 1 Space Syntaxanalysen dr exempelvis att fléden kan vara svarde-
finierade for gangtrafikanter. Denna trafikantgrupp ror sig inte utefter gator
pa samma sitt som bilar gor. Gangtrafikanter ror sig inte bara lings utpekade
gangvigar, utan kan vilja att snedda Gver grisytor och parkeringsplatser. Hir
spelar t.ex. faktorer som sol och skugga, vacker utsikt eller intressanta mal-
punkter en stor roll f6r hur flédet kan tinkas ske, nagot som faller bort i ana-
lysen. Detta fangas bittre upp i Lynchs och Gehls analyser.

Ytterligare en svaghet i Space Syntax ér att avbrutna siktlinjer resulterar i ligre
integrationsvarden, vilket innebir att svingda gator och skymda horn skulle
vara negativt. Att inte alltid se vad som hinder runt hornet kan vara en kvalitet
1 staden och bidra till intressanta strak och platsbildningar. Dessutom kan en
snirklig struktur vara positiv ur klimatsynpunkt. Rutnitsstaden ar saledes inte
alltid positiv, men den 4r och andra sidan litt att orientera sig i.
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2.7 VINTER I STADEN

Klimatets inverkan pa utformning och aktiviteter i staden

Det har visat sig att klimatet har stor betydelse f6r hur de offentliga rummen
anvinds. Sirskilt stor betydelse har det 1 de Skandinaviska stiderna dir vint-
rarna dr linga, morka och kalla medan somrarna erbjuder soliga dagar och ljusa
nitter. De langa och morka vintrarna gor att sommarens ljus och gronska var-
desitts extra mycket. All planliggning i Skandinavien bor darfor vara mycket
klimatmedveten.”

Sommaren dr en arstid f6r spontana aktiviteter, da stadsrummen anvinds mer
rekreativt. Man slar sig exempelvis ner for att njuta av solen eller av aktiviteter
1 staden och uppehallstiden i stadsrummen ar relativt lang. Under vintern di-
remot dr huvudaktiviteten i stadsrummen att forflytta sig, vilket innebar korta
uppehallstider. Gangfirden vintertid ér rask och malinriktad, till skillnad frin
under sommaren, di gangfirden dr lingsam och slintrande.”

I Skandinavien ér ett av huvudproblemen blast.

/-"""________-‘-"’—--H__H_H
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Detta gar att bygga bort genom att skapa lag och

tit bebyggelse, husen placerade i vinklar, smala
gator och med tridgardar lokaliserade bakom hu-
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ler héghusomrﬁden. Héghusen fﬁngar upp vinden Figur 18. Bebygge[sens hOjd och
och leder ner den till marken.> placering har visat sig ha stor be-
tydelse for lokalklimatet. Vinden
leds upp Over den tdta och ldga
bebyggelsen, medan den fangas
in och férstdrks i den glesa och
héga bebyggelsen.

Kalla: Gehl (2003)

sen. Pa sa sitt sveper vinden 6ver bebyggelsen. Sol

kan fangas upp om husen ir liga och ritt oriente-
rade mot solen. Pi sadana platser ar lokalklimatet
bra, vilket kan bidra till att utesisongen forlings.
Simre blir lokalklimatet vid glesa villaférorter el-

50  Gehl (1991)
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Avgorande for komfort och uppehallsmojligheter ar mikroklimatet, dvs. klima-
tet pa och runt giangvigen, kring binken man vill sitta pa osv. Hir kan man ta
hjalp av lihdgn, planteringar och 6verbyggnader for att skapa en behaglig miljé.
Man bor ta vara pa soliga platser och bygga sa att sidana uppstar. Solsken i sta-
dens rum ir en visentlig kvalitetsfaktor.” Parkbinkar borjar generellt anvindas
vid temperaturer runt +10°C, men enligt undersokningar kan parkbéinkar vid
valskyddade ligen anvindas redan vid betydligt lagre temperaturer.

Klimatanpassning vid stadsplanering och stadsbyggande i nordligt beligna sti-
der har resulterat i klimatskydd av olika slag, Inglasade gallerior och gangsystem
ar ett sitt att skapa uppvirmda, littframkomliga, vind- och nederb6rdsskyd-
dade strak i staden. Arkader utg6r klimatskydd i form av takkonstruktioner
som kan ge svalkande skugga under sommarhalviret, men skyddar dven mot
regn och sné vintertid.>* Buss- och tigterminaler byggs in, samt gagator och
lekplatser 6verdickas. Detta gor stadens gemensamma rum blir anvindbara
aret runt. Samtidigt minskar folklivet pa stadens gator och torg, Dirfor dr det
viktigt att kunna erbjuda fullgoda alternativ utomhus som ir tillgidngliga efter
stangningstid och som dr attraktiva under sommarperioden.”

Att leva med vintern

Vinterperioden i det Skandinaviska klimatet 4dr sd pass laing och framtridande,
varfor det ger extra kvaliteter att planera f6r den och ta vara pa dess positiva
egenskaper. Vi maste ldra oss att leva med klimatet, inte #rofs det. Under vintern
blir tillgangen till littillgangliga rekreationsméjligheter simre. Spontana kon-
takter blir firre om utomhusaktiviteterna minskar. Halka bidrar till svarigheter
vid utevistelse for dldre och rérelsehindrade och kyla lockar till innevistelse.
Dirfor dr det viktigt att uppmirksamma vintern och se de kvaliteter som finns
i de radande forutsittningarna, for att kunna skapa en levande stad dven vin-
tertid. Att satsa pa en stadsmiljé som rymmer och uppmuntrar livet under alla
arstider har mycket att vinna, bade marknadsféringsmassigt, turistiskt och ur
ett stadsutvecklings- och halsoperspektiv. Evenemang i form av vinterfestivaler
skapar levande stider och lockar turister. Belysning, sno- och isskulpturer ger
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estetik i stadsrummen. Isrutschbanor, utomhusteatrar och plogade skridskoba-
56

nor utgor attraktiva malpunkter och bidrar till fysisk aktivitet.

Figur 19. Ishotellet i Jukkasjdrvi visar hur man kan ta
vara pd sina unika forutsdttningar och utveckla dem
till ndgot alldeles extra!

Kalla: www.boexperience.com

Figur 20. Stadsparken i Luled pryds drligen
av en spektakuldr isskulptur, tillika rutsch-
kana fér savdl stora som smd.

Kalla: www.lulea.se

Figur 21. Isbanan runt Luled centrum dr en mycket  Figur 22. Isskulpturer utgér vintertid vackra in-

uppskattad attraktion. Hdr kryllar det en solig
vinterdag av flanérer av olika slag.
Kalla: www.lulea.se

slag i dekorering av stadens offentliga miljéer.
Kalla: www.lulea.se

56 Aslund (2005)

Vinterns effekter pa stadsmiljon

Vintern paverkar den fysiska miljon i stor grad, vilket vidare bidrar till midnnis-
kors uppfattning och anvindning av stadens offentliga miljéer. Nedan beskrivs
de fysiska férindringar som sker i staden vintertid, utifran aspekterna rumslig-
het, form, lisbarbet, tillgénglighet och detaljeringsgrad.

Rumslighet

Den avl6vning av triden som sker under vinterperioden bidrar till en minskad
volym av vixtlighet samt 6kad genomsiktlighet. Detta leder vidare till att rums-
bildningen tunnas ut. Snéticket tenderar att dolja ligre element i stadsrummen
sa att endast hogre vertikala element kan verka som rumsbildare. Aven detta
bidrar till férsvagad rumsbildning. Dock kan snovallar i sig sjilva bilda rums-
lighet.””

Form

Snoticket skapar forindringar i topografin, da sné fors bort fran vindsidor och
ansamlas vid ldsidor. Snon skapar en utjaimnande och forstirkande effekt pa
underlaget, dvs. den kan dolja eller lyfta fram former och linjer. Vissa former
som framhavs kan ge en slags skuggverkan. Snoticket kan délja markbeligg-
ningen och istillet skapa en mjukare, utjgmnande och slumpartad form.*

Lasbarhet

Snon utplanar markeringar som vi anvinder oss av for att lisa hur vi ska r6ra
oss 1 eller anvinda ett stadsrum. Detta kan skapa forvirring och géra plaster
svartydda. Samtidigt kan det medféra en friare anvindning av rummet.”

Tillganglighet

Sné och is utgor hinder i staden for att kunna ta sig fram till fots, med cykel
eller med bil. Tillgdngligheten paverkas negativt da halka, ojimnhet, snémas-
sor och kyla forsvarar framkomligheten. Tillgingligheten kan dven péaverkas
positivt, dd nya atkomliga ytor bildas i form av isvigar och snobirande ticken.
Dessutom moijliggor vintervigliget for andra typer av transportmedel, sisom
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sparkar, kalkar och skotrar.

Oversnoade eller helt borttagna bankar reducerar antalet vilomoijligheter 1 sta-
den, vilket saledes paverkar tillgingligheten. Atkomst till binkar forsviras da
marken dit ¢j har snorojts.

Vintermorkret har ocksa stor betydelse for tillgaingligheten i staden. Morkret
g6r det svarare att se, orientera sig och avldsa sin omgivning, vilket bidrar till
otrygghet och ridsla.”’ Samtidigt kan vintermorkret ses som en mojlighet for
installation av spektakuldra ljusinstallationer som pryder stadsrummen och
som kan skapa nya, annorlunda och temporira rumsbildningar.

Detaljeringsgrad

Generellt sa minskar detaljeringsgraden 1 stadens rum under vinterperioden.
Hair spelar vegetationen en stor roll, da firger, former och dofter pa blad och
blommor forsvinner. Avlévningen bidrar till reducerad detaljeringsgrad. Va-
riationen av olika markmaterial, monster, strukturer och firger gar forlorad i
snomassorna. Mébler som binkar, bord, papperskorgar och blomurnor m.m.
tas in och fontiner stings av. Dock kan vissa detaljer tillkomma i form av is-
och snoskulpturer, belysningsdekorationer m.m.'

Figur 23. Snétdckta bdnkar och bristfdllig sndrdjning
fram till dessa, férsamrar tillgdngligheten till viloplat-
ser och frivilliga aktiviteter i stadsrummen.

Kélla: www.ydrebo.se

Figur 24. Snétdcket skymmer viktiga de-
taljer, vilket forsvarar ldsbarheten. Bilden
ovan visar hur ett 6vergdngsstdlle helt har
“forsvunnit”,

60 Aslund (2005)
61 Ibid
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Snérdjning

Snorojning bedrivs f6r att underlitta framkomligheten och forbittra viglaget i
de offentliga rummen. Vanligtvis bestar snéhanteringen av plogning, sandning,
eventuell saltning, borttransport samt deponering av snémassor. Ofta finns en
storre snédeponi utanfor staden dit stora delar av centrums snobestind fraktas.
Plogning kan ske med hyjilp av olika verktyg som ger olika resultat, beroende pa
forutsittningarna. Traktorer av olika storlek anvinds beroende av vigbanans
bredd. Beroende pa om snémassorna fors bort med blad eller med snéslunga,
bildas olika typer av plogkanter lings vigbanan.®” Detta kan fi betydelse for
rumsbildningen och den eventuellt upplevda barridreffekten.

/”"ﬁ r—\

%

Figur 25. Bilden visar en principskiss for snitt som ett resultat av snérdjning med snéslunga (ovan),
och plogblad (nedan). Kalla: Aslund (2005)

De tydligaste resultaten av snérojning dr forbittrad framkomlighet samt bil-
dandet av snéupplag i staden. Stora hégar med sné kan bjuda in till lek och
aktivitet samtidigt som de kan skymma sikt och péaverka stadsbilden. Snovallar
lings gatorna tar utrymme fran trottoarer och utgor barridrer 1 gaturummen.

62 Viklander (1998)
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Ordningen for snoréjningen i en stad kan ha olika prioriteringsgrad. Vignit
for lokaltrafik, storre huvudgator, gang- och cykelstrak samt torg och parker
har olika prioriteringar och snordjs 1 en viss ordning. Vissa platser snorojs inte
alls. En snabb sn6rojning av gang- och cykelbanor stimulerar for gaende och
cyklande dven vintertid.

Uppviarmning av centrala gator och torg ér vanligt i Skandinavien utgor ett
alternativ till snéréjningen. Virmeslingor infillda 1 markbeldggningen gor att
sno och is tinar, och ir ett effektivt sitt att gora intensivt nyttjade ytor snofria.
God framkomlighet uppnis samtidigt som snéréjning undgés.*

64 Aslund (2005)
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KAPITEL 3

STADEN KALIX

| detta avsnitt beskrivs studieomradets historiska
utveckling fram till idag. Dagens situation skildras vad
gdller befintlig bebyggelse, kommunikationer, grén- bla-
och vitomrdden samt klimatférhallanden. Beskrivningen
baseras dels pa tryckta kdllor och dels pa inventeringar i
fdlt samt genom muntlig kontakt med personer med god
lokalkédnnedom.

3.1 KALIX FORR

Kalix vixer fram

De férsta manniskorna kom troligtvis till Kalix kommun i takt med att isen
smalte och man har funnit boplatser frin stendldern som ar 3000-6000 ar
gamla. Man tror att de fOrsta kalixborna hade flera olika boplatser som de
alternerade emellan beroende pa arstid och méjligheterna till jakt, fiske samt
exploatering av olika naturresurser. Visst jordbruk kan ha férekommit sa tidigt
som for 3000-4000 4r sedan.®

Kalix titort har vuxit fram ur ett sockencentrum vid det nedersta farjeliget i Ka-
lixdalen, dir nagra mellansvenska biskopar och stormin vid slutet av 1400-talet
lit bygga en forsvarbar stenkyrka. Kyrkan uppférdes pa en tydligt markerad
udde i dlven, dér det tidigare funnits en 6vergang. Det antas dessutom ha fun-
nits en passerande ridvig just hir. Platsen for kyrkan utgjorde dven marknads-
plats under stora delar av arets isfria perioder. Det ar om&jligt att sdga vad som
var forst — kyrkan eller marknaden — men sakert ér i alla fall att platsen lag bra
ur kommunikationssynpunkt och skulle komma att skapa ett nytt centrum foér

ilvdalen. Ar 1482 omnimns Kalix for forsta gangen som egen socken.®

Under 1600-talet vixte en kyrkstad fram intill stenkyrkan, som ett resultat av
en hardare kyrkoplikt. Vid slutet av 1800-talet var kyrkbyn i Kalix fardigutveck-
lad och inrymde ca 125 kyrkstugor.”’

Stadskirurgi hotade Kalix centrum

Vid mitten av 1800-talet ansags det allmint for stadsbyggare att skapa stider
med breda och rita gator 1 tydliga rutnitssystem. Anledningen till detta var bl.a.
tor att kunna tillfredsstilla den 6kande trafikens krav, vilket kan tyckas vara ett
framsynt resonemang vid den tiden. Behovet var storst frimst i storstider som
Paris och Berlin, dir raka gator underlittade for trupper att passera genom sté-
derna. Dessa oerhort radikala ingrepp 1 gamla stider fick beteckningen stadski-

65 Kalix kommun (2009)
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Figur 26. Bebyggelse i Kalix runt r 1900. Kalla: Kalix kommun (1997)

rurgi, nagot som tillimpades pa savil stora som sma stider och som inte skydde
nagra som helst medel. I Sverige tog sig dessa tankar bl.a. uttryck i Stockholm
genom ett forslag att om rivning av stora delar av Gamla stan och framdrag-
ning av en stor boulevard fran Slussen till Slottet. Under slutet av 1800-talet
fanns det dessutom tankar om att Kalix skulle anta en sidan utveckling, och
1885-88 upprittades en rutnitsplan f6r Kalix titort. Lyckligtvis genomférdes
den aldrig, nagot som skulle ha fatt f6rédande konsekvenser for Kalix stads-
byggnadshistoria.

Under den hir tiden vixte starka reaktioner fram mot den sa omittligt popula-
ra stadskirurgin, dir den Gsterrikiske arkitekten Camillo Sitte var den som fick
storst inflytande pa just de svenska forhallandena. Sitte ansag att man skulle
studera de medeltida stiderna for att i méjligaste man efterlikna det sitt pa

vilket de hade uppstatt. Ett naturligt vixande av stiderna hade enligt Sitte gjort
att alla funktioner med tiden hamnat pa sina ritta plaster i stadsbilden. Sitte
efterstrivade en omvixlande och “malerisk” stadsbild genom oregelbundenhet
och variationsrikedom 1 savil storlek och tomtplacering som i firgsittning och
fasadmaterial.

"Stadsbebyggelsen skall anpassas efter terringen, vindrikitningen och forekomsten av
dppet vatten”. — Camillo Sitte

P O Hallman, svensk arkitekt och stadsplanerare, tillika Stockholms forste
stadsplanedirektor, tog starkt intryck av Sittes tankar och vidareutvecklade
dessa for svenska forhallanden. Hallman tog saledes avstand fran den radande
stadskirurgin samt den sa populira rutnatsstaden, for att istallet tillimpa Sittes
estetiskt grundade stadsplaneidéer, med stravan mot en fri, pittoresk och ro-
mantisk stadsbild. Hallman sokte sina férebilder i svenska smastider och hiv-
dade, likt Sitte, att man borde lata bade befintliga och nya stider fa vixa lika
naturligt som de gamla dittills hade fatt géra. Enstaka monumentalbyggnader
kunde fa anlaggas i en stad, men det stora antalet byggnader, menade Hallman,
borde hillas i en mer human och vardaglig skala. Aven lokaliseringen av dessa
monumentalbyggnader var viktig for stadsbilden. Enligt Hallman var det nam-
ligen helt fel att placera sidana byggnader i gatuviggarna dir man endast pas-
serar forbi dem eller i vissa fall ndstan under dem. Istéllet bor viktiga byggnader
placeras i de gatufonder som den terringanpassade stadsplanen skapade med
hjalp av sina bojda gator och sneda vinklar. Den naturligt anpassade stadspla-
nen var enligt Hallman betydligt billigare att anligga och dessutom trevligare
att vistas i, till skillnad fran den sda homogena och strukturerade rutnitsstaden.
Hallman lir ha sammanfattat sina tankar 1 foljande korta meningar:

"Man skall bygga en stad s att invanarna skola bo trefligt, ¢f for att turisterna skola
ha det bekvimt att hitta der: ¢ for att ses fogepersektivistiskt eller efter karta ntan
sd att man far de rétta skonbetsintrycken nere pa marken. Stadens innebyggare ga ju
¢ efter karta ndr de dro ute; skaffa dem istillet manga minnespunkter som erbjuda

omwixcling och néje”.”*

68 Falk et al. (1984)
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Kalix forsta stadsplan

I mitten av 1890-talet pabérjades diskussioner om ink6p av kyrkans mark for
bildande av ett municipalsambhille. For att fa bilda ett municipalsamhille kriv-
des bl.a. att en byggnadsplan upprittades, varfér man vinde sig till den vilkinde
Stockholmsarkitekten P O Hallman. I brist pa tid och resurser hann Hallman
aldrig besoka Kalix, vilket resulterade 1 att han 1904 gjorde en stadsplaneskiss
for Kalix centrum utan att ha sett platsen. Kommunen godkinde skissen och
bekostade direfter en resa f6r Hallman till Kalix for att han skulle kunna géra
nodvindiga forindringar. Planen godkindes och faststilldes 1906.%

Hallman utgick sa lingt mojligt utifran de givna fOrutsittningarna av den be-
fintliga bebyggelsen, vigarna samt terringen. Genom att bibehalla de urgamla
vagstrickningarna i byn, bestiende av Képmannagatan, Morjirvsvigen och
Vitvattenvigen, skapades ett grundmonster i planforslaget. Med stor hinsyn
till den befintliga miljén lyckades Hallman skapa ett system av fungerande ga-
tor och rittvisa tomter. Endast en handfull gardar beh6vde forlora nagot hus
ddr nya gator drogs fram. Hallman gjorde gator av gamla byvigar och édven
smala stigar mellan akertegar blev gator med hus och trafik. Endast vid den
gamla kyrkstaden visade Hallman viss okinslighet, da han hir lade ut vanliga
kvarter och foreslog att stugorna skulle flyttas till en ny kyrkstad 6ster om Mot-
jarvsvigen och norrut. Kyrkstugor revs men dteruppfordes dock aldrig.™

Landhojningen har under de senaste arhundradena torrlagt alltmer av de gamla
blotstrinderna omkring kyrkudden. Detta medférde att en brukningsvig ut-
vecklades séder om kustlandsvigen (nuvarande Képmannagatan), vilken Hall-
man férvandlade till Strandgatan. Hallman valde att géra denna gata till en lang
rakstricka i riktning mot kyrkan och med klockstapeln som en vacker fond-
byggnad. Aven Képmannagatan ledde, i sin egenskap av uréldrig firdvig och
ny huvudgata, rakt ner mot kyrkan, tillika samhallets viktigaste byggnad. Kyr-
kan som fondbyggnad gav uttryck for sina respektive gators status. Med sina
ligen ovanpa respektive nedanfér den gamla strandbrinken illustrerar Kop-
mannagatan och Strandgatan hur landhdjningen stindigt ger Kalix ny mark
att bebygga. Nista steg 1 denna utveckling togs nir E4 planerades dnnu lingre

69 Alexis (1983)
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Figur 27. Bilden férestidller en skiss pa Kalix forsta stadsplan, framtagen av P O Hallman. Ringarna
markerar hur tyngdpunkten for centrum har férskjutits sedan stadens uppkomst. Hallman skapade
en ny centrumbildning en bit ifrdn kyrkan, med plats for ett torg och park m.m. Det réda linjerna
markerar de urgamla végstrdckningarna som Hallman lét behdlla och utveckla som grundstruktur i
staden. Dessa kan urskiljas redan pd kartan i figur 26. Kalla: Kalix kommun (1997)

soderut under mitten av 1900-talet.”!

Tyngdpunkten fér Kalix centrum har under arens lopp forflyttats beroende
pa en mingd olika faktorer. Pa 1400-talet valdes platsen f6r kyrkan med stor
medvetenhet sd att den skulle kunna utvecklas till ett sockencentrum. Platsen
var strategiskt gynnsam ur kommunikationssynpunkt, dir hamnen, firjelaget,
marknadsplatsen och kyrkan utgjorde den ett sjilvklart centrum. Tingshusets

71 1Ibid



placering vid Morjirvsvigens korsning med vagen till Sangis, samt anliggning
av Folkskolans alldeles intill, bidrog vid slutet av 1800-talet till en forflyttning
av centrum pd nagot avstand fran kyrkan. Hallman uppfattade denna utveck-
ling och skapade dirfor ett centralt torg framfoér Tinghuset, respektive en park
framfor skolbyggnaden. Gatorna som mottes vid parkens vistra horn fick nam-
nen Torggatan och Centralgatan, vilket ar tydliga bevis pa att omradet uppfat-
tades som stadens centrum.” Hallmans plan stod sig starkt och fungerade dnda
fram till 1947, d en ny stadsplan togs fram.”

Vidare utveckling

Ar 1929 anlades bron éver ilven. Képmannagatan, som utgjorde ’storgata” i
staden, hanterade stora delar av den fjirrgaende trafiken, vilken da passerade
genom de centrala delarna av Kalix. Under 1960-talet byggdes E4 i sitt nuva-
rande ldge séder om centrum, och till skillnad fran sina féregangare drogs den
nya tidens vig inte till, utan f6rbi, kyrkan och dess klockstapel. Anliggandet av
E4 resulterade i att trafiken kunde ledas utanfor centrumbebyggelsen.”

Centrum forflyttades ytterligare ett steg 1 Ostlig riktning, bl.a. genom tillkom-
sten av Folkets Hus, Féreningshuset och Lasarettet. Denna placering befistes
ytterligare genom tillkomsten av Hotell Valhall, Posten, Domus och Kommun-
huset. Till skillnad fran det gamla talesittet med “kyrkan mitt i byn” skulle det

kanske numera heta "Kommunhuset mitt i byn”.”

I den férindrade stadsplanen f6r Kalix centrum 1968, presenterades en ny
lokalisering for stadens centrala busstation. Busstationen flyttades fran central-
torget vid Hallmans ursprungliga centrumbildning till Nytorget, vilket ytterli-
gare bidrog till centrums férskjutning. Denna lokalisering var mer férdelaktigt
ur kommunikationssynpunkt, da den var betydligt mer tillginglig frin E4:an.
I planen bestimdes att Nygatan och Strandgatan skulle utgoéra de enda ut-
farterna till E4:an. Dessa omstruktureringar i gatunitet bidrog i h6g grad till
Nygatans nuvarande dignitet.”

72 TFalk et al. (1984)

73 Alexis (1983)

74 Kalix kommun (2009)
75 TFalk et al. (1984)

76  Mattsson (1968)

Figur 28. Ekonomisk karta dr 1949. Kalla: Lantmateriet

41



Under 70- och 80-talet utférdes ytterligare fordndringar som har haft stor be-
tydelse for centrumutvecklingen, da framfor allt for gatunitet. Tillkomst av ett
nytt Folkets Hus, postkontor samt utbyggnad av Kommunhuset, i kombina-
tion med Okade trafikfloden lings Vitvattenvagen, har medfort vissa forind-
ringar i gatusystemet. Nya vigdragningar i medférde forindrade trafikfloden,
vilket resulterade 1 att de stora trafikflédena numera finns mellan Centrumva-
gen — Nygatan — E4:an, medan Képmannagatan alltmer forlorar 1 dignitet. Det
ursprungliga gatunatet, med de sd framstiende viagarna Morjarvsvigen, Kop-
mannagatan och Vitvattenvigen, ir inte lingre utmarkande i stadsnitet.”

Centrumvagen

P

Figur 29. Bilden visar en framtagen omrdadesplan for Kalix centrum ér 198;7. Den bld ringen markerar
centrums tyngdpunkt vid den hdr tiden, vilken har forflyttats ytterligare dsterut. De rédmarkerade
vdgarna utgér numera huvudstrukturen i stadens véigndt. Kalla: Kalix kommun (1997)

77  Sandqvist (2010-02-02)
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3.2 KALIX NU

Foljande avsnitt, om Kalix befintliga situation vad giller bebyggelse, trafiksi-
tuation och gronstruktur, dr baserade dels pa tryckta killor, dels pa samtal med
komunala tjdnstemin samt pa inventeringar i falt.

Idag bor drygt 17 000 minniskor 1 Kalix kommun, varav ca 7000 dr bosatta
inom titorten.” En forhallandevis stor andel av kommunens invinare bor si-
ledes 1 byarna, med egna bycentra med plats fo6r viss social och kommersiell
service. Byarna tenderar dock att fa en svagare stillning, da alltfler viljer att
bositta sig centralt. Med anledning av byarnas férsvagade stillning och den
6kade centruminflyttningen finns idag ett tryck f6r nya handels- och bostads-
etableringar i Kalix centrum. Centrala markomraden ér attraktiva for nya stads-
byggnadsprojekt och efterfragas dirfér av savil verksamhets- som bostadsen-
treprenoret.

Centrums tyngdpunkt finns idag vid omradet kring Strandgatan och Nygatan.
Hit koncentreras handel och 6vrig verksamhet och hir sker de flesta forflytt-
ningarna av savil gang- som biltrafikanter. Vid etableringen av Kalix nya galleria
har Strandgatans stillning som stadens ledande handelsstrik stirkts, samtidigt
som alltmer fokus tagits frin Képmannagatan. Den pdgiende omvandlingen
av Strandingarna séder om E4 kan ytterligare bidra till centrumférskjutningen
s6derut, da planliggningen innebdr en ny stark malpunkt for rekreation och
fritidsaktiviteter.

Bilen spelar en stor roll i Kalix centrum och f6r dess stadsbild. Kalixborna ir
vana att ta bilen Overallt samt att kunna parkera nira. Det starka bilberoendet
torsvarar dock mojligheterna till ett levande och folkligt stadsliv. Gaturummen
utformas och anvinds for bilarna istillet for till fotgiangare, planteringar och
stadsaktiviteter. Parkeringsplatser tar attraktiv mark i ansprak och bidrar nega-
tivt till stadsbilden. Miljén dr otrygg och bullerpaverkad istéllet f6r trygg och
trivsam. Malet f6r Kalix centrum dr dock att minska sitt bilberoende och att ge
biltrafiken ligre prioritet i forhédllande till gdng- och cykeltrafiken.”

78  Kalix kommun (2009)
79 Kalix kommun (2010-02-12)



For nirvarande pagar en stor omvandling
av Kalix centrumnira naturomride, Strand-
angarna, vilket kommer att bidra till stora
forindringar for Kalix som helhet. Omradet
planeras att inrymma campingplatser samt
bad- och poolomriden med tillhérande
byggnader och parkering. Isbanor och skid-
spar samt en varmestuga ska vintertid locka
till aktivitet 1 omradet. Omvandlingen kom-
mer att resultera i ett trivsel- och rekreations-
omrade for saval lokalbefolkningen som for
turister och forvintas bli ett enormt lyft for
staden som helhet.

I N
Folkets hus
Sl
Omvandlingen av Strandingarna kommer

dven att innebdra vissa forindringar inom
vagnitet. Tva rondeller lings E4, med anslu- 1 )
tande vagar till strandomradet, kommer att o U ; : S axe E
oka tillgingligheten for biltrafik till omradet, ] AW ERE ~ /0 3 S

medan en gingtunnel ska erbjudas for ging- T

o ; : : :,;TI%ussEationé; 1‘41';'
och cykeltrafikanter. E4 kommer samtidigt \ T8 P ;
att smalnas av lings strackan forbi centrum, ; .
och Overga fran fyrfilig till tvafilig vig. Detta
skulle innebira att stora markomraden fri-

1 <1
. . . . : g1 Strandangarna
g6rs 1 narheten till gallerian och 6vriga cen- _ f =} W
; A4 -\ :

trumattraktioner.®

Diskussioner har dessutom forts om att ut-
veckla busstationen till ett modernt resecen-
trum, samt att den ska fa en annan lokalise-
ring 1 staden. Aven detta skulle frigbra stora

. Kalixal
delar av centralt attraktiv mark. clisabagt

Figur 30. Karta dver Kalix centrum som visar ndgra av stadens utmdrkande byggnader, funktioner och gator.
80 wwwkalix.se Kartunderlag fran Kalix kommun.
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3.3 BEBYGGELSE

Kalix utg6rs av smaskalig och gles bebyggelse bestiende av stora doser charm
och identitet. Bebyggelsen ar av starkt skiftande karaktir vad giller byggnads-
stil, h6jd, storlek, material och placering. Helhetsintrycket kan darfér uppfattas
som aningen spretigt och oorganiserat. Husen ér glest placerade, vilket ger
upphov till luckor i gaturummen och férsvagade rumsbildningar. Samtidigt
mojliggdr det £f6r utblickar mot dlvomradet som omger stadskirnan i sydlig
och vistlig riktning. Karaktaristiskt for staden dr de oregelbundet placerade
byggnaderna som bidrar till intressanta platsbildningar i stadsrummen. Utskju-
tande fasader och hus som placerats i vinkel till nirliggande hus, skapar en
oregelbunden stadsbild, med intressanta gaturum. Bojda gator ger férutsitt-
ningar for variationsrikedom vad giller forflyttningar i staden. Oregelbundna
kvartersbildningar skapar varierade tomtbildningar och gaturum. Byggnader
placerade 1 fonder blir viktiga f6r stadsbilden och f6r orienterbarheten.

Staden priglas till stor del av dldre trihus, vilka starkt bidrar till dess smastads-
karaktir. Dock varierar standarden pa dessa trihus, dir vissa dr mycket vil
bevarade medan andra kan se fallfirdiga ut. Man kan tydligt urskilja ny bebyg-
gelse 1 staden, da den dr av samma karaktir. Denna bebyggelse utgors till stor
del av flerbostadshus i fem vaningar med sma balkonger och omkringliggande
parkering. Fasaderna bestar i flera fall av tegel eller plat i klara firger.

Tomterna 1 centrala Kalix ar generellt ganska stora, vilket gor att gaturummen
ofta uppfattas som glesa. De stora tomterna ger utrymme for en hel del gron-
ska 1 anslutning till husen, vilket bidrar till en lummig men gles stadsbild.

Lings Képmannagatan och Strandgatan finns bebyggelse av centrumkaraktir.
Byggnaderna ir utformade for att inrymma centrumverksamhet i bottenplan,
och pa vissa hall bostider pa 6vre plan. Aven hir ir husen glest placerade med
goda forutsittningar till fortitning. Kopmannagatans forsimrade stillning
som affirsgata har lett till att flera affirer tvingats sla igen. Vissa byggnader
star dirfér tomma och har haft bristande underhall. Strandgatan inhyser saval
stora kbpcentra som sma butiker. Lingre visterut dndras dock gatans karaktir
och Gvergar till villabebyggelse.

JAA

Bebyggelsen lings Nygatan ar av mer storskalig karaktir. Hir finns byggnader
som Kommunhuset, Folkets Hus, Coop och Hotell Valhall m.fl. Den storska-
liga bebyggelsen i kombination med det breda gaturummet gor att Nygatan far
karaktiren som central gata och inkérsport i staden.

Figur 31. (Hoger). Kollage av bilder som visar hur bebyg-
gelsen ser ut pd olika stdllen i Kalix. Smd och charmiga
trdhus varvas av storre och hogre flerbostadshus. Kollaget
visar att blandningen av bebyggelse av olika karaktdr dr
stor i centrum. Bredvid en storskalig byggnad av centrum-
karaktdr kan ndmligen mindre och i vissa fall fallfdrdiga
smahus uppenbara sig. Kartbilden samt foton i vinter-
klimat ar framtagna av forfattaren sjilv. Ovriga bilder
har hamtats fran Google maps.
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3.4 TRAFIKSITUATION

Trafiksituationen i Kalix idag uppfattas av mmanga som rérig och ostrukture-
rad. Som tidigare nimnts har Kalix starka biltraditioner och flertalet gaturum
ar dirfor utformade och anpassade for just bilen. Samtliga gator och malpunk-
ter kan nas med bilen och ofta erbjuds parkeringsplatser i direkt anslutning till
dessa. Denna situation leder till att stora méingder bilar cirkulerar i centrumkar-
nan i jakt pa den bista parkeringsplatsen, en situation som ir ytterst ohallbar.
Kommunen har som ambition att minska biltrafiken i centrum, i syfte att skapa
ett mer trivsamt stadsliv. Dock bor det dven fortsittningsvis kunna erbjudas
tilledngliga parkeringsplatser for att inte centrumhandeln ska ga férlorad mot
externa handelsalternativ. Nérheten till Haparanda och Lulea och det utbud
som finns ddr riskerar att konkurrera med handeln i Kalix. Gatunitet erbjuder
generellt goda forbindelser 1 Ost-vistlig riktning, men inte i nord-sydlig. Detta
resulterar i vissa matningsbekymmer 1 just nord-sydlig riktning.

E4

E4 16per s6der om Kalix centrum och sammanlinkar staden med Lulea i sder
och Haparanda i ster. Vigen utgor den frimsta inkérsporten till Kalix, varfor
dess nirliggande bebyggelse och natur har stor betydelse fér stadens forsta
intryck. E4 dr hart trafikerad och trots att den uppfattas som en genomfartsled
for fjarrgaende trafik, anvinds den till storst del f6r forflyttningar inom titor-
ten. Dess bredd och hoga hastighetsklassning kan dirfor ifragasittas. Planer
fran kommunen finns pa att smalna av E4 lings strickan forbi centrum, genom
att reducera de fyra korfilten till endast tva korfilt. Dessutom planeras tva nya
rondeller utmed samma stricka, for 6kad tillganglighet till Stranddngarna.

Nygatan

Fran E4 ansluts Kalix centrum via Nygatan. Gatubredden f6r Nygatan uppgar
till ca 18 meter och har en stark funktion som huvudgata i staden. Nygatan
utgor en viktig forbindelselink 1 Kalix gatunat, da den sammanbinder E4:an
med omraden i stadens norra del. Gatan hanterar siledels stora mingder ge-
nomfartstrafik och ar darfor hart trafikerad.
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Kopmannagatan

Koépmannagatan utgor en del av grundstrukturen i Kalix och foljer idag till stor
del den ursprungliga kustlandsviagen osterut. P O Hallman tog, i sin stadsplan
fran 1904, fasta pa landsvigens strickning samt dess begynnande funktion som
handelsgata. Képmannagatan kom dirmed att bli Kalix viktigaste handelsgata
under en ling period.*’ Med anledning av centrums férskjutning mot sydost
har Képmannagatan forlorat sin status som huvudgata i centrum, dven om hir
fortfarande finns ett flertal smabutiker.

Koépmannagatan ar krokt, och berikas i gatufonderna av kulturhistoriskt in-
tressanta och virdefulla byggnader. Gatan hanterar idag relativt stora ming-
der genomfartstrafik, frimst pa strickan mellan Morjirvsvigen och Nygatan.
I gaturummet trings fotgangare och cyklister undan av parkerade bilar samt av
bilister. Strickan mellan Postgatan och Nygatan dr enkelriktad och tillats endast
for biltrafik i Ostlig riktning,

Strandgatan

Strandgatan utgor idag Kalix viktigaste affirsgata, nagot som blev allt tydligare
1 samband med anliggandet av den nya gallerian. Savil stora képcentra som
sma butiker 4r lokaliserade hit.

Strandgatan hirstammar fran en gammal brukningsgata och lades stor vikt pa
redan under Hallmans tid. I gatans vistra fond syns den karaktiristiska klock-
stapeln. Gatustrickningen har vid gallerians uppforande dndrats och leds nu-
mera runt parkeringsplatsen framfor gallerian.

Trots att Strandgatan har karaktiren av smaskalig handelsgata tillits den for
fordonstrafik. Trafiken dr enkelriktad mellan Nygatan och fram till parke-
ringsplatsen vid gallerian. Hair tillats biltrafik endast 1 vistlig riktning; Aven om
endast laga hastigheter rekommenderas sker trafiken till stor del pa bilarnas
villkor. Parkering tillats lings gatans norra sida samt pa en stor parkeringsyta
framfor gallerian.

81 Falk et al. (1984)



Morjdrvsvagen

Morjirvsvigen dr en gammal gata 1 Kalix gatunit som idag har mist sin roll
som betydande anslutningsvig. Vid korsningen med Koépmannagatan fanns
forr Kalix centrumkirna, med anslutning till Centralparken och den tidigare
busstationen. Idag upplevs korsningen som aningen perifer i forhallande till
stadens nuvarande centralpunkt.

Centrumvdgen

Centrumvigen 16per till stora delar parallellt med E4, norr om centrumkérnan.
De bada vigarna sammanbinds av Nygatan i nord-sydlig riktning och utgor till
stor del den enda naturliga linken hir emellan. Centrumvigen hanterar stora
delar av den norrgaende trafiken 1 Kalix. Vigen édr bred och trafikeras hart,
samtidigt som fd sikra och trygga 6vergangar erbjuds for oskyddade trafikan-

tefr.

Figur 32. Kollage av bilder som visar strukturern av det priméra
gatundtet i Kalix centrum, samt hur de olika gaturummen ser ut.
Kartbilden framtagen av férfattaren sjilv. Ovriga bilder har
hamtats fran Google maps.
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3.5 GRON-, BLA- OCH VITSTRUKTUR

Kalix har, med sitt naturnira strandldge, goda férutsittningar for attraktiva
gron-, bla- och vitomraden. Pa flera plaster i staden erbjuds utblickar mot
strandomradet, vilket ger kinslan av att naturen stindigt dr nirvarande.

Kalix centrum upplevs som ett gronskande sambhille, frimst med anledning
av den glesa bebyggelsen. Smahusbebyggelsen har nimligen stora tomter med
mycket vegetation. Annat giller vid bebyggelsetomter f6r flerfamiljshus, va-
ruhus, bensinstationer och kommunala férvaltningar, dir istillet tomterna till
storsta delen utgors av asfalterade ytor och férhallandevis lite gronska. I Kalix
saknas ett stort parkomrade som kan erbjuda stadens befolkning attraktiva re-
kreationsméjligheter 1 form av natur- och kulturupplevelser. Som {6ljd av 6kad
exploatering och férindringar av gatundtet 1 Kalix centrum, har vegetationen
ofta forsakats.

De parker som finns i Kalix centrum ar mycket sma och fungerar inte i full
grad som de offentliga tridgardar de dr avsedda att géra. Parkerna innehaller
sittplatser och i vissa fall &ven mindre lekplatser, men ricker ej f6r promenader
eller lek och spel av mer ytkrivande slag. Dessutom omges flera av dem av
biltrafik pa flera sidor. Trots detta anses parkerna vara viktiga sma grénskande
oaset, som tack vare sin frodiga vegetation mjukar upp stadsbilden.®

Grodparken

Centralparken, som 1 folkmun ofta kallas f6r Grodparken, ligger vid korsningen
mellan Képmannagatan och Morjirvsvigen, och hade en mycket central loka-
lisering i Hallmans stadsplan fran 1904. Numera ligger parken aningen avskild
fran stadens centrumverksamhet och det stora manniskoflédet, nagot som till
stor del har paverkat nyttjandet av parken och dess funktion som stadstradgard.
Parken har karaktiristiska drag med sin nedsankta ’partert”, sin inramning och
sina dammar. Dirmed har den nagot av renissansens tridgardsideal 6ver sig
och bedoms dga ett stort kulturhistoriskt virde.®

82 Alexis (1988)
83 Ibid
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Nytorget

Pa Nytorget finns en férhallandevis liten parkremsa som omgirdas av savil
hart trafikerade gator som av flera av stadens viktiga malpunkter. Parken upp-
stod frimst p.ga. att hir rader besvirliga grundliggningsférhéallanden och
markomradet ansags darfor inte limpigt att bebygga. Parken ér vildigt smal
och innehaller endast ett fatal avskdrmande trid, vilket gor att den snarare
uppfattas som en refug i gaturummet dn en trivsam stadspark. Dess utsatta lige
och aningen brokiga omgivning bidrar inte till ndgon trivsam parkupplevelse.
Parkens primira funktion dr dafor att utgéra en inbjudande och lummig entré
till staden.®

Kyrkoplatsen

I anslutning till kyrkoomradet finns ett storre sammanhiangande gronomrade
som anses ha stor betydelse for Kalix stadsbild. Omradet édr traidbevuxet och
ger ett lummigt intryck sommartid. Kyrkoomradet har héga bevarandeintres-
sen, dir parkomradet som omgardar kyrkobyggnaden fyller en viktig funktion
for att skapa anstindighet at platsen. Dock utgor parken ingen viktig funktion
som stadspark for rekreation och mansklig aktivitet. Grisytorna mot E4 dr
avsedda som skyddszoner mot trafiken.®

Stranddngarna

Strandomradet séder om E4 har i alla tider haft stor betydelse for Kalix. Alven
fungerade forr som kommunikationsled fér savil varor som for manniskor,
och dlvstranden kantades av bryggor och batar. Nu har stora delar av dngarna
vuxit igen och flottningen pa édlven har upphort. Sedan vignitet byggdes ut
och bron tillkommit har siledes dlven mist sin betydelse som transportled.
Trots detta har dlvomradet stor dragningskraft och betydelse f6r invanarna i
staden. Flera batplatser finns kvar och omradet nyttjas for savil promenader
som for skiddkare och pimpelfiskare.* Det pagiende arbetet med upprustan-
det av Strandingarna bedoms bli ett stort tillskott f6r gron-, bla- och vitstruk-
turen 1 Kalix.

84 1Ibid
85 Ibid
86 Ibid
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Figur 33. Kollage av bilder som visar stadens primdra grén-, blg-
och vitomrdden. Prickad linje Gskadliggdr strandpromenadens
strdckning. Kartbilden och foton i vinterklimat &r framtagna av
forfattaren sjalv.Skiss 6ver Strandangarna &r gjord av MAF Ar-
kitektkontor AB. Ovriga bilder har himtats frén Google maps.

49



Strandpromenaden

Strandpromenaden utgor ett attraktivt strak savil sommar- som vintertid. Har
samlas och mots stadens befolkning for soliga sondagspromenader. God be-
lysning skapar trygghet langs straket och forstirker dess riktning, Arbete pagar
med att utveckla promenadstriket till en s.k. Hilsans stig.”’

Ovriga grénomréden

Skolomradet vid Centrumskolan utgor ett parkomrade med mojligheter till
olika slags rorelselekar. Omradet innehaller en hel del fullvuxna trid men dven
stora och 6ppna asfalterade ytor. Omradet idr ett gront tillskott 1 staden men
har en begransad anvindning da den endast anvinds av skolbarn under skoltid.
Nordvist om Centrumskolan ligger Furuvallens idrottsplats som dr en av sta-
dens storsta iordningstillda gronyta. Idrottsplatsen dr mest avsedd for idrotts-
utévning av det mer organiserade slaget.

Vid korsningen av Centrumvigen och Nygatan ligger den s.k. Ryssgraven. Plat-
sen ar klassad som fornminne och dr idag en svagt upphojd grasyta omgiven av
ett fatal dldre tallar. Ryssgraven ar ett minnesmirke och gron oas i staden, men
bidrar inte 1 nagon hog grad till gron- eller parkstrukturen.

Mellanvagsparken fungerar som en genomgangspark och utgdr en virdefull
buffertzon mellan ett bostadsomrade och den hirt trafikerade Centrumvigen.
Parken fanns med redan i Hallmans stadsplan fran 1904 och utgors till storsta
del av hoga tallar. Parken inrymmer dessutom en mindre lekplats.

Kungsviksplan ligger i den idylliska miljon nordvast om kyrkan och ir place-
rad som en liten refug mellan gatorna. De omgivande kvarteren ar smaskaliga,
gronskande och gatorna i lugna och promenadvinliga, vilket gor Kungsviks-
plan till en liten behaglig parkremsa av prydnadskaraktir.®®

87 Kalix kommun (2010-02-12)
88  Alexis (1988)
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3.6 KLIMAT

Klimatet i Kalix

Kalix nordliga geografiska lige, endast 10 mil séder
om polcirkeln, innebir speciella klimatférhallanden,
saval sommar- som vintertid. Det norrbottniska Y

klimatet karaktiriseras av bistra vintrar och gynn-
samma men korta somrar. Utmirkande f6r klimatet
i norr 4r de korta virarna och den s.k. femte ars-
tiden, zarvintern, som dr en underbar drstid mellan
mars och april, da solen borjar virma pa dagarna St
medan snon fortfarande ligger djup. Denna arstid

nyttjas flitigt for vinteraktiviteter i form av skidak-

ning, pimpling, snéskoterakning samt skridskoak-

ning m.m.”

Figur 34. Kalix geografiska
) L el ldge i férhallande till Stock-
slutet av oktober. Vintrarna dr langa och snén ligger  hoim och Polcirkeln.

ofta kvar dnda fram till bérjan av maj. Vanligtvis dr Kaélla: www.kalix.se

Kalix sn6tickt mellan 150-175 dagar om aret. Med-

eltemperaturen i januari dr ca -13°C. Sommar blir det forst i borjan av juni,
och medeltemperaturen under juli manad ligger runt +15°C. Karaktaristiskt
for norrbotten dr de morka och korta dagarna vintertid, 1 kontrast till de langa

Den forsta snédagen i Kalix intrdffar vanligtvis 1

och ljusa sommarnitterna. Under arets morkaste dag ar solen bara uppe under
ca tre timmar mitt pa dagen. Vid sommartid rader omvinda forhallanden och
under drets lingsta dag dr solen uppe hela 23 av dygnets 24 timmar.”

Bebyggelsen 1 Kalix dr klimatanpassad genom att de béjda gatorna, 1 kombina-
tion med den laga bebyggelsen, gér staden motstandskraftig mot vindar. Som
pa sa manga andra stéllen i virlden har den klimatrelaterade stadsplaneringen
resulterat i uppférandet av en galleria. Gallerian ér ett enkelt sitt for att skapa
ett klimatskyddat stille f6r handel, service och sociala méten. Problemet ar att
dock att plasten inte ar tillganglig under dygnets alla timmar.

89 www.smbhi.se

90 Ibid



Kalix om vintern

Kalix geografiska lige, med nirhet till strandomradet i kombination med sikra
sno- och isférhallanden, gor att staden har goda forutsittningar for att kunna
erbjuda ett rikt utbud av frilufts- och vinteraktiviteter. Pa dlvomradet sdder om
Kalix centrum finns mojlighet att aka skidor i preparerade spar, att pimpla samt
att firdas med skoter pa sirskilt utsatta skoterleder. Men dlvomradet har férut-
sittningar for sa mycket mer och skulle exempelvis kunna nyttjas som isbana
med mojlighet f6r skridskodakning och promenader, samt Gvriga aktiviteter sa-
som hockey, bandy eller att grilla. Planer finns pa att anligga en virmestuga i
samband med omvandlingen av Strandingarna, nagot som skulle frimja just
sadana aktiviteter.

Kalix utsmyckas vintertid av sné- och isskulpturer, frimst i parken vid Nyga-
tan, utanfor kyrkan, i rondeller samt vid gallerian.

.
m‘j Fuie

Figur 35. Isbanan runt Luled centrum blir ett gemen-  Figur 36. Isskulpturer pryder kyrkoplatsen i
samt vardagsrum vintertid. Kalla: www.lulea.se Kalix.

Figur 37. Isskulptur i rondellen pé Nygatan i Kalix. ~ Figur 38. Pimpling dr en vanligt férekom-
mande aktivitet pd Kalixdlven vintertid. Kalla:

www.macrofoto.se

Minga av Sveriges mer nordligt beligna stider anordnar olika former av vin-
terevenemang under arets morka och kalla perioder. I Kiruna anordnas arligen
den Swuifestivalen med aktiviteter som renrace, slidhundturer, skoterhoppshower
m.m.”" I Jokkmokk anordnas den traditionsenliga marknaden med olika slags
aktiviteter, evenemang och den stora marknadshandeln i centrala Jokkmokk.”
I Ostersund finns Vinterfestivalen som utgdr en sjutton dagars fest d4 morker
moter ljus och kyla méter virme. Hir anordnas spektakulira ljusspel tillsam-
mans med en mingd olika aktiviteter i centrum.”

Figur 39. Jokkmokks marknad.
Kalla: www.sametinget.se

Figur 40. Renrace under snéfestivalen i
Kiruna. Kalla: www.snofestivalen.se

I Kalix anordnades i mars 2010 for forsta gangen Kalix VVinterdag 1 syfte att
locka minniskor till m6ten och aktivitet i centrum. Satsningen under fOrsta dret
var aningen blygsam, men med stora ambitioner att utokas till ndstkommande
ar. Under dagen ordandes aktiviteter 1 form av sprintstafett lings Képmanna-
gatan, visning av riddningsfordon, vaffelfik och skotervisning m.m. Man upp-
manades att ta skotern till stan och mojliggjorde for skoterparkering alldeles
utanfor gallerian.”® Motsvarigheten sommartid dr Kalixdagarna som anordnas
under slutet av juni varje ar. Evenemanget ar en stor folkfest i staden, fullspack-
ad med upptradanden och serveringar av olika slag. Syftet med Kalixdagarna ar
att stiarka Kalix varumirke och skapa en motesplats for kalixborna.”

91  www.snofestivalen.se

92  www.jokkmokksmarknad.com
93 www.vinterfestivalen.se

94  www.kalixmaskiner.se

95  www.kalixdagarna.se

51



KAPITEL 4

STADSANALYS

| detta avsnitt redovisas resultaten av de genomférda
analyserna for Kalix centrum. De olika metoderna
jamfars och utfallet av dem analyseras i en mixanalys.

4.1 VISUELL ANALYS

Metod

Den visuella analysen ér baserad pa Kevin Lynchs utarbetade metod for stads-
analys, dir staden som mental karta malas upp. Visualiseringen utgar fran de
tem baselementen; strak, granser, distrikt, noder och landmirfken.

Analysen har genomf6rts utifran en subjektiv upplevelse av staden, dir ett fler-
tal filtbesok ligger till grund f6r analysen. Faltbesken har genomforts under
sno- respektive barmarksperioden vid olika tider pa dygnet och under olika
dagar i veckan. Analysresultaten har stimts av mot personer, dels med lokal-
kinnedom, dels med planeringserfarenhet i staden.

Den visuella analysen ir gjord utifran ett fotgingarperspektiv, varpa de fem
baselementen har tolkats utifran detta perspektiv. Anledningen till detta ar att
fokus i studien ligger pa stads- och folkliv i staden, dvs. hur Kalix kan bli en
trevligare stad for gang- och cykeltrafikanter. Det ansags darfor limpligast att
analysera staden utifran detta perspektiv for att kunna identifiera relevanta bris-
ter och kvaliteter for just denna trafikantgrupp. Baselementen kan nidmligen
uppfattas olika beroende pa vilken trafikantgrupp man utgar ifran. Ett tydligt
strak for en bilist kan utgdra en kraftig barridr f6r fotgingaren osv.

Strak

I Kalix finns manga starka strak for bilister, som av fotgingare uppfattas som
kraftiga barridrer. Dessa strak har darfor markerats som barridrer pa kartan. I
Kalix finns det generellt starka strak i Ost-vistlig riktning men med svaga tvar-
forbindelser.

STRANDGATAN, stadens frimsta affirsgata, ar ett starkt strak med tydlig rikt-
ning mot gallerian. Dock bryts straket upp av att vigen svinger och av en stor
parkeringsplats som forindrar rumsbildningen. Straket mellan Nygatan fram
till gallerian 4r av sammanhallen karaktir som handelsgata, med sammanhallen
markbeliggning och gatuutsmyckning, Att straket bryts upp 1 samband med
parkeringsplatsen skapar viss forvirring, Brist pa anslutande starka strak for-
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starker den uppbrutna kinslan.

Portsittningsvis lings Strandgatan visterut, efter att ha passerat parkeringsplat-
sen, aterfar gatan sin starka kansla som strak. Med tydliga landmirken i vardera
gatufonden, ar straket litt att orientera sig efter. Vid denna del av straket saknas
malpunkter av centrumkaraktir och utgors istillet av smaskalig bostadsbebyg-
gelse samt av en bensinstation. Detta medfor att flodet av ménniskor kraftigt
tunnas ut. Att straket anda uppfattas som starkt kan bero pa dess tydliga rums-
form och tydliga riktning mot kyrkan i vist och gallerian i Ost.

Strandgatan 6ster om korningen vid Nygatan uppfattas som ett strak fraimst
beroende sin tydliga riktning och relativt breda gaturum. Att det inte ér sa
starkt kan bero pa dess brist pa attraktiva centrumfunktioner samt av den grad-

visa forsvagningen Osterut.

Figur 42. Strandgatans handelsstrak. Kalla: Figur 43. Strandgatan vdsterut i riktning mot
Google maps kyrkan.
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KOPMANNAGATAN utgor ett starkt strik, mycket beroende pa sin kontinuitet.
Straket dr intressant att firdas efter p.g.a. sin béjda form och tydliga landmar-
ken placerade i gatufonderna. Bakom varje krén 6ppnar sig en ny vy att beska-
da. Udda platsbildningar i kombination med varierad bebyggelse och kultur-
miljovirda objekt, forstirker strakets attraktivitet. Straket forsvagas av luckor 1
bebyggelsen samt av vissa nedgagna byggnader. Gatan domineras av biltrafik,
men har med anledning av sin smaskaliga karaktir, stor potential att utvecklas
till ett attraktivt gangstrak. Starka tvirforbindelser med Strandgatan saknas.

Figur 45.
Képmannagatans
handelsstrak. Kalla:
Google maps

Figur 46. Telegrafbyggnaden
utgér en tydlig fondbyggnad ldngs
Képmannagatan. Kalla: Google maps

Figur 47. Képmannagatan vésterut har en tydlig
riktning mot kyrkan. Kalla: Google maps

Figur 44. (Vanster). Parkeringsplatsen
utanfér gallerian.



POSTGATAN OCH TORGGATAN utgor de forhallandevis svaga tvirforbindelser
som finns mellan de starka straken Képmannagatan och Strandgatan. De har
en tydlig riktning mot gallerian och stadens absoluta centralpunkt, men saknar
malpunkter och definierade rumsbildningar. Straken anvinds flitigt av savil
fotgiangare som bilister och kan p.g.a. den hoga flédestitheten uppfattas som
starka. Men p.ga. avsaknad av malpunkter lings straken, i kombination med

luckor i bebyggelsen, forsvagas straken, fraimst for fotgangare.

Figur 48 och 49. Sdvdl Postgatan (ovan) som Torggatan (nedan) har en tydlig riktning mot gallerian.
Dock saknas madlpunkter ldngs gatorna och bebyggelsen dr forhallandevis gles.

Gallerian

STRANDPROMENADEN utgor ett starkt strak och édr ett oerhort uppskattat pro-
menadstrak savil sommar- som vintertid. Sammanhallen belysning i kombina-
tion med strakets sd naturliga foljsamhet utmed strandkanten gor att straket
upplevs som vildigt starkt. Dock saknas tydliga och littillgingliga anslutnings-
mojligheter till straket. Straket for fotgidngare fran centrum ner mot Stranding-
arna ir krokt och gar genom en mérk tunnel under E4. Dirmed upplevs det
som otryggt att fardas lings.

Figur 50. Strandpromenaden dr ett tydligt och val
uppskattat promenadstrak.

Figur 51. Det enda gdng- och cykelstriket
mellan Stranddngarna och centrum gar
genom en mérk tunnel.

NYGATAN utgor frimst ett starkt strak for bilister men nyttjas dnda i stor grad
av fotgingare for att transportera sig mellan Képmannagatan och Strandgatan.
Under denna stricka ir straket dirfor starkt medan Nygatan i 6vrigt upplevs
som ett mindre starkt strak fOr just fotgingare. Anledningen till att straket f6r-
svagas kan vara att det bryts upp 1 samband med stora trafikkorningar samt av
den storskaliga rumsbildningen.

CYKELSTRAKET UTMED CENTRUMVAGEN uppfattas som ett viktigt cykelstrik

mellan centrum och bostadsomraden runt omkring centrum. Dock bryts det
av under vissa strickor och bedéms darfor vara bristfalligt.
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Gradnser

Det gar tydligt att utldsa starka barridrer 1 staden, i form av hart trafikerade
vagar. Dessa vigar omgirdar centrumkirnan och skapar starka barridreffekter
mot omkringliggande omraden. Samtidigt utgor de viktiga kommunikationsle-
der for savil anslutande som genomgiende trafik, och ar darfor viktiga i stads-
strukturen. Det faktum att barridrerna, i form av E4, Nygatan och Centrumva-
gen, dr sammanlinkade forstirker barridreffekten ytterligare, da det skapar en
slags mur runt centrumkirnan.

E4 ir en mycket stark barridr i landskapet, frimst beroende pa dess breda gatu-
rum och brist pa tillgidngliga och trygga passager for gang- och cykeltrafikanter.
Gatan bestar av tva korfilt i vardera riktningen och bilarna fardas i héga hastig-
heter. Vintertid forstirks barridreffekten saval visuellt som tillganglighetsmais-
sigt av de snévallar som uppstar lings vigbanorna. Det faktum att E4 utgor

en barridr mellan centrum och Stranddngarna, ir en stor brist for staden som
helhet.

Figur 52. E4 utgdr en stark barridr mellan centrum och Strandédngarna. Barridreffekten forstdrks
vintertid av snévallarna lings vdgkanterna.
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NYGATAN utgér en stark barridr med anledning av dess breda gaturum och
héga trafikflode. Bilar parkerade lings gatans bada sidor forstirker barridref-
fekten. Byggnaderna lings gatan dr lokaliserade en bit in pa tomterna vilket
bidrar till ett otydligt gaturum. I korsningarna saktas bilarnas hastigheter ner
och 6vergangsstillen mojliggor f6r passerande fotgingare. God sikt at samtliga
héll medfor relativt sikra passager. Dock bidrar snon vintertid till att skymma
befintliga 6vergangsstillen.

Figur 53. Parkeringar
langs Nygatans bada
sidor, i kombination med
breda korfilt bidrar till
barridreffekter.

CENTRUMVAGEN utgdr en bartidr norr om centrumkirnan och avskirmar dir-
med denna frin stadens nordligare omraden. Detta férsvarar for en eventuell
ut6kning av centrumbebyggelsen i denna riktning. Om omradet norr om Cen-
trumvigen ska kunna fortitas och utvecklas f6r nya bostider och centrum-
verksamheter behover barridren Gvervinnas och omradet integreras bittre 1
ovriga centrum.

. gﬁ Figur 54. Centrumvdgens
 breda dimensioner och

bristfdlliga passager for

. gdng- och cykeltrafikanter

- gératt gatan upplevs

som en stark barridr i

stadsbilden.



POSTGATAN hanterar idag mycket genomgaende trafik frain Centrumvigen till
Képmannagatan, varpa den utgor en viss barriir f6r gang- och cykeltrafikanter.
Barridren dr forhallandevis svag i1 jaimférelse med exempelvis E4 och Nygatan,
men med anledning av de stora mangderna trafik i férhallande till gaturummets
bredd uppstar barridreffekter.

Figur 55. Korsningen
Postgatan -
Koépmannagatan
har stora rumsliga
dimensioner, vilket
ytterligare pdverkar
barridreffekten.
Kalla: Google maps

STRANDLINJEN utgér en grans i landskapet av en annan karaktir dn de som
tidigare ndmnts. Istillet for barridr kan strandlinjen ses som en som mellan
mark- och vattenomradet. Extra stark bli sémmen vintertid, dd isen méjliggor
for nya forflyttningar i landskapet. Isomradet blir da tillgangligt pa ett helt an-
nat sitt och blir ett tillskott av s.k. vardagsrum 1 staden, med plats for fritids-
och rekreationsaktiviteter. Aven sommartid fungerar strandlinjen som en som,
da omradet gors tillgdngligt f6r battrafik.

Figur 56. Strandkanten skan
ses som en som snarare dn
en barrdr, da den méjliggér
fér nya firdvdgar och 6kad
tillgéinglighet under savil
sommar- som vintertid.
Kalla: Kalix kommun

Distrikt

Det idr svart att utldsa tydliga distrikt inne 1 Kalix centrum, mycket beroende pa
att Kalix 4r relativt litet och att bebyggelsen dr férhallandevis gles och blandad
vad giller stil, alder och verksamhet. Vissa distrikt har inda kunnat utlasas.

STRANDANGARNA ir ett tydligt omride som genom starkt omkringliggande
granser utgor ett valdefinierat distrikt. Pa sa sitt isoleras det till viss del fran
sin omgivning och ir i stort behov av vil fungerande linkar till omkringlig-
gande omraden. Strandidngarna avgrinsas i norr av E4 och i séder av vattnet.
Omradet har stora kvaliteter som centrumnira rekreationsomride, men vissa
barridrer maste Gvervinnas for att omradet ska kunna nyttjas till storre del.

KYRKOOMRADET har, med sin karaktiristiska kyrkobyggnad och omkringlig-
gande parkomrade, en tydlig sammanhallen karaktir och utgér dirmed ett tyd-
ligt distrikt. Att omradet ligger lite upphojt samt till viss del avgrinsas av staket
g6r distriktet dnnu tydligare.

IDROTTSOMRADET FURUVALLEN norr om Centrumvigen ir ett tydligt distrikt
med anledning av dess anvindning. Omradet dr ett renodlat idrottsomrade
med stora 6ppna ytor med plats f6r olika slags sportaktiviteter.

CENTRUMSKOLAN ir likt Furuvallen ett tydligt distrikt p.g.a. sin anvindning,
Omridet dr av institutionskarakrir med stora 6ppna ytor med plats for lek
och fritidsaktiviteter. Att bide Centrumskolan och Furuvallen avskidrmas av en
kraftig barridr gor att de tydligare upplevs som distrikt 1 stadsbilden.

CENTRUMKARNAN i Kalix har en ganska otydlig avgrinsning, Kvarteren ut-
med Képmannagatan och Strandgatan dr de som frimst utgors av bebyggelse
av s.k. centrumkaraktir. Distriktets otydliga avgrinsning kan bero pa bebyg-
gelsens gleshet samt den utspridda lokaliseringen av malpunkter.
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Noder

Noderna 1 Kalix centrum finns vid stadens entréer, vid korsningar till starka
strak samt vid betydelsefulla landmirken. De starkaste noderna tenderar att
ligga i stadens sodra delar, vilket kan utlidsas som ett bevis pa att centrumkar-
nan forskjuts alltmer séderut.

INFARTERNA FRAN E4 till Kalix centrum, dels vid kyrkan och dels vid Nyga-
tan, utgdr stadens entréer och dr dirmed starka noder i stadsbilden. Trots att
koncentrationen frimst bestar av bilister 1 dessa noder, upplevs de som starka
knutpunkter dven for fotgingare. Den vistra entrén fOrstirks i kombination
med kyrkans lige.

PLATSBILDNINGEN UTANFOR GALLERIAN ir formodligen stadens starkaste
nod, vilket ocksa forklarar varfor platsen anses vara stadens mittpunkt. Noden
ligger vid ett starkt strak och har en tydlig rumsbildning. Nodens forstirks yt-
terligare av landmirket i form av gallerian. Hit koncentreras saval fotgingare
som bilister for att besoka malpunkter i och omkring gallerian.

Figur 57. Platsbildningen utanfér
gallerian utgor stadens mest
naturliga mittpunkt. Kalla: Google
maps

FOLKETS HUS utgor en stark nod p.g.a. byggnadens funktion i1 staden. Hir
inryms Kalix Univercity, bibliotek, caféverksamhet m.m. Byggnaden dr dérfor
en samlingspunkt f6r manniskor 1 olika aldrar under stora delar av dygnet och
fungerar som en stark nod i stadsbilden. Dess centrala lige 1 korrsningen av
de starka straken Képmannagatan och Nygatan, i kombination med platsbild-
ningen framfor byggnaden, férstirker noden ytterligare.
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Figur 58. Folkets Hus.

RONDELLEN i korsningen Nygatan — Strandgatan ir en mycket visuellt stark
nod. Dess lige i mitten av stadens tva mest centrala gator fOrstirker noden.
Aven rondellens form bidrar till nodens styrka. Hir tvingas man fatta beslut
om fortsatt fardriktning och kan darfor behova stanna upp ett tag,
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Figur 59. Rondellen i korsningen Nygatan - Strandgatan. Kélla: Google maps.



Svagare noder i staden dterfinns vid korsningar didr méten uppstar men dar
avsaknaden av viktiga malpunkter eller tydlig rumsbildning tenderar att for-
svaga nodens betydelse.

BUSSTATIONEN utgor en forvanansvirt svag nog med tanke pa dess funktion.
Busstationen upplevs som avskild trots dess oerhort centrala lige, vilket kan
bero pa att den ligger vid gallerians baksida. Bristfillig sammankoppling med
ovriga transportmedel, sisom exempelvis tig gOr att busstationen inte fungerar
som en stark knutpunkt i trafiken.

MOTESPLATSEN VID STRANDANGARNA ir i dagsliget en mindre stark nod
med anledning av den bristande sammankopplingen med centrum samt avsak-
naden av aktiviteter. Noden bedéms dock ha stor potential att utvecklas till en
betydligt starkare nod i samband med omradets framtida utveckling. Den skulle
kunna bli stadens mest attraktiva samlingsplats for rekreation och friluftsliv.

KORSNINGEN POSTGATAN - KOPMANNAGATAN upplevs som en nod da den ar
en valdigt pataglig plats for val av dndrad fardriktning, Har sker beslut om att
fortsitta lings Kopmannagatan eller att svinga ner mot gallerian.

COOP utgdr en populdr samlingsplats for manniskor som intresserar sig for
spel, varfor platsen till viss del kan upplevas som en nod. Platsen kan liknas vid
ett inomhustorg dar sociala moten uppstar.

Landmarken

Generellt har Kalix vildigt tydliga och karaktiristiska landmarken som utgor
betydande element i stadsbilden. Detta beror till stor del pa deras lokalisering
1 stadsstrukturen, vilket ocksa har visat sig vara avsikten redan i P O Hallmans
stadsplan. Genom deras strategiska placering i gatufonder eller 1 stora korsande
strak forstirks de och fir stor betydelse f6r stadsbilden.

KYRKAN ir Kalix starkaste och mest betydelsefulla landmirke. Dess lite upp-
héjda lige i gatufonderna till flertalet starka strak, gér den synlig fran flera olika
hall och lagen i staden. Den utgdr en stark entrésymbol for trafikanter pa E4
soderifran. Det faktum att byggnaden ar av hogt kulturhistoriskt virde forstir-

ker elementet ytterligare.

Figur 60 och 61. Kyrkan utgdr en viktig byggnad i staden, inte minst fér dess funktion som
fondbyggnad vid flera gator. Allra tydligast dr den i Strandgatans fond (héger).
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GALLERIAN ir stadens nyaste landmarke, som genom sin centrala plats och
viktiga funktion har blivit ett viktigt mérke i staden. Dess intressanta form och
utsmyckning av kalixbollen pavisar stor uppmirksamhet i staden. Att den nytt-
jas som stadens motesplats och ligger i noden mellan flertalet strak forstarker

kianslan av landmirke. Den dr vil synlig fran flera hall och exponeras vil mot
E4 och stadens entré.

Figur 62. Den nybyggda gallerian har tillsammans med “kalixbollen” blivit en symbol for Kalix
centrum. Kalla: Google maps

FOLKETS HUS ir en stor och vil synlig byggnad i stadsbilden, och utgér i kom-
bination med sin starka funktion som nod, dven ett tydligt landmairke i staden.

Figur 63. Folkets Hus.
Kalla: Google maps
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KOMMUNHUSET ir med sitt karaktiristiska utseende och centrala lokalisering
ett tydligt landmarke i staden. Huset dr lokaliserat vid stadens s.k. entrégata och
pakallar ddrfor stor uppmirksamhet. Med sin dignitet som Kommunhus utgér
det ett viktigt landmairke i staden samtidigt som det pékallar stadens central-
punkt.

Figur 64. Kommunhuset.
Kalla: Google maps

TELEGRAFBYGGNADEN utgor ett landmirke fraimst med anledning av dess lige
som fondbyggnad 1 Képmannagatan samt att det ar av hogt kulturhistoriskt
varde. Dock ser byggnaden lite nedgangen ut och skulle efter viss upprustning
kunna stirkas som landmarke i staden.

Figur 65. Telegrafbyggnaden.
Kalla: MAF Arkitektkontor
AB




GRODPARKEN ir med anledning av sitt kulturhistoriska virde ett landmarke i
Kalix. Det bidrar inte 1 hég grad till orientering i staden, utan snarare till dess
karaktir och historia. Lokaliseringen utmed ett starkt strak 6kar dess potential
till att bli en attraktiv malpunkt. Att den dessutom ligger bredvid den kulturhis-
toriskt virdefulla Telegratbygenaden forstirker dess funktion som landmirke.

Figur 66. Centralparken,
som i folkmun kallas fér
Grodparken, fanns med
redan i Hallmans stadsplan
frén 1904. Kélla: MAF
Arkitektkontor AB

LYKTAN BOKCAFE ir en charmig och smiskalig byggnad bland de évriga bygg-
nadskomplexen med centrumkaraktir utmed Koépmannagatan. Byggnaden ir
ett trevligt inslag 1 gatubilden och forstirker Kalix identited som charmig sma-
stad.

Figur 67. Lyktan Bokcafé dr ett karaktdristiskt inslag i stadsbilden. Sommartid blommar byggnaden
och dess omkringliggande trédgdrd upp av en trivsam uteservering. Kélla: Google maps

RYSSGRAVEN ir ett relativt litet landmarke i staden, men utgér dndock en
viktig plats i stadsbilden ur ett historiskt perspektiv. Dessutom pavisar den

korsningen Nygatan — Centrumvigen.

Figur 67. Ryssgraven.
Kalla: Google maps
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4.2 LIVET MELLAN HUSEN

Metod

Gehls metod for stadsanalys har applicerats pa Kalix centrum och déd frimst
for den innersta centrumkarnan, dir de flesta av stadens aktiviteter utspelar sig,
De strik och platser som analyserats ar Strandgatan, Kipmannagatan och Nygatan.
Med anledning av att gatorna ér langa och har vildigt varierad karaktir, har de
1 vissa fall delats upp i mindre delar.

Platsen har inledningsvis inventerats och dokumenterats genom féltbesok vid
olika tider pa dygnet samt under olika dagar 1 veckan. Hinsyn har tagits till Ka-
lix vinterférhallanden, varfor inventeringar har utforts under sno- respektive
under barmarksperioden. Vid féltbesoken har checklistor tagits fram for att
férenkla inventeringen och for att undvika att nagot gléms bort. Pa checklis-
torna har moijligheter funnits for anteckningar, se bilaga 1-4.

Direfter har materialet analyserats med utgangspunkt fran Gehls metod. Sta-
dens aktiviteter, rumsform, maijligheter och hinder for kontakt samt de fysiska forutsatt-
ningarna for skydd, komfort och njutning har studerats ingaende. Till hjilp fanns
dokumentation i form av anteckningar, skisser och foton frin inventeringarna
gjorda i filt.

Observationer av aktiviteter och hur manniskor rér sig samt uppehaller sig i
staden har utférts genom att ga runt och anteckna iakttagelser. Dessa observa-
tioner dr gjorda utan att vara interaktiv med platsens besokare.

Noggrann fotodokumentation av de gator och platser som inventerats har
gjorts 1 syfte att underlitta analysen i ett senare skede. Fotona har utgjort ett
bra minnesunderlag for det fortsatta arbetet samt for att aterskapa kianslor och
intryck som uppstod under faltbesoken.
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Strandgatan

Aktiviteter

Strandgatan domineras av nédvindiga aktiviteter. Exempel pa nédvindiga ak-
tiviteter ar manniskor som gar mellan sina parkerade bilar lings gatan for att
utritta drenden 1 omkringliggande affirer, samt manniskor som gér bankomat-
uttag eller beséker matstillen. Den stérsta malpunkten for ink6p dr gallerian.
De flesta frivilliga aktiviteterna pagick inne i gallerian, dir méanniskor samlades
runt bankar och caféer for att betrakta forbipasserande minniskor och sadant
som hinder dir inne. De sociala aktiviteterna som iakttogs var minniskor som
hastigt hélsade pa varandra da de mottes lings gatan.

Antalet aktiviteter som forsiggick pa Strandgatan en l6rdag var nagot storre dn
en tisdag. Minniskor promenerade med en mer slintrande gangstil och stanna-
de upp for att prata och umgas under lingre tid. Flera verkade ha valt centrum
som malpunkt f6r promenad med antingen stavar, eller f6r att rasta hunden.

Figur 69. Fa aktiviteter kunde urskiljas pd Strandgatan under inventeringstillfdllena, trots dess
funktion som ledande handelsgata i staden. Bankomaten samt entrén till gallerian utgjorde de
vanligaste malpunkterna. Kélla: Google maps



Rumsform

Rumsformen varierar starkt beroende pa var lings Strandgatan man befinner
sig. Langs det s.k. affirsstraket, e/ 7, finns sma enheter i samma plan, korta
avstand och entréer riktade mot gatan, vilket ger en samlande effekt. Vid de/ 2
bryts rumsformen upp med anledning av den stora parkeringsplatsen samt ge-
nom att gatan andrar strickning, Hir finns inneslutande viggar och fa enheter
som vinder sig mot rummet. Darfor finns det ingenting som samlar rumsfor-
men. Vidare lings de/ 3 finns ndstan inga entréer ut mot gatan. Bebyggelsen ér

dessutom gles och inrymmer inga blandade funktioner, vilket ger en spridande
effekt.

Strandgatan dr integrerad vad giller olika trafikslag, Bilister och gang- och cy-
keltrafikanter samsas i gaturummet, men bilarna tenderar att ta Gverhanden.

I 6vrigt bedoms Strandgatan vara segregerad vad giller olika funktioner. De/

A Entré
@ Primér sittplats

Figur 70. Strandgatan har delats upp i tre delar
p.g.a. dess skiftande karaktdr betrdffande
rumsformen. Pa bilden dskadliggérs forekomsten
av entréer riktade mot gatan samt antal primdra
sittplatser. Karta och foton i vinterklimat ar
framtagna av forfattaren sjalv. Ovrigt foto har \~
hamtats fran Google maps. W

1 och 2 bestar nastan uteslutande av handel och matserveringar, medan de/ 3
frimst bestar av bostadet.

Rumsformen lings Strandgatan dr inbjudande pa sa vis att det finns méanga
olika anslutningsvigar samt bra insyn fran flera hall i staden. Daremot finns
det vildigt fa saker som bjuder in till andra aktiviteter in de noédvindiga. Gene-
rellt bedéms rumsformen vara inneslutande, da kontakten mellan inne och ute
ir bristfillig. Gallerian bestir av linga stingda viggar utan insyn. Aven andra
byggnader har bristfillig insyns- och utsiktsméjligheter vilket haimmar interak-
tionen mellan livet inne och ute. Rumsformen bedéms inte forindras mellan
sno- och barmarksperioden.
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Mojligheter och hinder for kontakt

Strandgatan har egenskaper som erbjuder sivil moijligheter som hinder for
kontakt. Avstainden dr korta och inga betydande nivaskillnader férekommer,
vilket fraimjar fOr fysisk kontakt. Manniskor och bilar som firdas lings gatan
har lag hastighet. Gaturummet dr 6ppet och innehaller inga viggar som hindrar
for kontakt. Daremot kan gallerians linga och slutna fasader utgora ett hinder
for kontakt och skapa en ’rygg mot rygg”’-orienterad kansla. Denna kinla finns
dven lings de/ 3 diir entréerna inte dr riktade mot gatan. Aven parkeringsplatsen
kan upplevas ha en delande effekt. Vid de/ 7 dr Strandgatan orienterat “ansikte
mot ansikte” med sina entréer och verksamheter riktade utat.

Skydd

Strandgatan dr det strdk som har storst andel minsklig nirvaro under dagtid,
eftersom det dr hit de frimsta malpunkter och stadsfunktioner ar lokaliserade.
Avsaknad av kvallsfunktioner medfér dock att platsen till stor del 6deliggs
efter stingningstid. Viss kvillsaktivitet forekommer vid Hotell Valhall samt av
cirkulerande fordonstrafik. Bankomaten ar en mélpunkt och samlingsplats un-
der kvillstid. God belysning lings gatan skapar viss trygghet under dessa tider,
men kan inte helt ersittas av den minskliga nirvaron. Gatan ir endast belyst
fram till midnatt, vilket dr ett stort trygghetsproblem.

Figur 71. De parkerade bilarna utgér ett visst skydd
mellan gangtrafikanterna pd trottoaren och bilarna
som férdas pd gatan.

Figur 72. Ett utskjutande skdrmtak
utmed gallerian skyddar till viss del
mot obehagliga viderférhéllanden.

64

Den forhallandevis tita fordonstrafiken i gaturummet utgor en storande faktor
for de gaende. Dock ar hastigheten lings gatan lag. Parkerade bilar lings gatan
ger visst skydd for de gaende mot biltrafiken, da det skiljer trottoaren och kor-
banan at.

Lings gallerian finns ett utskjutande skdrmtak som kan skydda mot regn och
sn6 och som kan ge viss skugga. I 6vrigt finns inget skydd mot kyla och virme,
utan man tvingas da ga in till gallerian eller 6vriga angrinsande butiker.

Komfort

Trots att Strandgatan dr smaskalig och smal, samt att bilar och fotgingare
tvingas samsas som utrymmet, bedéms det finnas gott om plats att som fot-
gingare firdas lings gatan utan att tringas. Flédet av méinniskor ar sillan stort.
Vid tit biltrafik kan det bli trangt f6r bilisterna, vilka da utgér hinder 1 gaturum-
met. Parkeringsplatsen utanfor gallerian bryter upp gangstraket och utgor ett
visuellt och fysiskt hinder lings straket.

Utmed Strandgatan finns varierade fasader vilket bidrar till ett stimulerande
synintryck och som gor gatan intressant att firdas pa. Belysningen ar trivsam
och god fram till midnatt och de karaktaristiska lyktstolparna forstirker straket.
Avsaknad av vilobdnkar reducerar komforten for de gdende, frimst for dldre
och rérelsehindrade. Rorelsemonstren som observerades lings Strandgatan ar
fraimst lings gatans norra del, da denna berikas med sol under dagtid. Ménnis-
korna firdades framst till och fran gallerian, bankomaten, parkeringen och till
angriansande gator (Postgatan och Torggatan).

Kanterna lings gatan inbjuder inte till att sta, uppehalla sig eller sitta vid. Har
finns inga utskjutande fasaddetaljer att luta sig mot eller sitta sig pa. Dare-
mot erbjuder kanterna utmed gallerian goda viderforhallanden med skydd frin
vind, nederbord och sol. Dilig integration av funktionella och rekreativa aktivi-
teter gor platsen oattraktiv att sta och uppehalla sig pa under en lingre tid.

Det finns endast tva primara sittplaster utmed Strandgatan under vintertid,
bestaende av tvé fasta bankar. Dessa dr nastan helt tickta av sno, vilket gor det
svart att uppfatta dess funktion och att nyttja. Néstan inga sekundira sittplaster



Figur 73 och 74. De fG primdra sittplatser som finns ldngs Strandgatan hade inte rgjts frdn sné och
nyttjades ddrfor inte alls. Inte forrdin snon toat bort kunde de urskiljas igen.

Figur 75. (Vanster). En ldg
stenmur utanfér gallerian skulle
kunna nyttjas som sekunddr
sittplats. Kalla: Google maps

Figur 76. (Hoger).
Strandgatans smaskalighet
innebdr att bilarna upplevs vara
malplacerade i gaturummet.
Kalla: Google maps

kunde observeras, forutom en lag stenmur utanfor gallerian samt utanfér Ho-
tell Valhall. Inga ytterligare primara sittplatser tillkommer sommartid.

Avstanden i gaturummet dr bra for allmin sikt, men bristen pa detaljer och
saker att titta pa gor rummet ointressant att uppehalla sig i under nagon lingre
tid. Den ldga bullernivan gor det mojligt att héra omgivande konversationer
och att samtala fritt med sitt séllskap. Bristfillig binkplacering 1 zalkscape-place-
ring forsvarar mojligheter for lingre konversationer. Det finns inte heller nagra
organiserade mojligheter for aktiviteter eller lek, utan gatan anvinds idag en-
dast for att transportera sig till olika malpunkter.

Njutning

Skalan lings Strandgatan ir liten och upplevs som human. Egentligen upplevs
gatan inte vara dimensionerad for biltrafik, utan snarare som gagata endast f6r
fotgingare. De korta avstainden och den liga bebyggelsen bidrar till ett trev-
ligt gaturum, helt i relation till méinniskans sinnen. Platsen ger fa méjligheter
till att njuta av positiva viaderférhallanden, mycket beroende av de bristfilliga
forutsittningarna for att sitta, sta och uppehilla sig pa platsen. Den estetiska
kvaliteten dr relativt lag, Hir finns vildesignad gatubelysning och vissa inslag av
trdd och vegetation. Pa platsbildningen utanfor gallerian finns vintertid ett fatal
isskulpturer som bidrar till plastens estetik och detaljrikedom.

Figur 77 och 77. Isskupturer (inringade) ldngs gallerians fasad bidrar till detaljrikedomen i
stadsrummet. Den karaktdristiska “Kalixstolpen” likasd.



Képmannagatan ter, men har vintertid inte r6jts fran sno, vilket gor den otillginglig och obruk-
bar. De sociala aktiviteter som kunde observeras var manniskor som hilsade pa
varandra da de mottes, fraimst vid platsen utanfér Folkets Hus.

Aktiviteter
Lings Képmannagatan forekommer frimst nodvindiga aktiviteter 1 form av

inkop, transporter mellan olika malpunkter samt folk som gar till arbetet eller o - - . .
Ps P p & Aktiviteterna var fler under 16rdagen dn under tisdagen. Gatan anvindes da

skolan. Inga frivilliga aktiviteter kunde observeras, vilket férmodligen beror pa L o B ) .
som promenadstrak i storre utstrickning och de storsta malpunkterna utgjor-

att det inte finns sa goda forutsittningar for detta. Dock kunde vissa frivilliga
aktiviteter observeras inne i Folkets Hus, dir manniskor samlades i biblioteket
eller vid caféet. Grodparken skulle kunna utgéra en plats for frivilliga aktivite-

des av nirliggande caféer. Gangstilarna var av mer slintrande karaktar.

i

Figur 79. Képmannagatan har delats upp i tre delar p.g.a.
dess skiftande karaktdr betrdffande rumsformen. Pa
bilden dskadliggérs férekomsten av entréer riktade mot
gatan samt antal primdra sittplatser. Karta och foton i
vinterklimat ar framtagna av forfattaren sjalv. Ovrigt

® Primér sittplats
foto har hamtats fran Google maps.

66



Rumsform

Aven Képmannagatan har varierad karaktir beroende pa var lings gatan man
befinner sig. Tre starkt skiftande delar har kunnat uppfattas, se figur 79. Lings
del T ges en starkt samlande effekt av att sma enheter i samma plan med entréer
inom korta avstand har riktats ut mot gatan. Dock star flera butikslokaler i
bottenvaningarna tomma och 6vergivna. I de/ 2 vergar rumsformen till att bli
alltmer spridande, dd enheterna ar lingre och glesare. Vidare i de/ 3 ir avstanden
innu lingre och bebyggelsen allt glesare. Aven hir stir flertalet butikslokaler
tomma.

Trafiken lings Kopmannagatan ar delvis integrerad, delvis segregerad. Gatu-
rummet ér till stora delar smaskaligt och intimt, vilket uppmuntrar och tillater
fotgingare att relativt tryggt kunna fardas bland bilarna. Dock tar bilarna stort
ansprak i gaturummet, genom lingsgdende parkeringar och genom sitt tita
fléde. Parkeringsplatser lings gatan separerar till viss del gangtrafikanterna fran
bilisterna. Nir det giller funktioner 4r Képmannagatan integrerad. Hir finns
en blandning av olika typer av verksamheter och funktioner for olika katego-
rier av manniskor 1 olika dldersgrupper under olika tider av dygnet. Hir finns
t.ex. en biograf, en park, olika sorters butiker, bostider samt Folkets Hus med
bibliotek, café och universitet m.m. Integrationen ar starkast i de/ 7, f6rsvagas 1
del 2 och ar svagast i del 3.

Rumsformen ér inbjudande eftersom den kan anslutas fran flera olika hall och
ar synlig fran olika platser i staden. Avstanden ér korta och hir finns flera mal-
punkter som bjuder in till aktivitet.

Koépmannagatan ir till viss del ppen och till viss del inneslutande. Stora delar
av bebyggelsen lings gatan har 6ppna bottenvaningar, dvs. stora fonster med
mojlighet att se in och ut genom. Dock har manga av verksamheterna valt
att skymma f6r och pa vissa stallen star lokalerna tomma. Detta innebir att
Képmannagatan har goda forutsittningar for en 6ppen rumsform, vilket inte
forvaltas pa ett bra sitt. Folkets Hus har fa och férhallandevis sma fénster som
vetter ut mot gatan, vilket ger en inneslutande effekt. Dess angrinsande bygg-
nad, f.d. Missionskyrkan, har en helt inneslutande karaktir.

Rumsformen bedéms inte forindras mellan snd- och barmarksperioden.

Figur 8o. Stora delar
av bebyggelsen ldngs
o Képmannagatan mdjliggér for
| verksamheter i bottenvdningen
e .. o .o .

| och bostdder pd dvriga
plan. Dock star flera av

—
i = "'_..-"—— butikslokalerna tomma.

.

Figur 81. Missionskyrkans
byggnad bidrar till en
inneslutande rumsform.
Kalla: Google maps

Majligheter och hinder for kontakt
Koépmannagatan erbjuder manga mojligheter for kontakt genom de korta av-

standen samt avsaknad av viggar och nivaskillnader. Gatan ir dessutom “an-
sikte mot ansikte” -orienterat. Hastigheterna ér laga for de gaende lings gatan
men aningen héga for de som firdas med bil. Bilarna tenderar att dominera
gaturummet och dirigenom forsvaras mojligheterna for kontakt.

Skydd

Koépmannagatan upplevs som trygg da det fardas minniskor savil till fots som
1 fordon under stora delar av dagen. Under kvillen minskar den méinskliga nar-
varon beroende pa de fa kvillsaktiviteter som forekommer lings gatan. Dock
trafikeras gatan relativt hart dven under kvillstid. Bostider 1 byggnadernas 6vre
vaningsplan kan erbjuda minsklig 6versikt kvallstid. Belysning finns endast
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lings gatans ena sida, vilket 4r en brist ur trygghetssynpunkt under dygnets
morka timmar. Aven hir stings belysningen av efter midnatt.

Gaturummet domineras av biltrafiken, men fotgingare bedéms 4nda kunna
rora sig relativt fritt. Trottoarer och parkerade bilar utgér skydd mot biltrafi-
ken. Dock férekommer ett antal stora korsningar lings gatan, vilket avbryter
gangtrafikanternas strak och utsatter dem for kritiska trafiksituationer.

Figur 82.
Képmannagatan
prdglas av bilar,
sqval parkerade
som fédrdandes.

Figur 83. Byggnadernas placering i vinkel mot varandra skapar intressanta rumsbildningar ldngs
strdket. Kalla: Google maps
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Kopmannagatan saknar skydd mot obehagliga viderforhallanden. Fa av bygg-
naderna lings gatan har skirmtak for skydd mot regn och sné. I Grodparken
kan triden skydda mot sol sommartid.

Komfort

Lings Kopmannagatan finns det trottoarer pa bada sidor av gatan med gott om
plats for fotgangare att ga obehindrat utan att tringas. Biltrafiken upptar den
storsta delen av gaturummet, och har en viss undantringande effekt pa gang-
trafikanterna. Ytan att ga pa ar snobelagd vintertid, vilket jimnar ut eventuella
ojamnheter samtidigt som det kan finnas risk for halka. Fasaderna ar intres-
santa att fardas lings, frimst lings de/ 7, med manga entréer och skyltfonster.
Dock star flertalet lokaler tomma, vilket ar en stor brist for gatans attraktivitet.
De giende som observerades rorde sig framst i de/ 7, till och fran Folkets Hus.

Hinder for fotgangare lings gatan uppstar i samband med stora korsningar,
fraimst vid Postgatan. Aven parkerade bilar utmed gatan kan utgora hinder for
de giende. I Ovrigt forekommer fa avbrott lings straket och Képmannagatan
upplevs ha god kontinuitet. Brist pa vilobankar reducerar starkt komforten for
dldre och minniskor med nedsatt rorelseformaga.

Koépmannagatan upplevs i forsta hand som ett strak att ga lings, snarare dn ett
strak att stanna upp pa, sitta ner eller uppehalla sig lings under en lingre tid.
Gatans kanter har fa detaljer eller oregelbundenheter i fasader som man kan
luta sig mot eller sla sig ner pa. Diremot finns ett flertal intressanta rumsbild-
ningar i trottoarerna dar husen placerats i vinklar mot varandra. Dessa bildar
“fickor” 1 gaturummet med goda forutsittningar for sittplatser eller rent av
serveringar. Utanfor Folkets Hus finns ndgra flaggstinger och gatulyktor att
luta sig mot.

Gatan har vildigt fa primara sittplaster vintertid. Dessa utgérs av en binkan-
ordning utanfér Folkets Hus samt en bink 1 busskuren i angrinsning till Grod-
parken. I Grodparken finns faktiskt ett flertal primara sittplatser, men eftersom
parken inte snor6js vintertid kan dessa endast nyttjas under barmarksperioden.
Fa sekundira sittplatser kunde observeras, vilket dr en stor brist. Vid rums-
bildningen utanfér Folkets Hus finns en trappa som under barmarksperio-



derna kan nyttjas som sekundir sittplats. Med tanke pa den koncentration av
minniskor som kan uppsta vid denna platsbildning skulle ytterligare ett antal
sekundara sittplatser kunna fylla en viktig funktion.

Det kan diskuteras huruvida sittplaster lings gatan skulle anvandas eller inte.
Gatan ar idag framst ett transportstrik med ytterst fa saker att stanna upp vid
och beskada eller ta del av. Utsikten ar relativt begrinsad och bristen pa intres-
santa detaljer i fasader och 6vrig gatuutsmyckning forbiéttrar inte situationen.
Grodparken dr den plats som skulle kunna vara intressant att sla sig ner i under
en lingre tid, under forutsittning att manniskor passerar f6rbi och igenom den
sa att dar finns saker och aktiviteter att beskada. Parken kan dessutom upp-
fattas som bullerstord med anledning av de omkringliggande hart trafikerade
gatorna.

Figur 84. Platsbildningen utanfér Folkets Hus.

Figur 85. Vid en av gavlarna till Folkets
Hus finns en trappa som kan nyttjas som
sekunddr sittplats. Trappan dr dessutom i
séderldge.

Den laga bebyggelsen och gatans béjda form gor att den till viss del skyddas
fran vindar. I 6vrigt finns fa skydd mot obehagliga vaderférhallanden. Utmed
vissa fasader finns utskjutande tak som kan skydda mot nederb6rd och stark
sol. Gatans humana skalproportioner gor den trivsam att vistas pa och det ar
mojligt att se minniskor pa 6mse sidor av gatan. Bullernivin mojliggor for
konversationer av olika slag.

Grodparkens lokalisering lings gatan bidrar till en integration av rekreativa
aktiviteter bland 6vriga funktionella funktioner. Platsen bjuder in till viss fysisk
aktivitet sommartid, men ar bristfallig vintertid.

Figur 86. Grodparken snérdjs ej
vintertid, vilket gor den otillgdnglig
att nyttja.

Figur 87. Sommartid blomstrar
Grodparken upp och utgér en
kvalitativ stadstrddgdrd.

Kalla: MAF Arkitektkontor AB

69



Njutning

Skalan pa Képmannagatan dr human, och god hinsyn har tagits vid dimensio-
nering av byggnader och gaturum i férhallande till ménniskans sinnen, rérelser,
storlek och beteende. Vid korsningen med Postgatan 6ppnas rummet upp och
granserna flyter ut. Hir bryts straket upp f6r en kort stund och viss férvirring
kan uppsta. Nir vil korsningen har passerats dterfar gatan sin kontinuitet.

Det finns fda mojligheter att vilja mellan olika viderfoérhallanden. Sol kan er-
bjudas lings gatans norra del, medan skugga édterfinns lings fasaderna i soder.
I parken kan triden skydda mot stark sol och viss blast sommartid. Att vilja
mellan virme och kyla kan under dagtid erbjudas i gatans butiker, caféer samt
1 Folkets Hus. Gatan ir utformad for att undvika blast.

Estetiken lings gatan kan klart forbittras. Forekomsten av trid och vegetation
ar starkt begrinsad. Hir finns inte heller nagon sammanhallen gatubelysning-
en. Fasaderna dr pa manga hall nedgangna och risiga. I Grodparken erbjuds
kvalitativ parkmark, med trid och buskar samt inslag av vatten.

Figur 88. Bebyggelsens standard lings Képmannagatan dr av starkt varierad karaktdr. Vissa uthus
och férrddsbyggnader, likt den pa bilden ovan, dr ndst intill fallfdrdiga.
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Nygatan

Aktiviteter

Lings Nygatan forekommer enbart nédvindiga aktivteter. Dessa bestar av
transporter till arbete, affirer samt till méalpunkter pa omkringliggande gator.
Vid busshillsstationen star méinniskor och vintar pa bussen. Nygatan har vil-
digt fa malpunkter per lingdenhet, da gaturummet bestar av stora byggnads-
komplex med fa olika funktioner. Gatan domineras dessutom av bilar, vilket
g6r den ogistvanlig for frivilliga och sociala aktiviteter. Trots att hir finns en
park med plats for rekreation och uppehall av olika slag, férekommer inga
aktiviteter i eller omkring denna. Vintertid dr parken snétickt och hégst otill-

ginglig,

Rumsform

Rumsformen lings Nygatan bedéms vara spridande pa grund av sin bredd,
stora enheter, fa entréer och funktioner som ir riktade utit mot gatan. Bygg-
naderna dr ofta placerade en bit in fran gatan, vilket forstirker den spridande
effekten. Platsen stings inne beroende pa de linga fasaderna, dir fa eller avsak-
naden av fénster forsvarar mojligheten till insyn. De langa avstanden fran gatan
och bristen pa insynsmojligheter forstirker den inneslutande rumsformen.

Folke

A Entré
@ Primér sittplats

Busstationen  /—
A - /

Figur 89. Bilden férestdl-
ler Nygatan och dess fore-
komst av entréer riktade
mot gatan samt antal
primdra sittplatser.




Gatan ir segregerad, bade vad giller trafik samt blandning av funktioner och
verksamheter. Det hoga trafikflédet 1 kombination med lingsgiaende bilpar-
keringar segregerar gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken. Detta skapar en
stark barriareffekt for gang- och cykeltrafikanterna, da tillgingligheten begrin-
sas och fysiska hinder uppstar i gaturummet. Nygatan bestar ndstan enbart av
offentliga byggnader samt serviceverksamhet av storskalig art.

Gatan bjuder inte in till aktivitet. M6jligtvis skulle parken kunna bjuda in till
viss rekreativ aktivitet, men pa grund av dess bullerutsatta lige och bristfalliga
snorojning vintertid utgor den inte en attraktiv malpunkt. Nygatan dr inbju-
dande pa sa vis att den gar att ansluta fran manga olika hall och ar vilintegrerad
1 staden. Gatan dr stadens huvudstrak for infarts- och genomfartstrafik och ar
latt att se och hitta till.
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Figur go. Nygatan dr bred och bestdr av stora byggnadskomplex med fa entréer riktade mot gatan.
Kalla: Google maps

Figur 91. Nytorget. Figur 92. Coops monotona och inneslutande fasad.

Mojligheter och hinder for kontakt

Nygatan har egenskaper som till stor del himmar mojligheterna for fysisk kon-
takt. Har dr hastigheterna hoga, avstanden langa och viggarna patagliga. Entré-
erna dr inte konsekvent riktade ut mot gatan vilket gor gatan “rygg mot rygg”
-orienterad. Vid Kommunhuset finns vissa nivaskillnader vid entrén samt sta-
ket och héga snédrivor som utgér viggar i gaturummet och didrmed hindrar
for kontakt.

Skydd

Nygatan har hog andel minsklig ndrvaro som utgdrs av manniskor som firdas
1 bilar. Forekomsten av gangtrafikanter dr dock lag. Eftersom verksamheterna
lings gatan inte dr Gverlappande 1 tid utan frimst pagar under dagtid, férsvin-
ner oversynen fran dessa under kvillstid. Dock utgbr gatan stadens frimsta
strak for genomfartstrafik, varfor gatan trafikeras under stora delar av dygnet.
Trafiken reduceras till viss del under kvills- och nattid.

Den hirt trafikerade Nygatan utgor en barridr for fotgingare. Skydd for gang-
trafikanter finns 1 form av ett ssmmanhidngande gangstrak lings gatans vistra
sida. Gangstraket avskidrmas fran biltrafiken, dels genom tridplanteringar, dels
genom parkerade bilar. Vid korsningar kan kritiska situationer uppsta, speciellt
vintertid, da évergangsstillen och refuger doljs av snén. Snédrivor lings vigen
kan dven hindra tillgingligheten for gangtrafikanter lings gatans 6stra del, da
trottoarer och strak bryts upp av bristfillig sn6r6jning och snédrivor.

Lings Nygatan saknas helt skydd mot obehagliga viderupplevelser. Tridallén 1
gatans sodra del kan till viss del skydda fran vind och hog solinstralning. I 6v-
rigt befinner sig fotgingare lings Nygatan i en mycket utsatt vidersituation.

Komfort

Lings den vistra delen av Nygatan finns ett gangstrak med gott om plats f6r
fotgangare att firdas fritt. Avbrott lings striket uppstar i samband med kors-
ningar, dir giangtrafikanterna maste vara pa sin vakt for att undvika den tita
fordonstrafiken. Lings Nygatans Ostra del finns gangstrak endast f6rbi Kom-
munhuset. Nygatan utgdr frimst en transportstricka till Gvriga angrinsande
gaturum, som exempelvis Strandgatan och Képmannagatan. Giangsystem som
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forbinder dessa destinationer ar vilfungerande. Marken édr snébelagd vintertid,
vilket forsvarar lasbarheten vid korsningarna.

Figur 93. Snétdcket skymmer
viktiga detaljer, vilket férsvarar
ldsbarheten. Bilden ovan visar
hur ett dvergdngsstiille helt har
"forsvunnit”.

Fasaderna utmed Nygatan dr monotona och inneslutande. Flera av byggnader-
na ir lokaliserade en bit in fran gatan och luckor mellan husen kan férekomma.
I kombination med det hoga trafikflodet ar gatan inte attraktiv att fardas utef-
ter. Belysning finns lings bada sidorna av gatan, men ér frimst anpassad for
biltrafiken. Darmed upplevs den som oangenim for fotgingarna.

Kanterna dr odefinierade och otillgingliga p.g.a. byggnadernas avstind frin
gatan samt dess uppbrutna struktur. Dessutom avskirmas de ofta av trid el-
ler parkeringsplatser. Diarmed inbjuder de varken till att sta eller uppehalla sig
vid. De stiende som observerades pa gatan stod antingen utanfor entrén till
Kommunhuset eller f6r att vinta pa bussen vid busstationen. Hir finns det vi-
derskydd i form av skdrmtak och busskurer. Vid busstationen finns dessutom
mojlighet att vinta inomhus.

Det finns fa mojligheter att sitta ned lings gatan. I parken finns ett fatal bankar
1 ett utsatt lige vid biltrafiken. Den lilla grisytan i parken utgor en sekundir
sittplats, men upplevs p.g.a. sitt utsatta lige som oattraktiv. Vintertid ar sittplat-
serna snobelagda och kan inte nyttjas. Utsikten ar dalig eftersom gaturummet
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domineras av hoga trafikfléden och monotona fasader. Avstanden i gaturum-
met ar langa, vilket ytterligare paverkar utsikten och mojligheten att uppfatta
detaljer och ménniskor som firdas forbi. Mojligheten att héra omgivande kon-
versationer begrinsas av bullret fran trafiken. Inga organiserade mojligheter
for aktiviteter eller lek finns 1 gaturummet eftersom dess syfte i forsta hand ar

av transporterande slag,

Figur 94. Vid Nytorget erbjuds sittplatser i starkt utsatta ldgen. Kalla: Google maps

Figur g5. Vid Busstationen finns mdjlighet att vinta inomhus samt i viderskyddade busskurer.



Njutning

Gaturummet upplevs som Gverdimensionerat i forhallande till den manskliga
skalan. Aven for bilar bedéms gaturummet vara vil tilltaget. Trafiken lings
gatan sker helt och hallet pa bilarnas villkor, vilket skapar starka barridreffekter
tor de gaende. Bilarnas dominans dr férvanansvirt stor med tanke pa Nygatans
centrala lige i staden.

Det finns fa platser lings gatan dar man kan njuta av positiva viderforhal-
landen. Parken erbjuder sidana platser, men p.g.a. dess utsatta lige tas dessa
¢j vara pa. Hstetiken dr bristfallig med lag detaljeringsgrad och ointressanta
fasader. Lings vissa delar av gatan samt 1 parkomradet finns trad och viss vege-
tation, som bidrar till en lummigare stadsbild.
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4.3 RUMSLIGT STRUKTURELL ANALYS

Metod

Det finns flera olika programvaror att tillga f6r Space Syntaxanalyser. Program-
varan som har anvints for detta arbete ar UCL Depthmap, som har utvecklats
av Alasdair Turner vid University College London. Programvaran ir tillginglig
att anvinda i akademiskt syfte, och erhilles efter registrering.”

Med hjilp av UCL Depthmap byggs en modell upp av det aktuella analysom-
radet, aven kallad en axialkarta. Som underlag for axialkartan anvinds en kartfil
for Kalix centrum, som har importerats i programmet. Axialkartan skapas ge-
nom att dra linjer lings befintliga stadsrum. Alla stadsrum representeras av en
linje och axialkartan byggs upp av sa fa och sa linga linjer som maijligt. Varje
riktningsforindring innebir att axiallinjen bryts. Hojdskillnader vigs in i model-
len genom att axiallinjerna bryts vid starka nivaskillnader, som exempelvis vid
en kulle eller en planskild korsning, Vid planskilda korsningar, dir exempelvis
en gang- och cykelvig ritas in under en vig, kan programmet vilja att sirskilja
dessa linjer fran varandra eftersom de i verkligheten ligger 1 olika plan.

Varje linje representerar stadsrum som samtidigt 4r visuellt Gverblickbara och
fysiskt tillgangliga. Det dr viktigt att sarskilja olika trafikslag, varfor separata
modeller maste byggas upp for gang- och cykeltrafik och biltrafik. De rums-
samband som ir tillgingliga for en bilist 4r inte desamma som for en gaende
och vice versa. Vid modeller f6r gang- och cykelnitet har vigar for enbart
biltrafik helt bortsetts fran. Pa starkt trafikerade gator representeras dessutom
gang- och cykelnitet av tva parallella linjer som symboliserar trottoarer pa ga-
tans bada sidor. Dessa f6rbinds vid 6vergangsstallen.

For att kunna skapa en axialkarta 6ver Kalix centrum har stora delar av omradet
inventerats for att se hur gator hinger samman samt var héjdskillnader finns.
Fotografier och anteckningar fran inventeringen har legat till grund f6r model-
len. Vidare har Google Earth har anvints for att komplettera underlaget.

96 www.vt.uclac.uk/depthmap/
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Det ir viktigt att géra modellen tillrickligt stor for att inte raka ut for randef-
fekter. Gator 1 utkanten av en modell kan av programmet uppfattas som svagt
integrerade nar de i sjalva verket ar mycket vilintegrerade. Dirfér bor man
ta med ett omland till det omrade vilket analysen avser. Nar axialkartan ar
fardigskapad beridknar programmet varje linjes integrationsvarde. Programmet
beriknar det genomsnittligt antalet steg som varje enskild linje befinner sig 1
forhallande fran varje annan linje i systemet. Med steg menas har hur manga
linjer man maste passera for att na en viss annan linje, dvs. hur manga rikt-
ningsférindringar man maste foreta. Integrationsvirdet fangar den enskilda
linjens forhéllande till samtliga Gvriga linjer i modellen.”

Resultatet genereras i en axialkarta dir linjerna fargas i en fallande firgskala
fran rott till blatt. Ju rédare en linje dr desto mer integrerad ar den i systemet,
dvs. desto narmre dr den alla andra linjer i systemet. De bla linjerna dr minst
integrerade och ligger siledes lingst ifran alla andra linjer i systemet.

For gator och strak med svaga svingningar uppstar en avbruten axialkarta, vil-
ket kan leda till ett ligre integrationsvirde, trots att straket kanske ar kontinuer-
ligt och sammanhingande. For att komma ifran detta kan man anvianda en s.k.
Choice-analys som kinner av lingre och sammanhillande strak.” I detta arbete
har tillgang ej funnits till en sidan analys. Med tanke pa att Kalix struktur till
stor del bestar av svingande men kontinuerliga gatustrak kan analysen darfor
bli missvisande. Hansyn bor tas till detta.

I detta arbete har tva olika axialkartor upprittats, en for gang- och cykeltrafik
samt en for biltrafik. I kartan for gang- och cykeltrafik bestar axiallinjerna av
strak som endast dr tillgingliga for dessa trafikslag, Vid stora bilstrik, som
exempelvis E4 och Centrumvigen, har dirfor inga linjer ritats ut eftersom vi-
garna ej erbjuder trafiksikra gang- och cykelstrak. Nygatan utgors av tva paral-
lella linjer som symboliserar gang- och cykelstriken pa gatans bada sidor. Dir
straken slutar bryts axiallinjerna. Kartan for biltrafik representerar linjer som
enbart ar tillgingliga med bil. Eftersom Kalix inte har nidgra renodlade gagator
1 centrum, liknar bilkartan till stor del gang- och cykelkartan.

97 www.spacescape.se
98 Mangsbo (2009)



Syftet med Space Syntaxanalyserna 1 detta arbete ar att de ska ge en storre for-
stielse av gaturummens anvindning i Kalix centrum. Andringar i den fysiska
strukturen, i form av nya gatustrickningar och nya strak for gang- och cykel-
trafik, kan studeras for att se huruvida omriaden och strik bli mer eller mindre
integrerade och tillgingliga. Analyskartorna kan darmed ge en foéraning om var
forflyttningarna kan tinkas uppsta. Vad som speciellt bor analyseras ar tillging-
ligheten till Strandiangarna genom att omradet 6ppnas upp for savil biltrafik
som for gang- och cykeltrafik.
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Resultat

Analys av befintlig gang- och cykelstruktur

Resultatet av Space Syntaxanalysen for gang- och cykelstrukturen i Kalix cen-
trum stimmer vil 6verens med hur verkligheten uppfattas. Axialkartan visar
att Strandgatan, Nygatan och stora delar av Képmannagatan ar valintegrerade
1 sin omgivning, medan strandomradet dr relativt otillgéngligt och segregerat
fran resten av staden.

Trots att Strandgatan och Képmannagatan dr bojda gator, dir axiallinjerna
bryts pa flera stillen, dr dessa strak starkt integrerade vilket enligt Space Syn-
taxteorin skulle innebdra att det ar hir det storsta flédet av minniskor uppstar.
Att aven Postgatan och Torggatan far hoga integrationsvirden visar pa stor
potential f6r omradet runt omkring gallerian att vara en attraktiv stadsmiljo
med stark sammankoppling till Képmannagatan. Sadant ir liget redan idag,
men omradet skulle kunna utvecklas dnnu mer i form av 6kat antal funktioner
och verksamheter. Analysen visar att omradet ar lattillgiangligt for gang- och
cykeltrafik och inte endast for biltrafiken, vilken tenderar att dominera lings
dessa gator idag.

Strandomrédet i Kalix dr visuellt tillgdngligt fran stora delar av centrum. Pa
flera stillen erbjuds utblickar mot vattnet, varfér omradet upplevs som till-
gingligt och nira. Men den fysiska tillgdngligheten skiljer sig markant fran den
visuella. Fa fysiska anslutningar mellan centrum och strandomradet innebir
att omradet starkt segregeras fran sin omgivning. Den enda passagemoijlighet
som finns for gang- och cykeltrafikanter dr en gangtunnel under E4 vister
om gallerian. Gangtunneln ar visuellt uppbruten, dels beroende pa dess starka
riktningsforindringar pa flera stillen, dels for att nivaskillnader uppstar. Dess
uppbrutna karaktir forstirker strandomradets segregation.

Axialkartan visar pa en forhallandevis hég integration bland kvarteren i den
oregelbundna strukturen runt sjilva centrumkirnan. Detta innebir goda for-
utsdttningar for att kunna uppna en hallbar fortitning av verksamheter och
bostider pa flera platser i Kalix centrala delar.
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Figur 96. Axialkarta som visar integrationen vad gdller gdng- och cykelndtet i Kalix centrum. Ju
rédare firg desto hégre integrationsvdrde. Bla firg visar pd lag integration.



Analys av forandringar i gang- och cykelnatet

Fordelen med Space Syntax dr att man har mdjlighet att testa olika forslag f6r
att se hur det kan komma att paverka tillgingligheten i staden och ménniskors
sitt att fardas. Utifran resultatet fran analysen av det befintliga gang- och cykel-
nitet har foljande férindringar genomforts:

1. Gangstraket lings Nygatans vistra del har forlingts s6derut och sam-
mankopplats med Strandingarna. Sammankopplingen stricker sig Gver
E4 i en rak linje ner mot smabitskajen. Passagen 6ver E4 forvintas
ske 1 samma plan som biltrafiken, vilket bedoms vara méjligt med an-
ledning av den nya rondell som planeras i korsningen E4 - Nygatan.
Dirmed bedéms hastigheterna saktas ner och en trafiksiker gang- och
cykelpassage kan mojliggoras.

2. Nygatans Ostra del férses med ett sammanhingande gang- och cykel-
strak lings hela gatan. Straket kopplas dessutom samman med tvirga-
ende strak lings bl.a. Centrumvigen och E4.

3. Straket i tunneln under E4 ritas ut och en tydligare linje skapas mellan
centrumbildningen vid gallerian och ner mot Strandangarna. Da E4
smalnas av kommer tunnelns lingd att forkortas och dirmed upplevas
som trevligare att firdas i.

4. Isamband med den nya rondellen vid kyrkoplatsen och ner mot Strand-
ingarna skapas ytterligare en passage for gang- och cykeltrafikanter
over BE4.

5. Strandgatan ritas ut och aterfar sin tydliga riktning mot kyrktornet i
vaster. For att detta ska mojliggoras krivs att parkeringen utanfor gal-
lerian minskas och att ett starkt strak skapas till f6rman for gang- och
cykeltrafikanterna.

6. E4 forses med gang- och cykelstrak lings vigens bada sidor.

7. Det bitvis uppbrutna cykelstraket lings Centrumvagen kompletteras
och ett sammanhingande strik skapas som mojliggor for gang- och

e .
Figur 97. Axialkarta som visar hur integrationen fér Kalix gang- och cykelndit skulle se ut efter vissa
fordndringar i strukturen.

cykeltrafikanter att firdas lings samma sida utan att tvingas byta sida.
Straket sammankopplas med tvirgaende forbindelser 1 savil soderga-
ende som i norrgaende riktning,

Enligt Space Syntax kommer de foreslagna férindringarna att innebara att till-
gingligheten till Stranddngarna 6kar betydligt. Detta skulle f6rmodligen inne-
bira ett 6kat nyttjande av omradet. Dock bor tilliggas att den pagaende om-
vandlingen kommer att innebdra en malpunkt i sig och dirmed starkt paverkar
flédet av manniskor till omradet. Ytterligare anslutningar skulle dock gynna
och forenkla ett sadant fléde. Omstruktureringarna visar dven att centrums
fokus dndras fran att tidigare ha varit relativt utdraget i vist-stlig riktning till
att koncentreras kring Strandgatans och Képmannagatans Ostra delar. Kanske
tyder detta pa att en koncentration och fortitning av centrumverksamhet 1
dessa delar skulle vara férdelaktigt.
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Analys av befintlig bilstruktur

Generellt ligger fokus 1 denna stadsanalys pa gang- och cykeltrafikanternas per-
spektiv. Trots det har en axialkarta for biltrafiken tagits fram, i syfte att jimféra
de olika trafikslagens integration i stadsstrukturen. Genom att jaimfora de olika
axialkartorna kan omstruktureringar inom trafiken och i gaturummen littare
motiveras.

Det finns relativt stora likheter mellan axialkartan f6r gang- och cykeltrafiken
och den for biltrafiken. Den stora skillnaden bedéms vara Strandgatans allt
ligre integrationsvirde i kartan for biltrafik. Att bilarna tvingas firdas runt par-
keringen utanfor gallerian ger upphov till en uppbruten struktur, vilket saledes
paverkar dess integrationsvirde. Kanske ger detta vissa indikationer pa att bil-
trafiken lings Strandgatan inte dr sd motiverad ur ett tillganglighetsperspektiv,
utan snarare beror pa den starka malpunkt som gallerian utgor i staden.

Att Nygatan, Centrumvigen och Postgatan far hoga integrationsvirden stim-
mer vil 6verens med den trafiksituation som finns pa dessa gator idag. Gatorna
trafikeras starkt av fordonstrafik och utgdr dirmed stora barridrer i staden,
vilket dven kan utldsas i Kevin Lynchs visuella analys, se kapitel 4.1. Nygatan
utgor en oerhort viktig link for biltrafiken 1 nord-sydlig riktning, Det héga
integrationsvirdet for Postgatan visar att detta strak dr en attraktiv genom-
fartsled fo6r biltrafiken mellan Centrumvigen och Nygatan. Sadant dr ocksa
fallet, vilket har diskuterats vara ett problem for trafiksituationen i staden. Att
bilarna anvinder Postgatan som genomfartsgata bidrar till 6kad trafik lings
Koépmannagatan, nagot som starkt inskrinker pd dess potential som affirsgata
for strosande gangtrafikanter.

Analysen visar att strandomradet dr otillgingligt dven for biltrafiken. For att ta
sig till campingplatsen maste bilarna firdas norr om kyrkoomradet och sedan
ut mot strandkanten. Trots att strandomridet i forsta hand avses vara ett om-
rade f6r gang- och cykeltrafik, finns det behov f6r fordonstrafik att kunna ta sig
till och fran campingplatsen. I den pagiende omvandlingen av strandomradet
foreslas olika angoringsmojligheter f6r savil biltrafik som f6r gang- och cykel-
trafik, vilka innefattar rondeller lings E4 med avfarter mot strandomradet.
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Figur 98. Axialkarta som visar integrationen vad gdller bilndtet i Kalix centrum. Ju rédare firg desto
hégre integrationsvdrde. Bld fdrg visar pa ldg integration.

Axialkartan for biltrafik visar, precis som kartan for gang- och cykeltrafik, pa en
forhallandevis hog integration bland kvarteren 1 den oregelbundna strukturen
runt omkring sjilva centrumkarnan. Detta innebir att stora delar av centrala
Kalix ar tillgangligt och vilintegrerat dven for biltrafiken.



Analys av forandringar i bilnatet
Forandringar 1 bilndtet har genomforts 1 syfte att analysera hur en sadan situa-
tion kan tinkas bli. Féljande férindringar har genomforts:

1. Nygatan forlings i ett rakt strik ner mot Strandingarna for att sam-
mankopplas med campingen och den befintliga strukturen.

2. Isamband med den nya rondellen vid kyrkoplatsen och ner mot Strand-
ingarna skapas ytterligare en anslutning for biltrafiken ner mot omra-

det.

3. Strandgatan stings av for biltrafik pa strickan mellan gallerian och Ny-
gatan.

Liksom vid férindringarna i gang- och cykelnitet visar dven ovanstaende for-
slag pa okad tillganglighet och integration for Strandingarna. Skillnaden ar
markant och skulle siledes innebira ett lyft f6r strandomradet och for centrum
som helhet. Att 6ppna upp strandomradet pa det hir viset, for samtliga tra-
fikslag, skapar ett helt nytt ansikte utat for Kalix som stad och skulle med stor
sannolikhet Oka dess attraktivitet samt dess mojlighet att locka besckare till
staden. Strandomradet har potential att bli en férlingning av centrum séderut,
med plats for sa mycket mer dn bara camping och bad. Ett littillgdnligt och
centralt omrade som Strandingarna skulle kunna bli en naturlig métesplats for
sociala m6ten och rekreation under arets samtliga delar.

Att Strandgatan stings av for biltrafik resulterar i vissa flédesférindringar vad
giller biltrafiken i staden. Man kan diskutera huruvida en sidan forindring
kommer att innebdra negativa eller positiva effekter for cirkultionen av bilar.
Den nya axialkartan visar pa ett reducerat antal réda strik, vilket vittnar om
en koncentration av biltrafiken lings vissa strak. Huruvida det ar positivt eller
negativt med en sadan koncentration ir dock osikert. Skulle det leda till att
tydligare strak for biltrafiken skapas och att dirmed den o6nskade cirkultionen
av biltrafiken till viss del upphorde? Eller skulle det istillet leda till oonskat
stora trafikfléden lings just de striken som tilldelats r6d farg i axialkarta, dvs.
strak med hog integration? Nygatan och Postgatan ir redan idag hart trafike-
rade gator som pa grund av detta utgOr barridrer for gang- och cykeltrafikanter.

Figur 99. Axialkarta som visar hur integrationen fér Kalix bilndt skulle se ut efter vissa fordndringar i
strukturen.

Koépmannagatan har dessutom stor potential att aterfa sin starka stillning som
affirsgata i staden, vilket kanske skulle forsvaras vid en sitaution enligt axial-
kartan ovan.

Kanske skulle en avstingning av Strandgatan, i kombination med minskat antal
parkeringsplatser utanfoér gallerian, medfora att cirkulationen 1 centrum skulle
minskas. Att samla parkeringar pa vissa strategiska platser och att lokalisera
dessa utanfor den innersta centrumverksamheten, skulle férmodligen resultera
1 ett minskat sokande efter parkeringsplatser och dirmed minskad cirkulation
i centrum,
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4.4 MIXANALYS

I detta avsnitt jimfors resultaten fran de olika analysmetoderna for att under-
s6ka huruvida resultaten ger en 6verensstimmande bild, om de kompletterar
varandra, eller om de pa nagot sitt kolliderar med varandra.

Overensstimmelser mellan analyserna

Lynchs visuella analys visar att Kalix har en littorienterad centrumkirna, trots
dess forhallandevis oregelbundna gatustruktur. Tydliga landmirken 1 savil
gatufonder som utmed starka strak underlittar orienterbarheten. Denna bild
6verensstimmer mycket vil med Space Syntaxanalysen, dir stadens mest cen-
trala strak visar sig vara vil integrerade i staden som helhet. De réda straken 1
axialkartan, dvs. de straken med héga integrationsvirden, uppfattas som starka
strak 1 Lynchs analys och visar sig dessutom vara huvudstraken for handel, ser-
vice och manskliga méten i staden. I Gehls analys dr det ocksa fraimst hir som
stadens aktiviteter dger rum.

Savil Lynchs visuella analys som Space Syntaxanalysen visar att strandomra-
det dr avskiljt fran centrum och daligt integrerat i staden. Stora barridrer samt
bristfilliga gang-, cykel- respektive bilstrak bidrar till strandomradets otillging-
lighet.

Det starka striket lings Strandgatan bedéms enligt Lynchs visuella analys att
brytas upp vid den stora parkeringsplatsen utanfér gallerian. Aven Gehls analys
vittnar om en otydlig och relativt uppbruten rumsform. Rumsformen har en
spridande effekt samtidigt som gallerians slutna fasad bidrar till en inneslu-
tande kinsla.

Hur kompletterar analyserna varandra?

Att flera av analyserna har liknande utfall, dvs. sidant som beskrivs i Overens-
stammelser mellan analyserna, gor att analyserna kompletterar varandra. Darmed
forstarks analysresultaten och den sammanlagda bilden av staden blir dn tyd-
ligare.
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I Lynchs visuella analys och i Space Syntaxanalysen ligger fokus pa stadens
struktur och hur detta paverkar dess orienterbarhet samt lisbarhet. I Gehls
analys kompletteras detta med fysiskt rumsliga kvaliteter av olika slag. Genom
att studera rummens forutsittningar for aktiviteter, kontakt, estetik m.m. ges
en mer trovardig och nyanserad bild av staden. Det ér inte enbart stadens struk-
tur och malpunkter i sig som paverkar att manniskor ror sig och uppehaller sig
dar. Rummens olika kvaliteter som studeras i Gehls analys bedoms ha vildigt
stor betydelse for just detta. Genom att studera de aktiviteter som forsiggar
1 rummen ges ett direkt resultat av rummens attraktivitet och anvandbarhet.
Aktiviteterna kan namligen anses vara parametrar for om platsen ér attraktiv
eller inte. I Gehls analys fangas dessutom faktorer som estetiska virden, kli-
matforhallanden, utblickar etc. upp. I bade Lynchs visuella analys och Space
Syntaxanalyserna framstar Strandgatan, Kopmannagatan och Nygatan som de
starkaste och mest tillgingliga straken i staden. I Gehls analys studeras diremot
den aktivitet som forsiggar dir samt gaturummens fysiskt rumsliga kvaliteter
och brister. Gehls analys visar forvisso att gatorna utgor stadens frimsta rum
for aktivitet och sociala moten, men att aktivitetsgraden ér forvanansvart lag
samt att den fysiska miljon erbjuder ovanligt fa mojligheter for lingre uppe-
hall och sociala aktiviteter. Dirmed bedoms Gehls analys vara nodvindig som
komplement till 6vriga analyser, da den pa ett konkret sitt belyser rummets
faktiska brister och kvaliteter. Bara for att straken bedéms vara starka och vi-
sar sig vara ’roda” i integrationsanalyserna, samt inrymma viktiga noder och
landmairken, behover det alltsa inte betyda att de ar attraktiva och har goda
forutsittningar for manniskor att vistas pa.

Gehls analys ér valdigt tydlig och distinkt att f6lja. Analysmetoden ar uppbyggd
av detaljerade punkter som enkelt bockas av vid inventeringen. Pa sa vis ges
valdigt tydliga analysresultat av den studerade platsen, dvs. vilka brister och
kvaliteter som finns just dir. Analysen kan snabbt ge svar pa vad som behover
forindras for att den ska upplevas som mer attraktiv att vistas pa. Det kan réra
sig om saval enkla som svara atgirder. Exempelvis kan en foérandring av rums-
formen vara ett stort ingrepp 1 den fysiska miljon, medan atgirder for forbatt-
ringar av vaderskydd, mojligheter att sitta och sta samt estetiska kvaliteter kan
vara enklare att genomféra.



Space Syntaxanalyser kan anvindas for att forutspa nya floden vid eventuella
planindringar. Dirmed tillf6r denna analysmetod ytterligare en dimension till
studien. Genom att i Syntaxanalyser testa nya strukturer kan indikationer ges
for huruvida fléden av olika trafikslag kan komma att férandras.

Space Syntaxanalyserna visar att Torggatan och Postgatan ir valintegrerade
strak i staden med stor potential for minskliga fléden. Detta fingas inte upp
1 nagon annan analys. I Lynchs visuella analys upplevs dessa strak istillet som
mindre starka p.g.a. deras otydliga rumsbildningar samt brist pa malpunkter.
Space Syntax kompletterar dirmed 6vriga analyser genom att visa pa gatornas
potential till att bli just starka strak, vilket ar viktigt for en héllbar utveckling av
stadskarnan.

Vissa visuella barriirer tenderar att falla bort 1 Space Syntaxanalyserna. I axial-
kartan for gang- och cykeltrafik uteblir E4 p.g.a. att den inte ar mojlig att fardas
pa for denna trafikantgrupp. Dirmed uteblir E4 som visuell och fysisk barriir.
Hir kompletterar Lynchs visuella analysmetod Space Syntaxanalysen genom
att peka ut E4 som en starkt visuell barridr i stadsbilden. Overlag sa uteblir de
visuellt upplevda barriirer, grinser, omraden och strik i Space Syntax. Lynchs
visuella analys anses dirfér vara nddvindig som komplement f6r dessa aspek-
ter.

Kolliderar analyserna med varandra?

Problematiken kring att visuellt upplevda barridrer tenderar att falla bort i Spa-
ce Syntaxanalyserna kan i vissa fall innebira att de olika analysmetoderna kol-
liderar med varandra. Ett saidant exempel kan vara att Centrumvigen beskrivs
som en kraftig visuell och fysisk barridr i Lynchs analys, vilket vidare resulterar
i att omrddet norr om vigen anses vara avskiljt frin 6vrig centrumbebyggelse.
I Space Syntaxanalyserna redovisas detta omrade dock som vilintegrerat f6r
saval gang- och cykeltrafikanter som for bilister. Att visuella och mentalt upp-
levda barridrer tenderar att falla bort i Space Syntaxanalyserna kan anses vara
en brist 1 analysmetoden.

I Space Syntaxanalysen foreslas vissa forandringar i gatundtet, for saval gang-
och cykeltrafikanter som for bilister. Resultatet av dessa forandringar, betraf-

fande tillgangligheten i staden tenderar dock att kollidera med den visuella
uppfattningen av situationen. Att strak ritas ut och forlings for att 6vervinna
visuellt starka barridrer bedoms enligt Lynchs analys vara positivt for tillgang-
ligheten och lisbarheten i staden som helhet. Space Syntaxanalyserna visar
dock pa forhallandevis sma forbittringar vad galler tillgingligheten. Ett strak
som Strandgatan, som genom foreslagna férindringar ska ritas ut och forstir-
kas som strik mot kyrkan, forsvagas i de nya integrationskartorna. Aterigen
kolliderar saledes den visullt upplevda bilden av staden med den strukturellt
rumsliga bilden.
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KAPITEL 5

SYNTES

| detta avsnitt sammanstalls resultaten av analyserna
for att skapa en helhetsbild av Kalix centrum. Utifrdn
analysresultaten formuleras kvaliteter och brister, dels
pa 6vergripande niva for hela centrumomrddet, dels
pa detaljerad nivd fér de utvalda strdken Strandgatan,
Koépmannagatan och Nygatan. Syntesen ska vidare
ligga till grund for de forslag pa dtgdrder till férbdéttring
som redovisas i efterkommande kapitel.

5.1 INLEDNING

Stadsanalysen visar att Kalix har en mingd kvaliteter som bor férstirkas och

utvecklas. Samtidigt férekommer vissa brister och problem som boér atgirdas

for att Kalix ska kunna fa en attraktiv stadskarna for sival sina invinare som

for turister och besokare. Atgéirder av olika omfattning och art kan komma att

bli aktuella. I vissa fall kan det handla om stora och 6vergripande atgardsfor-

slag som kan innebdra stora fysiska ingrepp. Det kan ocksa rora sig om mindre
atgirder for att sikerstilla den visuella och estetiska kvaliteten i stadsrummen.

5.2 OVERGRIPANDE NIVA

Kvaliteter

ATTRAKTIV NATURMARK | CENTRUMNARA LAGEN. Strandéingarna ut-
gOr ett attraktivt naturomrade med goda forutsittningar f6r rekreation
och fritidsaktiviteter. Omradet dr centrumndra och har stor potential
att utvecklas till ett vardagsrum i staden saval sommar- som vintertid.
Stranddngarna bidrar starkt till stadsbilden.

GODA MOJLIGHETER TILL FORTATNING. Den glesa bebyggelsen erbju-
der goda forutsittningar for fortitning 1 centrumndra ligen. Att fylla
igen de s.k. luckorna kan skapa tydligare rumsbildningar och en stor-
re koncentration av malpunkter, vilket skulle bidra till intressanta och
trygga strak. En tit stad skapar bittre underlag f6r handel och service
samtidigt som det minimerar transportbehovet. Fortitning dr darfor vl
forenligt med en langsiktigt hallbar utveckling.

HUMAN SKALA. Bebyggelsen och gaturummen ér vil anpassade till sta-
dens storlek och omfattning. Byggnadernas hojd och gatornas bredd dr
val anpassade till den minskliga skalan, vilket ger goda férutsattningar
for att firdas till fots eller med cykel. Det ger dessutom goda forutsitt-
ningar for att skapa en trivsam stad med plats f6r méten och uppehall.
Undantag finns vid vissa storskaliga trafikleder.



KORTA AVSTAND. Kalix ir en smistad med ett till ytan litet centrum.
Centrumfunktionerna dr koncentrerade till vissa strak i nira angrins-
ning till varandra. Avstainden inom centrum ar darfor korta, vilket inne-
bar att man kan ni de flesta av stadens centrumfunktioner inom ett
behagligt avstand.

CHARM! Stadsbilden i Kalix bestar av stora doser charm. Bojda gator
och udda placeringar av byggnader skapar intressanta rumsbildningar.
Karaktiristisk bebyggelse och fondbyggnader bidrar ytterligare till sta-
dens sjil och starka identitet.

HISTORISK STADSPLAN. P O Hallmans karaktiristiska stadsplan fran
1906 priglar dn idag stadens form och funktion. Planen ir anpassad
till stadens speciella forutsittningar, vilket dr virdefullt ur flera olika
perspektiv. Planen har flera intressanta inslag, i form av fondbyggnader
och intressanta platsbildningar.

INTRESSANTA PLATS- OCH RUMSBILDNINGAR. Byggnaders placering
1 vinklar mot varandra, i kombination med bdjda gator, skapar intres-
santa plats- och rumsbildningar i staden. Dessa skulle kunna utnyttjas i
hégre grad dn vad de gor idag, exempelvis fOr sittplatser, planteringar,
offentlig konst etc. P4 sa vis kan de bli sma attraktiva métesplatser.

STARKA LANDMARKEN SOM UNDERLATTAR ORIENTERINGEN. Karak-
taristiska landmirken placerade i gatufonder och vil synliga fran flera
hall i staden underlittar orienteringen, samtidigt som det bidrar till in-
tressanta utblickar i staden.

ATTRAKTIVA UTBLICKAR. Kontakten med Strandingarna och Gvriga
naturomraden bibehalls stindigt genom att attraktiva utblickar erbjuds
mot dessa omriden. Alvomridet kinns stindigt nirvarande nir man
befinner sig i centrum, vilket dr en stor kvalitet f6r de boende.

STARKA MALPUNKTER KONCENTRERADE TILL VISSA STRAK. Stadens
starka malpunkter av centrumkaraktir ar koncentrerade till Strandga-

tan, Kopmannagatan och Nygatan. Dessa strak angransar till varan-
dra och dr vilintegrerade i staden. Att malpunkterna ar koncentrerade
till vissa strak ger goda forutsittningar for en stark och sammanhallen
stadskirna. Det har dessutom en samlande effekt f6r manniskofloden
vilket underlittar f6r sociala moten.

MANGA ENTREER. Stora delar av savil Koépmannagatan som av Strand-
gatan bestir av bottenvaningar med manga entréer ut mot gatan. De
korta avstainden mellan entréerna, i kombination med transparenta och
oppna fasader, bidrar positivt till rumsformen och skapar intressanta
strak med goda forutsittningar till funktionsblandning och variation
lings straket.

VARIERADE FASADER. Bebyggelsen ir av starkt skiftande karaktir vad
giller byggnadsstil, h6jd, storlek, material, placering och standard. Det-
ta skapar en variationsrikedom i staden som bed6éms vara positiv pa sa
vis att det bidrar till den 4r intressant att firdas genom.

GODA MOJLIGHETER TILL FUNKTIONSBLANDNING. Pi flera stillen ar
bebyggelsen utformad for att inrymma verksamhet i bottenvaningen
och bostider och kontor pa 6vriga vaningsplan. Dir det finns luckor i
bebyggelsen finns goda férutsittningar for att komplettera med bebyg-
gelse av annan karaktir och funktion.

TILLGANG TILL KVALITATIV PARKMARK | CENTRALA DELAR. Grodpar—
ken dr en vacker stadspark med hoga kulturhistoriska virden. Den ir
val integrerad 1 staden och utg6r ett lummigt inslag 1 stadsbilden.

VALINTEGRERADE CENTRUMSTRAK. Space Syntaxanalyserna visar att
stadens viktigaste strak for centrumverksamhet dr vil integrerade 1 sta-
den som helhet, bade f6r gang- och cykeltrafik samt f6r biltrafik. Det
innebdr att de dr lattillgangliga och har goda férutsittningar att utveck-
las ytterligare samt for nya verksamhetsetableringar.
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Brister

BILDOMINANS. Bilen dominerar pa stadens gator och tar mycket mark
1 ansprak, bade 1 form av parkeringar och av korbanor. Samtliga gator i
centrala Kalix tillats for biltrafik, vilket skapar otrygga, bullerutsatta och
luftférorenade miljoer 1 centrum. De starka biltraditionerna forsamrar
mojlighet till kontakt och f6r en trivsam och levande stadsmiljo.

STORA TRAFIKLEDER UTGOR BARRIARER. Breda och hirt trafikerade
gator utgor barridrer i staden och avskiljer omraden fran varandra. Sta-
den priglas av trafikplanering istillet for stadsplanering. E4 avskiljer
Stranddngarna fran centrum, medan Centrumvigen avskiljer de nord-
liga omradena fran centrumkirnan. Nygatan utgor en stark barridr i de
centrala delarna.

#STOKIG"” TRAFIKSITUATION. Bilar tillits att kora och parkera lite hur-
somhelst, vilket gor att trafiksituationen upplevs som stokig. Det finns
ingen tydlig och uttalad prioritering av de olika trafikslagen, vilket ytter-
ligare forvirrar situationen. Gatorna dr pa vissa stillen béjda och smala
och har darfor svart att rymma savil bil- som gangtrafik. Gangtrafiken
tenderar da att tringas undan.

GLES BEBYGGELSE. Generellt for Kalix ar att bebyggelsen dr vildigt
gles. Luckor mellan byggnader ger upphov till otydliga rumsbildningar
och langa avstaind mellan entréer, vilket skapar ointressanta gangstrak.
De otydliga rumsbildningarna kan dessutom bidra till avbrutna strak.

BRIST PA MOTESPLATSER. | Kalix centrum finns brist pa stillen for
minniskor att motas, vara, sitta och uppehalla sig pa. Trots att hir finns
flera plats- och torgbildningar samt parkomraden i centrala delar, inbju-
der de inte till aktivitet eller erbjuder maojligheter att sitta och sta vid.

BRIST PA AKTIVITETER. [ staden forekommer nistan enbart nédvin-
diga aktiviteter (enligt definition av Jan Gehl). Gatorna anvinds mest
for att transportera sig mellan olika punkter och inbjuder inte till lingre

uppehall av nagot slag. Uppehallstiden 1 gaturummen ér darfor kort,
vilket paverkar stadslivet negativt.

BRIST PA INTERAKTION INNE — UTE. Brist pa transparenta fasader och
entréer mot gatan gor att rumsformen pa flera stillen upplevs som
inneslutande.

BRIST PA BLANDADE FUNKTIONER I TID OCH RUM. Kalix centrum ir
till viss del segregerat vad giller olika funktioner. Brist pa blandning av
kvalls- och dagsaktiviteter i samma rum gor att dessa strak upplevs som
6de och otrygga under vissa delar av dygnet.

TAR EJ VARA PAVINTERN. Kalix tar inte vara pi de stora kvaliteter som
erbjuds under vinterperioden. Avsaknad av vinteraktiviteter i stadens
offentliga rum gor Kalix inte utnyttjas maximalt under denna érstid.
Bristfillig snor6jning i parkomraden bidrar till underutnyttjande av des-
sa omraden. Vinterperioden dr for lang for att Kalix ska kunna negli-
gera den. Aktiviteter och evenemang av olika slag skulle kunna liva upp
stadens torg, platser och parker och dirmed Oka stadslivet.

STADSLIVET PAGAR INOMHUS. Det bistra vinterklimatet, i kombination
med avsaknaden av métesplatser mellan husen, gor att stérre delen av
stadslivet pagar inomhus. Gallerian och Folkets Hus ir bada attraktiva
motesplatser med blandade funktioner som lockar olika typer av min-
niskor. Att byggnaderna har en inneslutande karaktir bidrar i hég grad
till den bristfalliga interaktionen mellan livet inne och ute.

VARIERAD STANDARD. Pi flera hall férekommer nedgangen, forfallen
och overgiven bebyggelse, vilket ger ett negativt helhetsintryck av sta-
den. Flera av butikslokalerna lings K6pmannagatan star tomma, vilket
paverkar forekomsten av malpunkter samt fairdupplevelsen lings gatan.
Diligt inderhallen bebyggelse och tomma butikslokaler utsinder inte
heller nagra positiva signaler for stadens utveckling.



BRIST PA SITTPLATSER. Avsaknaden av savil primira som sekundira
sittplatser 4r en stor brist for kvaliteten 1 de offentliga rummen. Det
himmar till stor del de frivilliga och de sociala aktiviteterna i staden
och dirmed mojligheten till lingre uppehall i de offentliga rummen.
Avsaknad av vilobédnkar forsimrar dessutom tillgingligheten f6r alla, da
mojlighet ej erbjuds for funktionshindrade och ildre att vila under sina
transporter genom staden.

AVBRUTNA STRAK. Flera av stadens starka strik bryts upp genom ex-
empelvis otydlig rumsbildning eller fysiska barridrer. Brist pa samman-
hallna gang- och cykelstrak forsvarar mojligheter att firdas med just
dessa firdmedel, och istillet uppmuntras bildkandet. Avbrutna strak
paverkar orienterbarheten. Genom att stirka och sammanlinka befint-
liga strak skulle fler attraktiva butiksligen kunna skapas, samtidigt som
miljovinliga transportmedel skulle frimjas.

UNDERUTNYTTJANDE AV GRONOMRADEN. Beﬁntlig parkmark och
naturomraden i centrumndra ligen dr underutnyttjade trots sina hoga
virden och centrala lokaliseringar. Grodparken ligger vilintegrerad och
littillgdanglic men har bristfillig snérojning. Stranddngarna ér visuellt
nira men fysiskt avskdrmat. Parken vid Nygatan ir bullerutsatt och har
bristfillig sn6réjning,



5.3 DETALJERAD NIVA

Detaljstudier har utférts pa gatorna Strandgatan, Képmannagatan och Ny-
gatan, med utgangspunkt frain Gehls metod for stadsanalys. Slutsatserna fran
dessa detaljstudier redovisas i detta avsnitt kortfattat i form av punktlistor.

Strandgatan
Generellt f6r Strandgatan giller att staden har oerhort goda férutsittningar avbrutna strak, inneslutande bebyggelse och brist pd forutsittningar for att
att bli ett attraktivt strak med plats f6r en mingd olika aktiviteter. Strandgatan sitta, sta och uppehalla sig i stadsrummet, saknas det stadsliv som borde finnas
utgor idag stadens huvudstrak for handel och service, men p.g.a. bildominans, lings ett sadant strak.

KVALITETER BRISTER

e Stadens centralpunkt - en naturlig plats fér moten och service * Avbrutet strdk i samband med parkeringen

e Human skala - korta avstand e Gles bebyggelse

e Lattillganglig i staden - gott om anslutningsmojligheter e Avsaknad av valbara och sociala aktiviteter

e Samling av centrumfunktioner e Brist pa entréer riktade mot gatan

e Starka malpunkter/landmarken e Brist pd interaktion inne - ute

e Attraktiva utblickar - mot vattnet och fondbyggnader e Brist pa primara och sekundara sittplatser

e Rumsligt tydlig torgbildning e Brist pa stallen att sta och uppehalla sig

e Madjlighet till fortdtning e Brist pa kvallsaktiviteter

e Bristfallig belysning nattetid

e Brist pd vegetation

e Bilar utgor hinder fér gang- och cykeltrafikanter
e Brist pa skydd mot obehagliga vaderforhallanden

e Stadslivet pagarinomhus, framst i Gallerian
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Kopmannagatan

Liksom Strandgatan har dven Kopmannagatan stor potential att utgora ett att-
raktivt stadsstrak. Listan pa gatans kvaliteter dr lang, vilket formodligen beror
pa dess langa historia som ledande gata f6r handel och service i staden. Gatan
har saledes formats och utvecklats med avsikten att vara ett stadsstrak inrym-

KVALITETER

e Starkt strak

e Human skala — korta avstand

e Intressanta platsbildningar

e Vailintegrerad och lattillganglig i staden

e Varierade fasader

e Manga entréer riktade mot gatan

e Oppna och tillgéngliga bottenvaningar

e Mojlighet till fortdtning

e Goda forutsattningar att utvecklas som affarsgata

e Goda forutsattningar for funktionsblandning

e Parkmark med plats for rekreation och fysisk aktivitet
e Goda forbindelseméjligheter med 6vriga centrala strak
e Malpunkter av varierade slag

e Bojd form som gor gatan och intressant att fardas utmed
e Fondbyggnader som underlattar orienteringen

e Tydllig torgbildning framfor Folkets Hus

e Goda vindforhallanden

mandes stadens mest primara centrumfunktioner. Dock har den senaste tidens
utveckling, dvs. en gradvis forskjutning av centrums tyngdpunkt séderut, bi-
dragit till vissa forandringar lings straket. Exempelvis tar bilarna stort ansprak
1 gaturummet, vilket till stor del har paverkat dess forutsittningar till att vara
ett trivsamt stadsstrak.

BRISTER

e Bilarna tar stort ansprak i gaturummet

e Brist pa valbara och sociala aktiviteter

e Brist pa primara och sekundara sittplatser

e Flertalet tomma och 6vergivna butikslokaler

e Langa byggnadsenheter pa vissa stallen

e Gles och forfallen bebyggelse pa vissa stéllen

e Belysning anpassad for biltrafiken

e Bristféllig belysning nattetid

e Vida korsningar som avbryter straket

e Brist pa skydd mot obehagliga vaderforhallanden

e Bristféllig snorojning i Grodparken



Nygatan

Nygatan utgor stadens frimsta inkOrsport och huvudgata, kanske bade pa gott
och ont. For detta krivs breda gaturum f6r hantering av stora mangder trafik,
samtidigt som gatan utgor ett centralt stadsrum dir méinniskor ska kunna fér-
das och vistas under trygga och trivsamma omstindigheter. Nygatans kvaliteter
omfattar dirfér aspekter som tillginglighet och dess oerhort centrala lage i
staden. Bristerna omfattar diremot aspekter som ar knutna till just det faktum
att det dr stadens huvudgata. Gatan dr nimligen starkt bullerutsatt och utgér en

KVALITETER

e Stadens inkOrsport — entré — forsta intryck

e Brett gaturum med plats for stadsliv!

e Valintegrerad och lattillganglig i staden

e Busstation som knutpunkt mellan olika trafikslag
e Stark visuell kontakt med Strandangarna

e Park som utgor grén och vit oas i centrum

* Modjlighet att sammanlanka olika delar i staden

e Goda mojligheter fér sammanlankning med Strandangarna
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mental barriir med anledning av sin bredd samt hoga trafikfliéden. Aven rums-
formen har vissa brister, da den pa grund av sina lainga och enhetliga fasader
skapar en inneslutande, spridd och utestingd rumsform.

BRISTER

e Storskaligt

e Langa avstand

e F3 entréer riktade mot gatan

e Bilar som utgor barridrer

e Starkt trafikerad gata

e Bullerutsatt miljo

e Avbrutna gangstrak

e Monotona och inneslutande fasader

e Brist pa fysisk kontakt med Stranddngarna

e Brist pa valbara och sociala aktiviteter

e Spridd och utflytande rumsform

e Stora byggnadskomplex med ensidiga funktioner
e Brist pd skydd mot obehagliga vaderforhallanden
e Belysning anpassad for biltrafik

e Bristfallig belysning nattetid
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KAPITEL 6

FORSLAGTILL
ATGARDER FOR

FORBATTRING

Med utgdngspunkt fran de definierade kvaliteter

och brister for Kalix centrum, tas riktlinjer och
rekommendationer fram for hur Kalix kan forbdttras och
utvecklas. Férslagen pa forbdttringsdtgdrder redovisas
dels pa 6vergripande niva for hela centrumomrddet, dels
pa detaljerad nivd fér de utvalda strdken Strandgatan,
Kdépmannagatan och Nygatan.

6.1 FORSLAG PA OVERGRIPANDE NIVA

Pa 6vergripande niva féreslas atta primira strategier f6r Kalix framtida utveck-
ling. For varje strategi ges olika forslag for hur denna ska kunna genomféras.
Forslagen dr kortfattat beskrivna for att dess syfte pa ett slagkraftigt sitt ska
kunna formedlas samt for att detta avsnitt enkelt ska kunna anvindas som
diskussionsunderlag vid kommande centrumutveckling. Konceptuella skisser
anvinds 1 syfte att fortydliga vissa situationer. Forslagen kan 1 vissa fall bli av
detaljerad art, men med koppling till den 6vergripande strategin.

8 STRATEGIER FOR KALIX CENTRUM

1. Dampa trafikens inverkan

2. Utforma manniskovanliga stadsrum
Utveckla motesplatser

Overvinna barriarer

Forstarka potentiella strak

Skapa en levande stad 24-7

Sakra en visuell kvalitet

© N o o~ W

Framhava kvaliteter



Ddmpa trafikens inverkan

Biltrafiken tar alldeles for stor plats i staden i férhallande till den aktuella tra-
fikmingd som finns ddr. Flera trafikleder forefaller 6verdimensionerade i for-
hallande till den faktiska trafikmangden. Stadens gator och kvarter ér fyllda av
parkerade bilar, vilket ger ett bildominerat intryck av staden.

* MINSKA GATUBREDDER. Genom att smalna av kérfilten f6r bilarna
pa flera av stadens gator kan gang- och cykelstraken utvecklas i storre
grad. Bilarnas dominans minskas och gaturummet kan fa en mer min-
niskovinlig karaktar.

Exempel) Planer finns pa att forenkla E4 fran fyrfilig till tvafilig vig.
Aven korfilten pa Nygatan forefaller forhallandevis breda i relation till
ovriga trafikslag och befintlig trafikmangd i gaturummet. Borttagna
ytor pa saval E4 som Nygatan kan nyttjas for gang- och cykelstrak samt
for tradplanteringar.

= T ==

GE FOTGANGARE PRIORITET | GATURUMMEN. Pi gator dir méten mel-
lan olika trafikslag tillats kan det vara bra om det tydligt markeras att
trafiken sker pa de gaendes villkor. Genom att lata de minskliga aspek-
terna tringa undan de tekniska och bilanpassade perspektiven kan min-
niskovinliga miljéer skapas. Eftersom centrumkarnan ér sa liten ses det
som fullt mojligt att genomfora trafikdimpande atgarder utan att fram-
komligheten paverkas i nagon storre utstrickning, Det kan med fordel
finnas en uttalad strategi i staden att trafiken sker pa de gaendes villkor.
Gaturummen kan utformas sa att detta upplevs vara tydligt.

Exempel) Strandgatan, Kopmannagatan, Postgatan och Torggatan ar
strak dir man speciellt kan fokusera pa fotgingares prioritet i gaturum-
met. Gatorna kan exempelvis utvecklas till gardsgator, dvs. dir all trafik
sker pa de gaendes villkor. Fordon far inte kora fortare dn gangfart, de
har vijningsplikt mot gaende och far bara parkera pa sirskilt anordnade
parkeringsplatser.

O
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Figur 100. (Vanster) Principskiss for hur Figur 101. Principskiss for prioritering av mdn-
bildominansen generellt kan minskas. niskan i gaturummen.
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GOR VISSA GATOR HELT BILFRIA. Kalix har idag ingen
renodlad gagata, utan samtliga gator 1 staden tillats f6r
fordonstrafik. I en sadan liten stad som Kalix kan det
vara riskabelt att helt forvisa bilarna fran stadens gator,
da det férmodligen skulle reducera aktiviteter och r6-
relse 1 staden. Men att infora en renodlad gigata borde
g4 att genomfora.

Exempel) Strandgatan, pa delen mellan gallerian och
Nygatan, rekommenderas till att utvecklas till en renod-
lad gigata. Atgirden bedéms oka strikets attraktivitet
och att utvecklas till ett trivsamt stadsstrak med plats
for sociala aktiviteter och méten. For att gatan dven
fortsattningsvis ska nyttjas av stadens bilburna bes6-
kare kan parkering erbjudas littillgangligt till straket.

GRONSKA | GATURUMMEN. Tridplanteringar kan till-
fora 6kade estetiska kvaliteter i gaturummen. De kan
skapa en fortydligad rumsbildning och bidra till inti-
mare gaturum, vilket gor att rummen upplevs som mer
minniskovinliga att vistas 1. Gronskan kan minimera
paverkan fran storande trafik da den reducerar buller
och luftféroreningar.

UTVECKLA CYKELPOLITIK. Skapa sammanlinkande och
valintegrerade gang- och cykelnit i staden. Var inte ridd
for att blanda olika trafikslag i samma gaturum, men
var da tydlig med att visa att gang- och cykeltrafiken ges
foretride. Smalna av gator dir de bedéms vara Gverdi-
mensionerade f6r sin befintliga trafikméingd och anvind
de 6verblivna gatubredderna till att skapa gang- och cy-
kelstrak. Anordna kampanjer till férdel f6r cykeltrafiken
for att motivera befolkningen till att vilja cykeln fram-
for bilen, frimst vid korta och vardagliga resor.

Figur 102. Gdgata.

SKAPA MINDRE SYNLIGA PARKERINGAR. Kalix centrum praglas idag
till stor del av parkeringsplatser. Overallt finns parkeringar; lings ga-
torna, framfor bostadsentréer, vid torgbildningar osv. Parkeringarna
tenderar att fa det basta liget och 7stjal” dirmed virdefull och attraktiv
mark som istillet skulle kunna nyttjas for trivsamma stadsaktiviteter.
Parkeringshus kan vara en av l6sningarna till att minimera de synliga
parkeringarna fran stadens gator och rum. Genom att minimera de sd
manga ’stroparkeringarna” runtom i staden kan den cirkulerande trafi-
ken dessutom reduceras.

Exempel) Parkeringen utanfor gallerian upptar idag den kanske mest
attraktiva platsen i Kalix centrum. Parkeringsplatsen utgér stadens cen-
trala mitt och dr en naturligt sammanstralande plats som har goda for-
utsdttningar att kunna utvecklas till ett attraktivt torg - stadens bydrta!
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Figur 103. Vixtlighet berikar stadsrummen.

Figur 104. Cykeltrafik ska framjas genom

sammanhdngande cykelstrak.

Inspiration: Gehl Architects Aps (2007)

Figur 105. Ytparkeringen
kan reduceras och istdllet
ersdttas av p-hus. Inspi-
ration: Gehl Architects
Aps (2007)




PARKERINGSSTRATEGI. Man kan fundera pa om det verkligen ska vara
mojligt att parkera Gverallt i centrum. Genom att definiera vissa spe-
ciella parkeringsomraden kan man undvika att parkering sprids 6ver
hela centrumkirnan och didrmed skapar en stékig bild av staden. Par-
keringsomradena bor vara vl uttinkta och ta stor hinsyn till stadens
starka malpunkter. Tack vare de korta avstanden i staden finns det goda
mojligheter att flytta ut trafiken fran den innersta stadskdrnan och sam-
tidigt kunna na centrumfunktionerna inom 5-10 minuters gangfird. Ett
gradvis borttagande av parkeringsplatserna rekommenderas sd att man-
niskor far tid att vinja sig vid att hitta nya parkeringsmonstren. Parke-
ringsplatserna kan stimulera gangtrafiken, varfér noggrann planering
krivs for hur parkeringarna kan samspela med befintliga gangstrak.

i 2com i
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Figur 106. Ett gdngavstdnd pa 250
meter motsvarar en promenadpdca3 500 M
minuter, vilket de flesta kan klara av. |

en stimulerande miljé kan det dessutom

upplevas som trevligt. Inspiration:

Gehl Architects Aps (2007)

Figur 107. Idag dr parkeringsplatserna spridda dver stora delar
av Kalix centrum, i vart och vartannat gaturum. En framtida
situation skulle kunna innebdra en mer strukturerad uppdelning
av parkeringsplatser, med ett visst avstdnd fran den innersta
centrumkdrnan. Inspiration: Gehl Architects Aps (2004)
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Utforma manniskovanliga stadsrum

Kalix har med sin smastadskraktir stor potential att utvecklas till en trivsam
stad dir ménniskor enkelt och tryggt kan vistas och firdas under dygnets alla
timmar. Genom att utforma stadsrummen efter den manskliga skalan, med va-
riationsrikedom anpassad efter den manskliga 6gonh6jden och den minskliga
ganghastigheten, kan attraktiva miljéer skapas. Att ha andra manniskor om-
kring sig pa offentliga platser ir en férutsittning for att kinna sig trygg. "Ogon
pa gatan” under dygnets alla timmar utgor en hog trygghetsfaktor.
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FORTATA. Genom att fortita de s.k. luckorna i bebyggelsen kan starkare
strak skapas samtidigt som en tryggare och mer hindelserik vistelse
sikerstalls for de gaende. Genom fortitning skapas tydligare rumsbild-
ningar och foérutsittningar for “6gon pa gatan” okar. Fortitning moj-
ligeor for fler méinniskor att bo och arbeta i staden och skapar battre
underlag f6r handel och service 1 centrum.

L

Figur 108. Stadsrum som utformas fér den
madnskliga skalan blir trivsamma och trygga
att vistas i. Transparenta fasader bidrar till
6kad interaktion mellan livet inne och livet
ute pd gatan. Kalix har stor potential att
utveckla just “mdnniskovénliga stadsrum”.



* VERTIKALA ENHETER ISTALLET HORISONTELLA. Man bér efterstriva * ENTREER MOT GATAN. Genom att rikta entréer mot gatan skapas in-

att skapa sa manga malpunkter och entréer per lingdenhet i gaturum- tressanta, inbjudande och varierade fasader. Entréer ger en direktkon-
men som mojligt. Att ha manga olika verksamheter/100 m, samt manga takt med det offentliga rummet och 6kar méjligheten f6r minniskor att
synliga entréer/100 m, skapas en visuell variationstikedom som har en motas. Det bidrar 1 hég grad till ett levande stadsrum.

intensitetshéjande faktor. Manga entréer lings en gata ger en inbju-
dande gest och kan bidra tll att 6ka gatans puls.”
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Figur 109. Vertikala enheter med mdnga entréer riktade mot gatan bidrar till mer intressanta stadsrum.

99 Nylund (2004)
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TRANSPARENTA BOTTENVANINGAR. Transparenta bottenvaningar ska-
par visuell kontakt mellan inne och ute och ger en inbjudande kinsla.
Transparens mojliggér for insyn av de som passerar forbi, samtidigt
som det skapar intressanta utblickar f6r de som befinner sig dar inne.
Detta kan 6ka antalet timmar for anvindning av och aktivitet 1 det of-
fentliga rummet.

OKA ANTALET PRIMARA OCH SEKUNDARA SITTPLATSER. Antalet pti-
mira sittplatser i staden kan 6ka visentligt. Dessutom dr det viktigt de
fa primdra sittplatser som finns idag halls fria fran sn6 under vintertid.
Genom att placera sittplatserna i fal/kscape underlittas forutsittningarna
for social kontakt. Kalix kan med fordel 6ka utbudet av antal sekundira
sittplatser. Murar, trappavsatser, nischer i fasader samt grasplattar m.m.
kan utgora denna typ av sittplatser.

Exempel) Vid platsbildningarna utanfor gallerian och Folkets dr det vik-
tigt att erbjuda savil primara som sekundira sittplatser i solrika ligen,
helst utmed kanter med tanke pa “kanteffekten”. Aven utanfor butiker
och bostider kan sittplatser av olika slag vara anvindbara for att samla
minniskor och 6ka deras uppehallstid i stadsrummet.

BEHAGLIG MARKBELAGGNING. Av tillginglighetsskil rekommenderas
markbeldggningen att ses 6ver. Markbeliggning kan ocksé spela en stor
roll £6r integration mellan olika trafikslag i ett gaturum. I gaturum dir
olika typer av trafikslag tillits kan en gemensam markbeldggning, utan
upphojda trottoarkanter, skapa storre tillganglighet for gangtrafikanter
och belysa dess likvirdiga eller 6verordnade prioritet i gaturummet.

Figur 114. Genom att erbjuda fotgdngarvinligt
beldggning av hég kvalitet injuds fotgdngare till
att nyttja gaturummen. Inspiration:

Gehl Architects Aps (2007)

Figur 110. Transparens méjliggér for utdtriktad verksamhet i bottenvaningen, vilket
vidare skapar visuell kontakt mellan inne och ute.

Figur 111. Exempel pd sekunddr sittplats.
Inspiration: Gehl Zirich (2004)

Figur 112. En trappa kan utgéra en mycket
utmdrkt sekunddr sittplats i staden.

O,

Figur 113. Exempel pd primdr sittplats, arrang-
erad i talkscape.



TILLFREDSTALLANDE BELYSNING. Tillfredstillande belysning, som ir
vil anpassad for de gaendes behov, ir en grundliggande forutsittning
for att uppna trygga miljéer under dygnets morka timmar. Med tanke
pa den forhallandevis linga och mérka vinterperioden i Kalix ses det
som extra viktigt just hir. Belysningen rekommenderas att vara tillfred-
stillande under dygnets samtliga mérka timmar och bor under inga om-
stindigheter slickas ner efter midnatt.

Figur 115. Attraktiva och
upplysta bottenvianingar
kan inbjuda till mdnsklig
aktivitet under en stérre
del av dygnet. Inspiration:
Gehl Zirich (2004)

Figur 116. Overgdngszoner
mellan privat och offentligt
kan méjliggéra fér en hégre
grad av mdnsklig kontakt.
Inspiration: Gehl
Architects Aps (2007)

SKAPA UPPEHALLSSTALLEN UTANFOR DORREN. Eftersom manga av
uteaktiviteterna utgdrs av komma-och-ga-aktiviteter till och fran bosti-
derna, dr det viktigt att skapa goda uppehéllsmiljoer utanfér gatudor-
ren. Halvprivata ytor framfér bostaden, didr man kan sitta eller sta och
hinga, leka, vattna blommor eller prata med grannen féresprakas. Den-
na lilla yta kan fa mycket storre anvindning 4n stora, fina rekreations-
omraden som ligger lingre bort. Denna princip kan dven anvindas for
andra stadsanlidggningar sasom vid skolor, dagis, sjukhus, kontor osv,
1 syfte att forbittra uppehallsmojligheter 1 staden och dédrmed frimja
social kontakt.

# @6
v

Privat Halvprivat Offentligt
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Utveckla motesplatser

Idag finns de storsta och mest attraktiva motesplatserna inomhus, namligen 1
gallerian, 1 Folkets Hus eller i butiker och matstéllen. For att undvika att staden
Odelaggs efter stingningstid dr det darfor viktigt att kunna erbjuda fullgoda
alternativ utomhus som dessutom anvinds under sommarperioden.

|

Figur 117. Vid métesplatser ges méjlighet for ménsklig kontakt. Dédr ménniskor dr vill andra mén-
niskor ocksd vara. Hdr finns saker att titta pg, vilket framjar fér 6kad uppehadllstid i de offentliga
rummen. Kalix har idag fa attraktiva métesplatser.
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UTVECKLA PLATSEN FRAMFOR GALLERIAN TILL ETT TORG OCH UPPE-
HALLSRUM. Platsen utanfor gallerian ir, med anledning av angrinsan-
de malpunkter och som nod bland en mingd starka strak, stadens mest
naturliga motesplats. Idag utgdrs den av en stor parkering och flera
inneslutande fasader. Forslagsvis kan parkeringen tas bort frin platsen
och Strandgatan utvecklas till en bilfri gata. Bebyggelse runt platsen kan
fortatas for att skapa en tydligare rumsbildning och entréer foreslas att
riktas mot platsen.

Serveringar kan anliggas i rummet, liksom olika mojligheter att sitta
och sta vid. Offentlig konst, vegetation eller vatteninstallationer kan
skapa visuell kvalitet och markera platsens betydelse, samtidigt som det
blir malpunkter i sig sjilva. Inbjudan till fysisk aktivitet kan skapas i
form av spel- eller lekytor.

UTVECKLA PLATSEN FRAMFOR FOLKETS HUS TILL EN ATTRAKTIV
TORGPLATS. Genom att forbjuda f6r biltrafik pd platsen och gestalta
den pa ett sitt som attraherar manniskor kan man uppmuntra dem till
att uppehalla sig pa platsen. Mojliggor f6r minniskor att sitta, dels pa
primira sittplatser i falkscape-placering och utmed kanter i solrika ligen,
dels pa sekundira sittplaster som trappavsatser, murar till planteringar
etc. Berika plasten med utsmyckning i form av sammanhallen belysning,
offentlig konst och vegetation. Skapa ”rum i rummet” for att platsen
ska upplevas som trivsam och inte sa storskalig och 6de.

UTVECKLA STRANDANGARNA SOM MOTESPLATS FOR REKREATION
OCH FYSISK AKTIVITET. Arbetet med att utveckla Stranddngarna ar i
full gang. Omradet har stor potential att bli stadens stérsta motesplats,
under savil sommar- som vinterperioden. Mojligg6r f6r fysisk aktivitet
for minniskor 1 olika aldrar. Forsdkra att omradet ar tillgingligt, savil
visuellt som fysiskt, och integrera omradet i strandpromenaden. Upp-
mirksamma omradet genom att attrahera festivaler och aktiviteter av
olika slag.



UTVECKLA GRODPARKEN TILL EN MOTESPLATS ARET RUNT. Grodpar—
ken ligger tillgangligt i staden och ar kulturhistoriskt virdefull. Genom
att parken uppmirksammas genom evenemang av olika slag, utsmyck-
ning, belysning etc. kan den bli en starkare malpunkt i staden. Det dr av
stor vikt att parken underhalls ordentligt samt att tillrickligt med sitt-
platser erbjuds. En grundférutsittning for att parken ska kunna nyttjas
vintertid 4r att den snérojs pa ett tillfredsstillande sitt.

ATTRAHERA UTOMHUSCAFEER TILL STADEN. Uteserveringar ar ett
positivt bidrag till stadsmiljon och skapar en interaktion mellan café-
gisterna och de forbipasserande. Denna positiva effekt férsvinner nar
serveringar byggs in.'" Med anledning av Kalix langa vinterperiod kan
det anses vara problematiskt med just uteserveringar. Det kan dirfor
ses som en utmaning att skapa klimatanpassade varianter.

UTVECKLA AKTIVITETER | GATURUMMEN. Stadsfester, gatufester,
marknader och utstillningar dr upplevelser som berikar stadsrummen
och drar till sig minniskor. Hindelser féder andra hindelser, dvs. dir
handel och festligheter finns skapas dven ett storre utbud for sociala
och frivilliga aktiviteter.

Figur 118. Uteserveringar bidrar till flera positiva effekter for stadslivet.

Gehl Architects Aps (2004)

Figur 119. Uppmdrksamma allt som hénder och sker i staden. Skapa evenemag, marknader, festiva-
ler etv. Pd sa vis lever stadsrummen upp och utgér attraktiva malpunkter for stadens invéanare.
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Overvinna barriérer

Genom att 6vervinna de starka barridrer som finns i staden idag skulle vissa [
omraden ges battre tillgang och dirmed nyttjas i storre utstrickning. Detta
mojliggdr f6r att skapa nya attraktiva métesplatser av rekreativa slag. Dessutom

mojliggdr det f6r nya attraktiva bostads- och handelsetableringar i centrum-
nira ligen. i e [Q]
o Q

Trottoar Parkering Kérbana Parkering  Trottoar
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Figur 120. Principskiss for 6vervinnande av barridrer. Figur 121. (Hoger) Principskiss for
hur bildominansen skulle kunna
minskas pd Nygatan.

Gang- och cykelstrak Koérbana Parkering Trottoar
* E4 SMALNAS AV OCH TRAFIKSAKRA PASSAGER UTFORMAS. Genom * MINSKAD BILDOMINANS PA NYGATAN. Gatan ir forhallandevis bred
att smalna av E4 kan den visuella barridreffekt som denna utgor re- med tanke pa den aktuella trafikmingden, vilket mojliggor for utveck-
duceras markant. Frigjord mark kan nyttjas for bebyggelse, gang- och ling av giang- och cykelstrak. Att ge gang- och cykeltrafikanter storre
cykelstrak samt for stadsmissig tradplantering; prioritet 1 gaturummet fraimjar f6r denna sortens firdmedel. Samman-
hallna gang- och cykelstrik till omkringliggande omraden behéver ut-
Fler och tryggare upplevda passager behover utformas for att sakra vecklas.
tillgangligheten mellan centrum och Strandangarna och pa sa vis fysiskt
overvinna barridreffekten. Attraktiva passager i form av gangbroar eller * CENTRUMVAGEN BLANDAS AV OLIKA TRAFIKSLAG OCH TRAFIKSAKRA
overgangsstillen 1 plan foresprakas, medan snirkliga och moérka gang- PASSAGER UTFORMAS. Olika trafikslag kan blandas i storre utstriack-
tunnlar bor undvikas. ning dn vad de gor idag, Gatan kan fa en mer stadsmassig karaktir for
att den inte ska uppfattas sa stor och bildominerad. Man ska, genom att
For att uppna ett sa stort flode som mojligt mellan centrum och Strand- man befinner sig pa gatan, fa en uppfattning om att man ér i stadens
angarna kan sammanlinkning ske efter befintliga vilintegrerade strak centrala delar. Farten och utformningen ska pavisa detta. Det finns
(se Space Syntaxanalyserna). dessutom behov av fler och trafiksikrare passager.
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Férstdrka potentiella strdk

For att promenaden genom staden inte ska upplevas som alltfér monoton och

osammanhingande dr det viktigt att straiken kantas av variation 1 en omfattning

som ir anpassad efter den manskliga 6gonhéjden och den manskliga ganghas-
tigheten.

FORTATA MED MALPUNKTER OCH ENTREER. De s.k. luckorna i bebyg-
gelsen foreslas att fyllas med nya malpunkter av varierade slag. Titt
mellan entréer ger upphov till fler méten och hindelser 1 stadsrummen
samt bidrar till intressanta fasader. Fortitning skapar dessutom bittre
underlag f6r handel och service 1 centrum. Genom att koncentrera cen-
trumverksamheten till vissa strak skapas en mer definierad centrum-
kirna som dessutom kan uppfattas som storre dn om den ér utspridd
over ett storre omrade.

SKAPA INTRESSANTA BOTTENVANINGAR. Intressanta bottenvaningar
bidrar starkt till variationsrikedomen lings firden genom staden.

Figur 122. Genom att fylla igen luckor i bebyggelsen kan starkare strék bildas.

RATA UT STRAK. Vissa strik upplevs som uppbrutna eller omotiverat
snirkliga, vilket kan skapa forvirring och otrygghet. Genom att réta ut
dessa strak kan siktlinjer forstirkas och en tydligare och tryggare struk-
tur uppnas.

Exempel) De strak som i forsta hand asyftas ar Strandgatan och gang-
straket mellan centrum och Strandingarna. Da E4 smalnas av finns

goda forutsittningar att skapa en ritare och tryggare gang- och cykel-
passage mellan centrum och Strandingarna. Att kérbanan blir smalare
innebdr en mindre distinkt tunnel, vilket kan vara positivt for straket
som helhet.

Figur 123. Principskiss 6ver hur strdk kan rdtas ut och ddrmed bidra till en tydlig och ldsbar
struktur.
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SAMMANKOPPLA STARKA STRAK. Stadens huvudsakliga strik for han-
del och service 16per parallellt med varandra och saknar starka tvirfor-
bindelser. Enligt bade den visuella analysen och Space Syntaxanalysen
ar forutsittningarna att férbinda dessa strak mycket goda. For en lycko-
sam sammankoppling giller generellt att de tvirgaende forbindelserna
fortitas med bebyggelse med blandade funktioner. Genom att 6ppna
upp verksamheter samt rikta dem mot gatan kan rumsformen upplevas
som inbjudande.

Exempel) Strandgatan och Képmannagatan skulle effektivt kunna sam-
mankopplas genom fortitning av Postgatan och Torggatan.

SKAPA STARKT STRAK MELLAN CENTRUM OCH STRANDANGARNA.
Det ar viktigt att man tydligt, tryggt och sikert ska kunna firdas mellan
centrum och Strandingarna, varfor ett starkt strak hiremellan behover
skapas. Att integrera strandomradet med centrum skulle innebara stora
kvaliteter for Kalix som helhet.

Figur 124. Principskiss som visar vilka strdk som b6r sammankopplas i staden.

Figur 125. Principskiss som visar pa
sammankoppling mellan centrum och
Stranddngarna.




Skapa en levande stad 24-7

Blandning av funktioner i tid och rum skapar férutsittningar for ett folkliv
under en stor del av dygnets timmar, vilket vidare bidrar till trygga stadsrum.

ARBETSPLATSER OCH BOSTADER SIDA VID SIDA. Arbetsplatser och
bostider sida vid sida borgar for ett folkliv under en stor del av dygnets
timmar. Medan renodlade bostadsomraden star tomma under dagtid,
blir stadskdrnor med butiker och kontor 6delagda pa kvillarna. Dirfor
foreslas bebyggelsen i centrum att sa langt som méjligt funktionsblan-
das. Detta kan ske genom att bebyggelsen lings de centrala straken
utformas for att rymma butiker i bottenplan samt kontor och bostider
pa Ovriga plan.

FUNKTIONSBLANDNING P;\ KVARTERS- OCH HUSNIVI'-’\. Kvarter med
smaskalig fastighetsindelning och blandade verksamheter mojliggor f6r

en levande stad under stora delar av dygnet.

Figur 126. Principskiss for funktionsblandning pa kvarters- och byggnadsniva.

Kontor

Bostader

Butiker/caféer/...
Figur 127. Forslag for funktions-

blandning pa byggnadsniva.

BLANDA TRAFIKSLAG. Var inte ridd for att blanda trafikslag, da en sa-
dan situation kan mdjliggéra f6r den manskliga narvaron under storre
delar av dygnet. Bilars nirvaro kan 6ka trygghetskinslan for fotgingare
under kvillstid, vid fird genom staden. I sidana fall dr det viktigt att
integrera gang- och bilstrdk med varandra istillet fOr att separera dem i
plan och rum. Gangtunnlar och ensligt beligna cykelbanor kan kinnas
sa skrimmande att manniskor istillet gar ut i gatan.

N &

Figur 128. Ddr det dr méjligt kan olika trafikslag blandas, dé det kan bidra till 6kad trygghet.
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Sdkra stadens visuella kvalitet

Att siikra en visuell kvalitet bedoms vara positivt f6r helhetsintrycket av staden.

Det kan skapa en kontinuitet och sammanhang av stadens karaktir och iden-
titet.

* SAKRA EN HOG KVALITET PA ARKITEKTUR OCH UTFORMNING AV DE
OFFENTLIGA RUMMEN. Utformning av den fysiska miljon, av bygg-
naderna savil som av de utrymmen mellan dessa, har stor betydelse
for hur staden anvinds. Ny bebyggelse samt om- och tillbyggnader av
redan befintlig bebyggelse bor utformas med stor omsorgsfullhet. Be-
byggelsen bor fa ett passande uttryck och kunna anvindas pa ett till-
fredstillande sitt. Hinsyn bor tas till plastens specifika forutsittningar
samt till stadens speciella karaktir.

104

TA FRAM ETT GESTALTNINGSPROGRAM FOR MOBLERING OCH UT-
SMYCKNING | DE OFFENTLIGA RUMMEN. Att ta fram en slags design-
katalog t6r utformning av bankar, lampor, papperskorgar, affischpelare
etc. kan skapa en lokal designprofil och dirmed stirka stadens profil
och identitet. Hog kavlitet av element och mébler i de offentliga rum-
men kan stirka kinslan av valkomnande i staden, och darmed bidra till
att man kénner sig som en virdefull gist pa stadens gator och rum.

Figur 129. Ett gestaltningsprogram for méblering och
utsmyckning kan stdrka stadens sammanhdllna karaktdr.
Inspiration: Gehl Zirich (2004)



BELYSNINGSPOLITIK. Genom att anpassa belysningen till fotgingarna
kan upplevelsen av trygghet stirkas. Belysning kan planeras och gestal-
tas sd att den framhidver de rumsliga och arkitektoniska kvaliteterna
i stadsrummen. I Kalix finns en speciellt framtagen belysningsstolpe,
vilken kan nyttjas i hogre grad.

Belysning kan ske pa odndligt manga vis; i marken, pa fasader, vid ve-
getation, genom lyktor osv. Trad kan lysas upp och speciella platser och
fasader kan uppmairksammas genom spektakulir belysning. En speciell
belysningsstrategi for Kalix kan tas fram, dir noggranna studier ligger
till grund for forslaget. Belysningen kan bli en attraktion i sig och skapa
estetiska mervirden i staden.

Figur 130. Belysning kan ske pa odndligt ménga vis. Hdr ges ndgra exempel.

BEVARA SIKTLINJER OCH VACKRA UTSIKTER. Utsikt mot vattnet och
karaktiristiska fondbyggnader berikar upplevelsen av att ga omkring i
staden. Att kunna kdnna igen sig i viktiga knutpunkter och landmarken
underlittar dessutom orienteringen.

Figur 131. Kyrkan utgdr en karaktdristisk fondbyggnad vid Strandgatan.

Figur 132. Telegrafbyggnaden utgor en karaktdristisk fondbyggnad vid Képmannagatan.
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Framhdva kvaliteter

Istallet for att forsoka skapa ett “nytt Kalix” kan man istillet fokusera pa att
framhiva och utveckla det som ér unikt just hir. Pa sa vis fOrstirks stadens ka-
raktir och identitet, vilket dr viktigt f6r manniskorna som bor, lever och verkar

dar idag,

* SMASKALIG OCH CHARMIG STRUKTUR. Det ir oerhort viktigt att ny
bebyggelse samspelar med stadens befintliga karaktir och struktur, dvs.
ar smaskalig och placeras pa ett sitt som bidrar till intressanta vinklar
och rumsbildningar. Den 6vergripande strukturen, med utgangspunkt
fran P O Hallmans gamla stadsplan, bor bevaras och forstirkas. Kalix
som charmig smastad kan lyftas fram, vilket dven kan aterspeglas i be- y
byggelsen. Tristadsprigeln ar viktig att forvalta och utveckla.

e BEVARA OCH UTNYTTJA KONTAKTEN MED VATTNET. Det ir Viktigt att
det dven fortsittningsvis finns en stark visuell kontakt med vattnet. Ta
dirfor stor hansyn till utsikten mot vattnet till vid samtlig planering av
ny bebyggelse.

AN

Figur 133. Principskiss for utblickar mot vattnet. Figur 134. Visuella hinder bér undvikas i siktlin-
Jjerna mot vattnet.Inspiration: Gehl Architects
Aps (2007)
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SKYDDA DE VISUELLA FORBINDELSERNA. Undvik si lingt som moj-
ligt att anlidgga parkeringar och andra visuella hinder i siktlinjerna mot
vattnet. Att omradet ndrmast vattenkanten reserveras for gang- och cy-
keltrafikanter samt for rekreativa aktiviteter ses som en stor kvalitet.
Undvik darfor att anldgga parkeringar nirmast vattnet.

UTVECKLA STRANDPROMENADEN. Redan idag finns en sammanhing-
ande strandpromenad som nyttjas flitigt av stadens sondagsflancrer.
Men strakets potential sa mycket storre dn sa. Skapa en mingd up-
pehallsmojligheter av varierade slag vid vattnet och utmed hela prome-
nadstraket, som lockar till att sitta, ligga, leka, grilla, etc.

Figur 135. Strandpromenaden kan utvecklas till ett hdndelse-
rikt strdk med plats for aktiviteter och sociala méten.



TA VARA PA VINTERN. Utveckla Kalix till en vinterstad genom att him-
ta inspiration fran vinterarrangemang och festivaler som genomfors i
andra stider. Utveckla nagot eget, dvs. nagot som ir speciellt for just
Kalix. Isvigar och skidspar dr enkla atgirder som kan skapa stora mer-
viarden och locka till andra frivilliga och sociala aktiviteter. Festivaler for
sno- och isskulpturer kan utgora speciella hindelser som lockar till folk-
fest samtidigt som det bidrar estetiskt till den offentliga miljon. Ljusin-
stallationer av olika slag kan bli méalpunkter och attraktioner i sig sjilva
samtidigt som de bringar ljus och trygghet till stadsmiljon.

TA TILLVARA PA INTRESSANTA RUMSBILDNINGAR. Runtom i staden
finns intressanta rumsbildningar som ett resultat av P O Hallmans
stadsplan. Ta tillvara pa dessa och lat dem utgbra ”rum i rummet”.
Markera dem genom att tillfora sittplatser, belysning eller nagon slags
utsmyckning.

Figur 136. Vinterperioden mgjliggér for en méngd olika aktiviteter och spektakuldr utsmyckning i
stadens offentliga rum.

Figur 137. Uppmdrksamma stadens unika rumsbildningar! Ett exempel kan vara platsen som skapats
utifran byggnader placerade i vinklar mot varandra pd Képmannagatan.
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e BEVARA OCH FRAMHAVA KULTURHISTORISKT VARDEFULLA OBJEKT
OCH MILJOER. Kyrkan, Telegrafbyggnaden, Grodparken m.fl. bidrar
starkt till stadsbilden och till stadens historia. Framhiv dessa objekt och
miljoer och se till att de underhalls och bevaras. G6r dem tillgingliga
och nirvarande i staden sa att de blir en del av ménniskors vardagliga
anviandning av staden.

Figur 138. Grodparken. Figur 139. Kyrkan. Figur 140. Kommunhuset.
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6.2 FORSLAG PA DETALJERAD NIVA !

Pa detaljerad niva ges ett antal dtgirdsforslag f6r de detaljstuderade gatorna
Strandgatan, Képmannagatan och Nygatan. Forslagen beskrivs mycket kort-
fattat i punktform och illustreras med hjalp av konceptuella kartskisser i plan.

Strandgatan =
Figur 141. Strandgatan.
ATGARDSFORSLAG e Utveckla platsen framfor gallerian som samlingspunkt i staden — ett
torg med plats fér en mdngd olika aktiviteter!
e Lat gangtrafikanterna dvervinna bilarna i stadsrummet o

Skapa forutsattningar for valbara och sociala aktiviteter vid plats-

e Minska andelen parkeringsyta bildningar

« Omvandla delen mellan Gallerian och Nygatan till gdgata e Erbjud fler primdra sittplatser arrangerade i talkscape

e Forbattra sammanlankningen med Képmannagatan via Postgatan * Erbjud fler sekundara sittplatser

och Torgatan e Erbjud méjlighet till fysisk aktivitet

e Koncentrera centrumverksamheten till vissa delar av Strandgatan « Tafram gestaltningsprogram for offentlig méblering
och sammanlanka med Képmannagatan

.y . _ . e Forbattra belysningen, speciellt nattetid
e Forbattra sammanlankningen med Strandangarna

. . e Skapa dvergangszoner mellan privat och offentligt
o Aterskapa Strandgatan som ett sammanhéllet och starkt strak

. e Erbjud vaderskyddade platser och passager i form av skarmtalk etc.
e Skapa transparens mellan ute och inne

e Samtliga entréer ska vara riktade mot gaturummen
e Skapa blandade funktioner pd byggnadsniva verksamheter i bot-

tenvaningar och bostdder pa 6vervaningar
Figur 142. (Hoger) /llustration av férslag till

férdndringar pd strdckan ldngs Strandgatan.
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Bebyggelse riktas mot gatan med Utveckla torgbildningen till.en

Oppna och transparenta bottenvaning- attraktiv métesplats-och naturlig
ar som ar intressanta att fardas langs. mittpunkt i staden. . ) ,
Utveckla en gagata dit koncentrationen av
stadens handel och service sker. Byggnaderna
vander sig mot gatan och skaparen inbjudande
e . — kansla. Straket forses med gott omsittplatser
Fortata i syfte att tillsluta rummet : - . e g P
. G av olika slag. Utsmyckning, god belysning och
och skapa en tydligare platsbildning . L o
. . vegetation ger kvalitet i stadsrummetiunder arets
vid gallerian. e T
samtliga arstider.

Minska andelen bilparkeringar mot
gatan och skapa istdllet 6vergangs-
zoner mellan privat och offentligt.

{_\_‘__ﬁ__‘

= s

allerian

Skapa 6vergangszoner mellan privat
och offentligt.

]

nom detta omrade bor koncentrationen av
Strandgatan centrumverksamhet lokaliseras. P&
53 vis undviks kanslan av utspriddhet och’gleshet
i staden och Kalix centrum kan istdllet uppfattas
som storre. God sammalénkning med Képman-
nagatan kravs, framst via Postgatan.\‘_‘h‘

E4

Q

W Mjlighettill fortatning

XK XX Skapa transparens

Skapa ett tydligt och starkt strak
,/[nellan centrurTlo/c’h,SEa,ndéngarna. Parkeringsytan minskas vasentligt for att ge
plats for serveringar, butiker, marknader och

aktiviteter som inbjuder till folkliv.
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Kopmannagatan

ATGARDSFORSLAG

Lat gangtrafikanterna dvervinna bilarna i stadsrummet

Lat inte bilar parkera langs hela gatan utan bara langs vissa delar.
Mellan dessa delar mojliggors for uppehall och manskliga méten

Koncentrera centrumverksamheten till vissa delar av Kdpmannaga-
tan och sammanldnka med Strandgatan

Forbattra sammanlankningen med Strandgatan via Postgatan och
Torggatan

Vegetation och enhetlig gatuutsmyckning kan forstarka straket

Belysning i mansklig skala med sammanhallen karaktar dkar esteti-
ken och tryggheten i gaturummet

Erbjud primara sittplatser langs straket, sdsom vilobankar
Erbjud goda sitt- och stdmdojligheter utanfor Folkets Hus

Rusta upp forfallen bebyggelse

Figur 143. K6pmannagatan.

Fortata med ny centrumbebyggelse med funktionsblandning pa
byggnadsniva

Reducera gatubredder vid stora korsningar
Skapa transparens mellan ute och inne
Locka nya verksamheter till de tomma butikslokalerna

Reducera biltrafik runt Grodparken sa att den blir mindre bullerut-
satt och darmed mer trivsam att vistas i

Utveckla aktiviteter i Grodparken sa att den blir attraktiv for fler
olika malgrupper. Se dessutom till att den snordjs vintertid

Rusta upp Telegrafbyggnaden sa att den inte forlorar sitt kulturhis-
toriska varde samt sin tydliga funktion som fondbyggnad

Erbjud vaderskyddade platser och passager i form av skarmtak etc.

Figur 144. (Hoger) /llustration av férslag till
férdndringar pd strdckan ldngs Kbpmannagatan.
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Korsningarna i detta omrade forefaller
aningen dverdimensionerade i forhallande
till gatans skala i 6vrigt. Gatubredderna
bor minska for att straket ska behalla sin

naturlig och trivsam motesplats
i staden. Trafiksituationen

runt omkring parken kan
behdva ses 6ver for att

minska bullerstérningar.
Parken bor dven anpassar for
vinterférhallanden.

kontinuitet samt for att minska bilarnas (% Intressant platsbildning langs straket,
dominans i gaturummet. /)‘fb ) vilken bor uppmarksammas
o, 4
Z;
Grodparken ar en vacker park elegrafen ""
med héga kulturhistoriska Grod . ‘A Ny l |
varden. Ta vara pa dessa varden ' - \ —1
och utveckla parken till en o ’ Bokcafé Lyktan
‘w .

<o
Tingshuset
7 Denna del av Kdpmannagatan bestar till viss
del av gammal och nedgdngen bebyggelse.
\\ Straket bor rustas upp och fortatas, vilket kan
bidra till forstarkning och 6kad kvalitet for
Kdépmannagatan som helhet.

>

A\ IJI

2z,

gatan

Post
7

2z

>

////

Minska andelen
parkeringsplatser ldngs
denna del av gatan for
att ge storre utrymme for

gang- och cykeltrafikanter.

Inom detta omrade bor koncentrationen av Kop-
mannagatans centrumverksamhet lokaliseras. P3
sa vis undviks kdnslan av utspriddhet och gleshet
i staden och centrum kan istallet uppfattas som
storre. God sammaldnkning med Strandgatan
krévs, framst via Postgatan.

Platsbildningen utanfor Folkets
Hus &r en viktig motesplats
staden. Platsen bor 6ppnas

upp samt utformas s3 att den
blir attraktiv att sitta, sta/och
uppehalla sig pa. Transparens
vid omkringliggande vaggar kan
skapa storre interaktion mellan
inne och ute.Utsmyckning av
platsen bor sesver.

Q

S Méjlighet till fortatning

® e e e e e Skapatransparens
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Nygatan

114

ATGARDSFORSLAG

e Sammanlanka staden med Strandangarna genom férlangning av
Nygatan

e Dampa bilarnas dominans i gaturummet — minska bredden for for-
donstrafik

e Skapa sammanhallna gang- och cykelstrak
e Skapa enhetlig belysning langs gang- och cykelstrak

e Anvand gronska for att skapa “rum i rummet” samt for att ddmpa
trafikbuller

e Lat parken bli en utstallningsplats fér offentlig konst och spektaku-
lara ljusinstallationer

e Fortata luckor
e Skapa transparens mellan ute och inne
e Rikta entréer mot gatan for att skapa liv mot gatan

e Utveckla busstationen till ett modernt resecentrum

Figur 145. Nygatan.

Figur 146. (Hoger) lllustration av férslag till
fordndringar pd strdckan ldngs Nygatan.



Fortata i luckor och skapa intressanta och
transparenta fasader med entréer riktade
mot gatan. Detta kan bidra till en battre
sammanlankning mellan Képmannagatan
och Strandgatan.

Kbpmannagatan

",

—

f teIIVthaII

=

Kommuhhuset

. « . Strandgatan
P.g.a. Nytorgets sa utsatta lage bor

gronytans framsta syfte vara att sprida
gronska i stadsrummet. Arstidsanpassad
utsmyckning samt spektakular ljussattning
kan bidra till en estetiskt tilltalande entré till
staden.

Odd Fgllow

/ Coop

Utveckla busstationen till ett modernt

resecentrum! \Busstationen
___|

-

E4

Skapa ett tydligt och trafiksdkert strak over
E4 till Strandangarna.

Minska andelen parkeringar I&ngs gatan
for att ge storre plats for gang- och
cykeltrafikanter samt for vegetation i
gaturummet.

Q

= Sammanhallna gc-strak

Skapa transparens
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KAPITEL 7

DISKUSSION

| detta avsnitt fors en diskussion kring hur studien har
genomforts och huruvida de motoder som valts for
arbetet har varit relevanta och applicerbara. Resultatet
av stadsanalysen diskuteras samt vilken trovardighet
och genomférbarhet de framtagna dtgdrdsforslagen
har. Slutligen férs ett resonemang kring det fortsatta
arbetet och huruvida studien kommer till anvédndning
och implementeras i den framtida éversiktsplaneringen
for Kalix centrum.

7.1 MANNISKOVANLIGA STADSRUM

Det dr intressant att se att samtlig litteratur som har studerats angaende stadens
offentliga liv och dess fysiska struktur, vare sig den édr forfattad 1 eller utanfor
Sverige, for ett par decennier sedan eller rent av ar rykande férsk, sa konsekvent
diskuterar problematiken kring bilismens paverkan pa stadens miljéer. Om och
om talas det om vikten av att skapa mdnniskovinliga mifjser med fokus pa just
minniskans behov och som ir anpassad efter minniskans sinnen samt efter
den minskliga skalan. I denna milj6 ska det vara enkelt att orientera sig och
utldsa stadens struktur och dess 6vergripande sammanhang. Liv och rorelse ef-
terfragas starkt, for endast genom mansklig narvaro och maijlighet till kontakt
kan trivsamma stadsrum skapas. Dir méinniskor ér vill andra ménniskor ocksa
vara. Dir dr man trygg, dir hinder det saker, dir finns det saker att gora, dar ér
man inte ensam. Trots den sa genomgaende diskussionen om dessa till synes
sjalvklara stadsbyggnadsprinciper verkar stider gang pa gang misslyckas med
malet att skapa just manniskovinliga miljoer. For uppenbarligen fortsitter diskus-
sionerna och uppenbatligen upprepas misstagen gang pa gang,

Man kan inte annat dn att fascineras av denna mirkliga utveckling av svenska,
men dven av en mingd utlindska stider och samhillen. Riktlinjer och rekom-
mendationer om hur man skapar langsiktigt hallbara samhallen utifran ekolo-
giska, fysiska, sociala, ekonomiska och kulturella aspekter ir inte revolutione-
rande, utan har varit pa tapeten sedan en lang tid tillbaka. Vad dr det da som
g6t att man inte lyckas fullt ut? Vad idr det som g6r att vi fortfarande formar
samhillen med segregation och funktionsuppdelning, otrygga och avskrick-
ande milj6er samt med ett bilberoende av omanskliga proportioner? Vad dr det
som gor att vi stindigt maste arbeta med att atererévra marken till fotging-
arna - till manniskorna’?

Sjilvklart dr planering och utformning av stadens offentliga miljGer en fraga
om avvagning mellan en mingd olika intressen, ofta av motstridiga slag. Nar
man exempelvis talar om minniskors behov, sa ar ju faktiskt bilen en typ av
behov som vi har skapat oss och som darfér mycket flitigt vill tillfredstilla. Vad
jag fascinerats av ar dock hur bilen har lyckats 6vervinna sa mycket och att sa
mycket annat har fatt forsakats. Jan Gehl skrev redan for 30 ar sedan om vikten



av mdnniskovinliga mifjser och om det 6kade intresset for urbana livsstilar. Denna
diskussion forekommer emellertid fortfarande.

Att jag har valt att studera just bilens paverkan i staden och hur man skapar
minniskovinliga stadsrum kan bero pa att det i Kalix finns sa oerhort starka
biltraditioner. Min studie kan kanske anses vara riktad och onyanserad med
anledning av detta. Jag bedomer dock inte att situationen ér sadan, utan snarare
att det underlag som tagits fram kan skapa ett virdefullt diskussionsunderlag
for den kommande utvecklingen i Kalix, helt 1 reaktion till den rddande situa-
tionen.

Redan vid forsta platsbesoket i Kalix foérvanades jag 6ver hur en sadan forhal-
landevis liten stad med sa smaskalig bebyggelse och pa manga hall smala gator
var sa starkt dominerad av bilen. Bilar cirkulerar pa stadens samtliga gator och
parkeringsplatser priglar stora delar av stadens kvarter, gator och torg. Avstan-
den inom stadskdrnan ir nast intill obefintliga, men trots detta finns starka
traditioner och beteendemonster att kunna parkera nira och kora dnda fram
till dorren. Det finns dessutom en ridsla bland flera butiksdgare att ett minskat
antal parkeringsplatser skulle paverka handeln negativt. Med denna bakgrund
vill jag dérfor, genom mina teoristudier, visa pa hur en minskad bildominans
och ett storre frimjande av gavanliga och folkliga milj6er kan bidra till positiva
effekter f6r handeln och service, samtidigt som det skapar ett mervirde for
staden som helhet.

Man boér dock vara medveten om att andra aspekter ockséa har paverkat Kalix
bilberoende. De omkringliggande byarna innebir stora avstind till och frin
stadskarnan, och dven klimatet spelar in for valet av firdmedel. Vad jag dessut-
om sett som positivt av den tita cirkulationen av bilar i centrum, frimst under
kvallstid, dr att det faktiskt uppritthaller en viss slags aktivitet i staden under
dygnets morka timmar. Traditionen att cirkulera med sin bil i centrum under
kvalls- och nattetid har blivit ett sitt att umgas och dirmed ett sitt att hélla
dessa omraden befolkade under stora delar av dygnet. Vad skulle hinda om
biltrafiken f6rbjéds 1 centrumkirnan? Skulle det utarma det enda stadsliv som
faktiskt finns 1 Kalix under kvillstid, eller skulle det méjliggéra for ett forandrat
stadsliv, ett forandrat sitt att umgas?

7.2 METODVAL

Som jag tar upp i teorikapitlet, under 2.2 Stadsanalys som verktyg, finns det en
mingd olika analysmetoder att vilja mellan fOr att utfora stadsanalyser. Anled-
ningen till att jag valde Kevin Lynchs visuella analys, Gehls analys samt Space
Syntaxanalyser var dels for att jag hade ett personligt intresse av att fordjupa
mig inom dessa analysmetoder, dels for att jag anser att de kompletterar varan-
dra pa ett bra sitt. Samtliga metoder dr kinda och vil etablerade for utférande
av stadsanalys, vilket jag sag som mycket positivt. Dirmed fanns ett stort utbud
av litteratur att tillga och analysmetoderna dr dessutom vil utarbetade. Att fa
tillfallighet att fordjupa sig inom dessa och att grundligt tillimpa dem séig jag
som en nyttig erfarenhet infér mitt fortsatta yrkesliv inom fysisk planering.
Mitt starka intresse fOr analyser och projekt av detta slag kan darfor vil komma
till anvindning i framtida uppdrag.

1 avsnitt 2.6 Jamforelser av analysmetoder £6rs en diskussion kring huruvida meto-
derna dels 6verensstimmer, kompletterar eller kolliderar med varandra. Dess-
utom forstirks ju resultaten da det fatt samma utfall. Det har varit nddviandigt
att anvinda sig av flera olika metoder eftersom sidant som fangats upp i vissa
metoder kanske helt har fallit bort i andra. Medan Lynchs visuella metod ger
en bra overskadlig bild av staden, kan man med Gehls metod istillet studera
detaljer i rumsform och gestaltning samt rummens anvindning och den fak-
tiska aktivitet som pagar dir. Med Space Syntax far man mojlighet att testa nya
16sningar och dirmed kunna motivera férindringar i den fysiska strukturen.
Den skilda geografiska avgrinsningen for de olika analysmetoderna mojlig-
gjorde dessutom for olika nivaer inom stadsanalysen. Medan Space Syntax och
Lynchs visuella metod gav en 6versiktlig bild av staden, kunde man med hjilp
av Gehls metod utfora detaljstudier.

Med tanke pa att Kalix 4r en sa liten stad kan det finnas anledning att diskutera
metodernas applicerbarhet. Det kunde i vissa fall kinnas absurt att i den visuel-
la analysen tala om starka strak, landmirken och inte minst distrikt i en sa liten
stadskdrna som Kalix. De studiefall som refereras till i Kevin Lynchs litteratur
ir av sa annorlunda karaktir och storlek. Liknande problematik uppstod gil-
lande Space Syntaxanalyserna. Kalix har sa fa strik att studera inom centrum-
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karnan, varfor jag stallde mig fragande till om analyserna faktiskt skulle kunna
ge nagra virdefulla resultat. Aven Gehls studie kan till viss del ifragasittas vad
giller Kalix storlek. Gehl talar nimligen ofrainkomligt om att skapa bilfria mil-
joer och bortleda trafik fran stadens gator. Hir ir jag lite kluven till om det
faktiskt dr en genomforbar och lyckosam atgird i en sa liten och gles stad som
Kalix. Hur trevligt det dn verkar att minimera bilens intrang i staden sa undrar
jag om det, med anledning av de starka biltraditionerna, kanske till viss del
skulle ta d6d pa stadens “folkliv”’. Det ska tillforas att jag dr mycket tvetydig pa
denna punkt, och fragan bor definitivt belysas i det fortsatta arbetet.

7.3 OM RESULTATET

Att analyserna genomférdes genom subjektiva bedomningar av miljén kan
vara virt att diskuteras. Jag kan direkt se bade positiva och negativa konsekven-
ser av detta. Vad som ir positivt dr att jag kommer helt utifran och tittar med
“nya 6gon” pa staden, utan att ha ndgra som helst kdnslomissiga band eller
forutfattade meningar om det studerade omradet. Vanligt 4r annars att man
blir ”hemmablind” och kanske inte ser vilka kvaliteter eller brister som faktiskt
finns i staden. Detta gick vildigt tydligt upp for mig da jag samtalade med tjins-
temén och invanare i staden om hur vil min analys stimde 6verens med deras
personliga uppfattningar. Jag hade nimligen noterat spannande platsbildningar
och karaktiristiska fondbyggnader, vilka de stod forvanansvirt ointresserade
och ibland rent av ovetande till.

Vad som ir negativt med min subjektiva bedémning kan vara diremot vara min
bristfilliga lokalkinnedom och att jag faktiskt inte har ndgon storre erfarenhet
av att vistas i staden. Ar min analys tillrickligt nyanserad med tanke pa att jag
bara bes6kt den under vissa dagar, under vissa delar av dygnet och endast un-
der en liten del av aret? Kanske har detta inneburit att jag inte skapat mig en
helt rattvis bild av staden. For att indd skapa mig en uppfattning om hur staden
upplevs och fungerar under kvills- och nattetid samt under sommarhalvéret
har jag samtalat med en planerare och en invanare som vuxit upp i staden.
Detta anser jag har kompletterande min subjektiva bild till viss del, men kanske
skulle en kompletterande studie under sommarhalvaret anda kunna utféras.
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Mycket av det som framkom under analysen var saker som kanske redan var
kanda. Vissa saker finns det dessutom redan planer pa att atgarda och ta tag i.
Trots detta tror jag det dr oerhort viktigt att analysen dnda genomférdes, for
dven om man till stor del ar medveten om vilka problem som finns sa kan det
vara svart att forsta de verkliga orsakerna till dem. Forst nir en grundlig studie
genomfors och nir kvaliteter och brister formuleras “svart pa vitt” kan man
se vad som faktiskt finns. Analysmetoderna kan darfor vara ett sitt att forklara
varfor situationen ser ut som den gor, och darifran kan slutsatser och forslag till
forindringar littare formuleras.

I resultatet pekas det ofta pa Kalix bristande utbud av savil primira som se-
kundira sittplatser. Enligt Gehls analysmetod spelar tillgangen pa sittplatser 1
stadens offentliga miljéer en mycket avgérande roll for dess kvalitet samt for
om minniskor valjer att vistas dar eller inte. Begreppet Za/kscape anvinds flitigt
1 Gehls litteratur och foreslas vid flera tillfillen 1 de framtagna atgirdsforslagen
i denna studie. Aven hir kan det finnas anledning att diskutera analysmetodens
applicerbarhet pa Kalix, frimst med tanke pa dess speciella klimatférhallande.
Jag ir beredd att halla med Gehl nir det giller att erbjuda ett stort och varierat
utbud av sittplatser, samtidigt som jag stéller mig funderande till om de skulle
nyttjas i ett saidant klimat som rader under stora delar av den mérka vinter-
perioden. Det norrbottniska vinterklimatet bjuder inte in till att sitta ute pa
samma sitt som 1 sydligare delar av Sverige, vilket till viss del kan forklara det
fatal patriffade sittplatser under inventeringar gjorda under snéperioden. Har
finns darfor en stor utmaning vad galler att skapa alternativa sittméjligheter 1
hart utsatta klimat.

I Space Syntaxanalyser talas det stindigt om att hog integration och lisbarhet
ar positivt for rorelser och forflyttningar samt for det sociala livet i staden.
Starkt integrerade strak har saledes goda forutsittningar for butiks- och verk-
samhetsetableringar samtidigt som de utgor viktiga motesplatser. Jag anser att
det dr viktigt att det i en stad finns ett blandat system av bade mer och mindre
integrerade gator. Eftersom Kalix 4r en liten stad kan det vara viktigt att skapa
en stark kdrna och fokusera pa nagra enstaka strak som ar attraktiva for handel
och service. Men for att dessa gator ska kunna vara vilintegrerade och litta att
ta sig till kravs det att dven omkringliggande gator och strak ar vilintegrerade.



Samtidigt 4r det viktigt att vissa delar och omraden dr mindre integrerade for
att exempelvis kunna utgora lugna och stillsamma omraden.

De analyserade forindringar som genomférdes i gatustrukturen, for savil
gang- och cykeltrafik som for biltrafik, var valdigt intressanta. Forandringar jag
trodde skulle leda till hégre integrationsvirden for staden som helhet, visade
sig istillet fi omvind effekt. Storst effekt fick integrationen av Stranddngarna,
dar bada férindringsanalyserna visade pa en storre integration mellan centrum
och strandomradet. I 6vrigt visade analyskartorna ett farre antal roda (hogt in-
tegrerade) strak efter genomforda forandringar, an vad som fanns tidigare. Att
rita ut och sammanbinda strak borde 6ka integrationen i staden som helhet,
och inte tvirtom. En forklaring till detta kan vara att ett for litet studieomrade
har anvints vid axialkartorna. Linjernas férhallande till varandra kan darfor
forindras i hogre grad 4an om man hade haft ett storre helhetssystem.

Space Syntax dr en anvandbar och intressant metod och boér ses som ett kom-
plement till de Gvriga stadsanalyser som har genomforts. Att enbart forlita
sig pa Space Syntaxanalyserna kan dock vara riskabelt, da andra faktorer dn
rummens férhéallande till varandra bedoms vara avgorande for stadsrummens
attraktivitet och anvindning, Jag vagar pasta att det finns ett flertal andra fak-
torer som spelar in vad giller manniskors satt att firdas i en sa liten stad som
Kalix. Vad betraffar biltrafiken ar det oerhort viktigt att viga in faktorer som
exempelvis tillginglighet till parkeringsplatser. Genom att arbeta med en par-
keringsstrategi i staden, med parkeringar lokaliserade i utkanten av den innersta
stadskidrnan, skulle fldet till viss del kunna hallas borta frin dessa delar. Kan-
ske skulle det paverka manniskors sitt att fiardas 1 storre utstrickning dn vad
rummens konfiguration gor. Space Syntaxanalysen kan i saidana ligen anvindas
for att peka ut limpliga platser fOr just parkeringsomraden, dva. 1 nirheten till
hogt integrerade strak.

7.4 ATGARDSFORSLAGEN

Atgirdsforslagen som har formulerats 4r dels pa 6vergripande niva och dels pa
detaljerad niva for gatorna Strandgatan, Képmannagatan och Nygatan. For-
slagen ir helt och hallet baserade pa resultaten fran de genomférda analyserna
och har som syfte att géra Kalix centrum med trivsamt och attraktivt att vistas
och firdas 1. Pa sa vis skapas bittre forutsittningar for Kalix att utvecklas pa
ling sikt med malet om att 6ka sin befolkningstillvixt och stirkas som stad och
kommun 1 sin helhet.

Som inspiration till dtgirdstorslagen har jag studerat flera stadsanalyser som
utférts av Gehl Architects. Manga av forslagen som férekommer 1 andra
stadsanalyser dr ganska generellt formulerade och kan dirfér ofta appliceras
pa manga olika stider, oavsett storlek eller geografiskt lige. Det handlar kan-
ske snarare att anpassa dem till Kalix situation och pa vad det skulle innebira
tor konsekvenser just hir. Flera av atgirdsforslagen kan tyckas vara generellt
beskrivna och sakna konkreta l6sningar. Exempelvis foreslas parkeringen vid
torgbildningen framfor gallerian att minskas i syfte att utveckla en attraktiv
motesplats och naturlig mittpunkt 1 staden. Ett sadant férslag siger ingenting
om hur utformning ska ske, utan endast a7 den ska ske. Jag har valt att stanna
pé den hir nivan for att undvika att fastna i detaljer och specifika utformnings-
torslag. Risken med att fastna i detaljutformningar kan vara att jag inte hinner
utforma en 6vergripande strategi for Kalix. Att istillet foresld riktlinjer och
strategier fOr centrum 1 stort anser jag vara en rimlig nivd for studiens om-
fattning. Lingre fram i arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen kommer
detaljstudier och forslag pa utformning att genomfoéras.

Att forslagen dr sa generellt formulerade ser jag dessutom som en férdel vad
giller forankring i ett senare skede. Forslagen édr formulerade som strategier
som samtliga har ett positivt syfte. Att exempelvis Dampa trafikens inverkan, att
Utforma ménniskovénliga stadsrum eller att Overvinna barrirer, ir inga kontroversi-
ella forslag 1 sig, utan syftar till en positiv utveckling av staden. Vidare ges vissa
forslag pa hur dessa strategier skulle kunna genomféras, men dven dessa har en
positiv grundton. Forslagens frimsta syfte dr att inspirera till f6rindringar och
att anvindas som diskussionsunderlag vid arbetet med centrumutvecklingen.
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7.5 OM FORTSATTNINGEN

Arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen f6r Kalix centrum har precis pa-
bérjats och denna stadsanalys kan dérfor ses som ett fOrsta steg i detta. Analy-
sen kommer dirmed att utgora ett bra diskussionsunderlag f6r den kommande
planeringen. Jag kommer personligen att aktivt delta i den fortsatta planering-
en och tillféra den kompetens som erhillits under arbetet med stadsanalysen.
Nista steg kommer bli att implementera fOrslagen till forbittringsatgirder 1
den fordjupade 6versiktsplanen. Hir kommer samrad med savil tjanstemin
och politiker som med invanare och fokusgrupper av olika slag att spela en vik-
tig roll for att skapa en samsyn kring de problem och brister, men dven av kva-
liteter, som finns 1 staden. Tillsammans maste tydliga mél och visioner tas fram
for att skapa en gemensam drivkraft f6r 1 vilken riktning Kalix ska utvecklas.
Detta ér ett mycket tidskravande och utmanande arbete, men utgér en viktig
del av planeringen och f6r att skapa en bra och langsiktigt hallbar plan.

Detaljstudier av olika slag kommer att bli nédvindiga i det fortsatta arbetet.
Trafiken spelar en stor roll 1 staden och kommer att behdva studeras mycket
ingdende. Hir handlar det om att hitta nya cirkulationsmoénster, forindrade
hastighetsgrinser, se 6ver gatubredder m.m. Dessutom krivs en fullstindig
parkeringsutvirdering for att se 6ver den befintliga tillgdngen och efterfrigan
pa parkeringsplatser i centrum. En omlokaliserng av parkeringsplatser kan fa
betydande konsekvenser f6r stadens fortsatta utveckling, varfor stor vikt bor
liggas pa att ta fram en vil fungerande parkeringsstrategi. Detaljstuder for ge-
staltning av vissa utvalda platser kommer ocksa att bli aktuellt framover. Ex-
empelvis kan gestaltningsférslag pa vissa gator samt platsbildningar tas fram,
bestaende av skisser for att illustrera féreslagna forindringar.

En viktig fraga vad giller realiserandet av planen dr genomférandet. Det ar
inte enbart kommunens ansvar att atgirder antas, utan en stor del av ansvaret
ligger pa enskilda fastighetsdgare och verksamhetsutévare i staden. Genom att
inspirera sa manga som moijligt till att foreslagna atgarder kan bidra till postiva
effekter f6r Kalix som helhet, kan ansvaret spridas och en gemensam drivkraft
kan uppsta.
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Den storsta utmaningen anser jag kommer att vara att utveckla motesplatser
som dr attraktiva under arets samtliga arstider. Med anledning av Kalix linga,
morka och kalla vinterperioder finns ett stort behov av att utforma klimatskyd-
dade offentliga miljoer dir minniskor kan samlas och uppehalla sig pa och som
ar tillgangliga dygnet runt. Sddana miljéer ska kunna nyttjas vintertid men dven
vara attraktiva under sommaren. De ska kunna utgora naturliga vardagsrum i
staden med moijlighet for passiva kontakter, dvs. kravlosa kontaktformer.

Jag ser med spinning fram emot det fortsatta arbetet da jag tror det kommer
innebira en mingd olika utmaningar. Planen kommer sikerligen att medfora
stora forindringar i Kalix centrum eftersom det verkar finnas en stark vilja att
just foérandra och forbattra.
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BILAGA 1:

Checklista for inventering utifran Gehls analysmetod: Akzviteter i staden

BILAGA 2:

Checklista for inventering utifran Gehls analysmetod: Mdjligheter och hinder for

BILAGOR

BILAGA 3:

Checklista for inventering utifran Gehls analysmetod: Ruwmzsforn:

BILAGA 4:

Checklista for inventering utifran Gehls analysmetod: Skydd, komfort, njutning




BILAGA 1

Gehls analysmetod

Aktiviteter

Strandgatan

Kopmannagatan

Nygatan

Nodvandiga

skola, inkép, vinta pa buss, ga
till arbetet etc.

Frivilliga

sitta, se, vara i staden osv.

Sociala

se, héra och uppleva andra
médinniskor. Delta passivt eller
aktivt. Lek, hdlsningar.
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BILAGA 2

Majligheter och hinder for kontakt

Strandgatan

Képmannagatan

Nygatan

Vaggar - inga vaggar

LA |l &

Langa avstand - korta avstand

S|

HOg hastighet - 1ag hastighet

B4 A
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Majligheter och hinder for kontakt

Strandgatan

Képmannagatan

Nygatan

Flera nivaer - en niva

Han|E

Rygg mot rygg - ansikte mot ansikte

15[ 3
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BILAGA 3
Rumsform

Strandgatan

Képmannagatan

Nygatan

Samla eller sprida

Integrera eller segregera
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BILAGA 4

Skydd, komfort,
njutning Strandgatan Képmannagatan Nygatan
Skydd
e mansklig narvaro * mansklig narvaro * mansklig narvaro
mot kriminalitet e god belysning J god belysning . | . god belysning | |
e dverlappande funktioner tid och e overlappande funktioner tid och e dverlappande funktioner tid och
rum rum rum
e rora sig fritt, kansla av trygghet ® rora sig fritt, kansla av trygghet * rora Sig fritt, kdnsla av trygghet
mot trafik e skydd mot olyckor e skydd mot olyckor o Sded mot O|YCkOI’
e vind/drag e vind/drag e vind/drag
mot klimat * regn/sno e regn/snd e regn/snd
* kyla/véarme e kyla/vdarme e kyla/varme
Komfort
e gott om plats, utan trangsel e gott om plats, utan trangsel e gott om plats, utan trangsel
e varierade fasader e varierade fasader e varierade fasader
e inga hinder e inga hinder e inga hinder
e handikapanpassad * handikapanpassad e handikapanpassad
att gé * bra ytmaterial e bra ytmaterial * bra ytmaterial
e belysning e belysning e belysning
e gangsystem som forbinder e gangsystem som forbinder e gangsystem som forbinder
vasentliga destinationer vasentliga destinationer vasentliga destinationer
e fa avbrott e f3 avbrott e fa avbrott
e vilobankar e vilobinkar e vilobankar
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Skydd, komfort,
njutning

Strandgatan

Képmannagatan

Nygatan

att std/uppehdlla sig
(karta éver

e attraktiva kanter

¢ detaljer, oregelbundna fasader med
varierat utbud att luta sig mot (stolpar
trad)

e attraktiva kanter

e detaljer, oregelbundna fasader med
varierat utbud att luta sig mot (stolpar
trad)

e goda klimatforhallanden (sol och 13)

e attraktiva kanter

¢ detaljer, oregelbundna fasader med
varierat utbud att luta sig mot (stolpar
trad)

¢ goda klimatférhallanden (sol och 13)

e bankplacering (mot varandra)

e bankplacering (mot varandra)

primédra/sekunddra e goda klimatforhallanden (sol och 13) ¢ ) )
sittplatser) « integration funktionella och * integration fl,!n.ktlonella och J integra.tion fu.n.ktionella och
rekreativa aktiviteter rekreativa aktiviteter rekreativa aktiviteter
e lagom antal primara sittplatser ¢ lagom antal primara sittplatser ¢ lagom antal primara sittplatser
e gott om sekundara sittplatser e gott om sekundara sittplatser e gott om sekundara sittplatser
att sitta e kanteffekt ¢ kanteffekt e kanteffekt
e klimatskydd e klimatskydd e klimatskydd
e saker att titta pa e saker att titta pa e saker att titta pa
e se-avstand (ansiktsuttryck 25 m, e se-avstand (ansiktsuttryck 25 m, e se-avstand (ansiktsuttryck 25 m,
handelser 70-100 m) handelser 70-100 m) handelser 70-100 m)
e fri utsikt, goda detaljer, intressanta | ® fri utsikt, goda detaljer, intressanta | e fri utsikt, goda detaljer, intressanta
att se fasader fasader fasader
e intressant utsikt e intressant utsikt e intressant utsikt
o kvallsbelysning e kvallsbelysning e kvallsbelysning
. e 13g bullerniva * lag bullerniva e 13g bullerniva
att héra/prata

e bankplacering (mot varandra)
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Skydd, komfort,
njutning

Strandgatan

Képmannagatan

Nygatan

mdjlighet till aktivitet

e invitation till fysisk aktivitet, lek
och underhallning (dag, natt,
sommar, vinter)

e invitation till fysisk aktivitet, lek
och underhallning (dag, natt,
sommar, vinter)

e invitation till fysisk aktivitet, lek
och underhallning (dag, natt,
sommar, vinter)

Njutning

skala

e dimensionering av byggnader och
platser i forhallande till
manniskans sinnen, rorelser,
storlek, beteende

e dimensionering av byggnader och
platser i forhallande till
manniskans sinnen, rorelser,
storlek, beteende

¢ dimensionering av byggnader och
platser i forhallande till
manniskans sinnen, rorelser,
storlek, beteende

njuta av positiva

vdlja mellan:

e sol/skugga

vdlja mellan:

e sol/skugga

vdlja mellan:

e sol/skugga

klimataspekter e varme/svalka e virme/svalka e virme/svalka
e |a/flakt o |5/flakt o |5/flakt
* bra design, bra detaljering e bra design, bra detaljering * bra design, bra detaljering
estetik e bra material e bra material

e tillgang trad, vegetation, vatten

* bra material
e tillgang trad, vegetation, vatten

e tillgang trad, vegetation, vatten
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