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KALIX
ORTSANPASSNING AV PARKERINGSNORMER FUR
CENTRUMOMRADET

SAMMANFATTNING

Gallande normer

De parkeringsnormer som hittills har tillsmpats i Kalix kom-
mun gavs ut av Statens Planverk dr 1968. Dessa normer avser
det bilplatsbehov som védntades intraffa omkring 4r 1990 elier
i slutet av en planperiod om 20 &r dd biltadtheten beddmdes
uppgd ti11 500 bilar per 1000 invanare. Normerna anger bil-
platsbehovet som behovstal med spridningsintervall for olika
lokaltyper och utgdr normalvdrden for riket.

Spridningsgrdnserna visar att riksnormalviardena har stora lo-
kala variationer. Sedan halva planperioden har gdtt syns ocksd
normernas biltathet vara overskattad, varfOr normerna inte bor

tilldmpas i Kalix centrum.

1 tabell 1 foljande sida foreslds behovstal for Kaiix centrum-

omréde. |

Berdkningen av behovstal har skett med en parkeringsunderstkning
och inventering av vaningsytor histen 1978 som underlag. Uppmdt-
ta parkeringsmingder &r 1978 har jamforts med beraknade parke-

ringsmangder med hjdalp av planverkets normalvirden for samma &r.
Framtida behovstal har erhdllits genom framskrivning av 1978 &rs

varden.

Vid dversiktlig planering bor utrymmen for parkering reserveras
motsvarande behovstalen fér ar 2000. Detta behov skall ocksd re-
dovisas 1 stadsplan.

Utbyggnaden av det ]éngsiktiga behovet bor dock ske i etapper.
Den forsta etappen bor omfatta en tidsrymd av omkring 5 dr framdt
i tiden och tillgodoses i samband med byggnadslovet. For narva-
rande motsvarar behovstalen &r 1985 detta behov. Resterande behov
under planperioden bor dven anges i samband med byggnadslovet.







BCHOVSTAL FOR KALIX CENTRUM

Antal bilplsatser per 1000 mz vaningsyta uppdelade

pa2 boende/arbetande och bestkande.

Tabell 1

Reviderad dec 1982

Planverk
Lokeltyp 1978 1985 1990 1995 2000 normalv
1990
ber biltithet
bilar/1000m? - 410 425 430 435 500
AVAY
bostad 8+1=9 B4+1=9 B+2=10 8+72=10 8+2=10 13
industri 13 14 15 15 “15 20
(1
skola 4 5 5 5 5 5
lkantor 15+3=18 17+4=21 18+4:22 16+4:=27 18+4=22
butik dagl 5429=34 6+36=42 6+40=46 6+40=46 6+460=46
varor ’
butik spec 44182227 5422=27 6+24=30 6+24=30 6+24=30
vVaror '
service 10+16=26 12420237 113+21=34 |13+21=34 [13+21=234
hotell 5+18=21 3419:=22 3+19=27 3419222 3+19=22
restaurang 12+58=70 13+62=75 |13+67=80 [13+67=80 }14+71=85 /120
/
sam}ings- 120 150 165 170 175 [ 250
lokal (3

(1 HMed elever under 18 &r

(2 81 a post, bank, foresdkringskassa, arbetsformedling, bensinstation,
liékarmottagning

(3 Behovet bér dock undersbkas sirskilt i varje enskilt fall







En berdakning med de ortsanpassade behovstalen visar for hela
utredningsomrédet ett sammanlagt bilplatsbehov utan samnytt-
jande av ca 2100 platser &r 1978. Med riksnormalvdrden skulle
behovet uppgd till drygt 2700 bilplatser for samma tidpunkt.
Reduktionen motsvarar ca 22 %. '

Samnyttjande

Utredningen har visat att ndra halften av samtliga bilplat-

ser inom utredningsomrddet dr reserverade for ndgon person el-~
Ter lokal. Samnyttjande kan ddrfor knappast organiseras oOver
hela utredningsomrddet, men bor efterstravas ddr forutsdatt-
ningar foreligger. Inom centrum d v s omr I och IT dr samman-
sittningen av olika lokaltyper sirskilt lamplig for samnyttjan-
de.

Bilplatsbehovet varierar for varje lokaltyp pé ett regelbundet
sitt. Variationerna framgdr av tabell 2 nedan som andelar av

de dimensionerande bilplatsbehoven., Det sammanlagda bilplats-
behovet for de olika lokalerna med gemensam parkering erhdlls
efter summering av de enskilda lokalernas bilplatsbehov under

dimensionerande tid.

Parkeringens tidsvariation i 1 Kalix centrum Tabeil 2

Fredag Lordag
Lokateyp/kl 4 0 i1 17 13 14 15 16 17 331 19 10 1 1?7
Bostad 45 45 45 50 a5 45 50 55 60 65 70 65 £0 3] b 75
Industri 4] 100 S0 65 a0 S0 80 20 H 5 i ad & a 0
Skota 4 100 100 g0 100 a0 &0 20 10 9 5 5 5 ki 5
Kontor o 00 90 LL] a0 80 70 55 15 5 5 5 5 5 5
Butik dagl 7 0 80 65 65 0 75 75 75 89 40 5 55 an 100 85 40
Butik spec 0 60 65 60 0 70 75 75 a0 10 o 55 20 100 35
Service i} 60 60 s0 0 75 85 ion 45 10 e ) 1 10 ikt i
Hotell a0 30 2{.3 20 20 20 20 20 40 50 B 40 20 Fat 20 2n

Res taurang

SamYingsiakal

o

0

0

45

105

60

A

40

14

0

60

30

L0

69

f

41

19






Grundldggande krav for samnyttjande &r

att bilplatsbehoven for respektive Tokaler inte sammanfaller i
tiden

att mojligheterna for samnyttjande dr mera varaktigt bestdende

att parkeringsanldggningarna dr tillgdngiiga for gemensam an-
vandning och sdledes inte stdngda vissa tider eller reser-
verade for vissa lokaler eller personer samt

att de samnyttjade lokalerna ligger inom rimligt avstdnd.

D& behovstalen dr grundade pa parkeringsrdkningar syns det mo-
tiverat att folja upp parkeringsutvecklingen genom nya rdakning-
ar med forslagsvis fem &rs intervall och vid behov justera be-
hovstalen.

Luled 1 december 1980
NAB Konsult/planavd

Uno Strandijung Erik Palmgvist






MALSATTNINGSFRAGOR - TRAFIK

Inom ramen for den dversiktliga planeringen i Kalix kommun
har trafikens framtida utveckling beskrivits i trafikprogno-

sen.

I generalplanen fran &r 1973 har trafikledsnitet dimension-

rats med-b11trafikprognoser som grund.

Biltrafﬁkprognoserna har sedan omarbetats ar 1977 efter nya
forutsdttningar for markanvandningen och en mindre justering
av den prognostiserade biltdtheten. Biltrafikprognoserna for-
utsatter fri biltrafik.

Kommunala stdlIningstaganden i mdisdttningsfrigor for trafi-
ken 1 centrum har inte angetts. Mot bakgrund av att general-
planen forutsdtter fri biltrafik och att den hittillsvarande
utvecklingen i centrum inte syns motivera mer omfattande be-
gransningar har i samrdd med tekniska kontoret och stadsarki-

tekten parkeringsnormerna beridknats for i princip fri biltra-
fik.

OMRADESAVGRANSNING

De centrala delarna av Kalix som parkeringsutredningen avser
motsvarar omridet for den pdgdende centrumplaneringen. Omrd-
dets avgransning har skett i samrdd med tekniska kontoret, rit-

ning 2.

[ vidster avgrdnsas omrdadet av Kungsvfksgataanitvattenvégeng
i norr av Brunnsgatan-Valhallaplan- Valhallavdigen, i Oster av
Tallhedsgatan och i soder av Eé.

Understkningsomradet delas upp 1 fem delomrdden varav omréde

I och Il motsvarar sjdlva centrat, ritn nr 2.

BERAKNINGSFGRFARANDE

Berakningen av behovstal for olika lokaltyper grundas pd da-
gens trafikforhdllanden, d v s utan ndgon planerad ddmpning

av bilanvandningen.






Behovstalen berdknas efter jamforelse mellan uppmidtta parke-
ringsmangder &r 1978 och berdknade parkeringsmdngder med
planverkets normer for samma dr. Behovstalen for &r 1985,
1990, 1995 och 2000 erh&1ls genom framskrivning av 1978 &rs
virden i relation till planverkets normalvérden. €§%§?

PARKERINGSUNDERSUKNING

Som underlag for berdkningen av behovstal genomfdrdes parke-
~ pingsrakningar 1 utredningsomrddet fredagen den 10 okt och
lordagen den 11 okt 1978 samt tisdagen den 22 maj 1979.

Rakningarna pagick k1 9-19 under fredag och k1 10-15 under
lordag. 1 omrddena I, II och V skedde rdkningarna med en tim-
mes intervall och i omrddena 111 och 1V varannan timme. Rdk-
ningarna omfattade samtliga uppstdllda bilar pa tomt och gata.

For att f3 en battre uppfattning om bostddernas dimensioneran-

de bi?p]atsbéhov upprepades rdkningen tisdagen den 22 maj 1979

k1 04-05. De bostadsgarage som inte var tillgdngliga vid under-
sokningen har antagits ha 80 %.beldgygning under patten och 50
under dagen.

Vidret var fint bdda undersokningsdagarna och i Svrigt markies
inga ti11fdlliga storningar som kunde inverka pd trafiksitua-
tionen. Resultatet bedoms ddrfor som representativt for ars-

tiden och didrmed som dimensioneringsunderlag.

Inom hela utredningsomrddet fanns vid undersokningstillifdllet
sammanYagﬁ 1760 sdarskilt iordningstdllda eller markerade bil-
platser (bpl) p& gata, tomtmark eller i Oppna garage. Av des-
sa var 765 forsedda med uttag for motorviarmare och alltséd re-
serverade. Dessutom fanns 140 bpl i garage. Det sammaniayda

bilplatsantalet uppgick sdledes ti1l 1900 som framgdr av ta-

bell 3. Befintliga storre parkeringsplatser redovisas pd rit-

ning nr 3.

For att underldtta beddmningen av parkeringsaistringen for
otika lokaltyper betecknades alla kvarter inom understknings-
omridet med siffror. Kvarterssidorna numrerades liksom kvar-
tersmarken. Didr kvarteret innehtll flera lokaltyper med av-







gransade parkeringar i tillrdcklig omfattning numrerades des-
. sa for sig enligt fig 1 nedan. Med hdnsyn till att bilplats-
behovet 1 s& hog grad tillgodoses i enskilda parkeringar ut-
gor resultatet av rakningarna ett ta@mligen sakert underlag

for berdkningen av behovstal.

FIG 1

ANALYS

Tnom hela utredningsomradet registrerades som mest sammanlagt
966 samtidigt parkerade bilar, vilket skedde pd fredag ki ]5916,
tabell 4. Med undantag fdr timmen k1 12-13, d& parkerings-
mangden minskade med ca 100 bilar, var beldggningen jémn fram
til1 k1 17, d& en mindre avtrappning borjar mdrkas, Efter ki

18 sker en mera pdtaglig minskning. P& ldrdag var parkerings-
mangderna genomgdende ndgot idngre, tabell 5. Maximibeldggningen

intraffade k1 12-13 och uppgick till omkring 900 bilar.

Uppmiatta parkeringsmingder redovisas grafiskt i form av sta-
peldiagram avseende hela centrumomrddet pd ritning nr 4 och

for resp delomrdde pd ritn nr 5-9. I diagrammen har dven marke-
rats antalet befintliga bilplatser inom resp omrdde. Utbver ga-
rageplatser har endast sdrskilt iordningstdllda eller markerade
bilplatser pd tomtmark eller vid kantsten medtagits

Som framgar av diagrammen finns det ett betydande Bverskott

av bilplatser inom flera delomrdden och totalt i hela utred-
ningsomrddet. Beldggningsgraden, som dr en produkt av max sam-
tidigt parkerade bilar och antalet bilplatser, uppgdr i onr I
Lily 53 %, §oomr T ti11 65 &, i omr 11 til} 58 %, i omr 1Y







ti11 49 ¢ och i omr V till 44 % eller for hela centrum till

b1 %. Uverskottet &r dock deivis skenbart eftersom parkerings-
mdngderna varierar for olika lokaltyper under dygnet och parke-
ringshbehoven i stor utstrdckning &r tillgodosedda enskilt. Av
samtliga 1900 jordningstdllda uppstdliningsplatser i centrum
dr hela 48 % t111godosedda i garage eller annan med motorvdr-
mare forsedd parkering pd tomtmark och ddrigenom reserverade
for vissa personer eller lokaler.

I enstaka kvarter ar parkeringsplatserna fullt utnyttjade vid
ndgot tillfille, vilket framgdr om man jdmfor parkeringens
tidsvariationer enligt tabell 4-5 med antalet befintliga bil-

platser 1 olika kvarter enligt tabell 3.

BERAKKNING AV PARKERINGSNORM

Berdkningen av behovstal for olika lokaltyper fGrutsidtter fri
biltrafik eller trafikforhd1landen som i princip motsvarar da-
gens trafiksituation.

Biltatheten uppgick 1 Kalix till ca 380 bilar per 1000 inv ar
1978 och berdknas enligt trafikprognosen uppgd till 461 bilar
per 1000 inv dr 1990 och ti11 ca 480 bilar per 1000 inv om-
kring ar 2000, som framgér'av fig 2 nedan.

BILTATHETENS FORANODRING
P KALIX KOMMUN 19602000
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Bekékningen av 1978 ars behovstal har baserats pd en inven-
tering av véningsytor som har utforts av tekniska kontoret i

februari 1979.

V&ningsytor 1979

Skol
Ald.
Omréde | Bo Ind | hem Ko | Bud | Bus {Serv | Ho Re |Saml Summa

I 9980 0} 0} 6890} 7450 4800] 2010 | 3000 | 660 | 1560 36.350
11 14895 40 0| 1595 100} 5155|1240 | 725 0| 300 24,050
IFI 164201 275 | 1130} 1425] 100| 2560 975 0 4 0 22.885‘
Iy 158351 105 | 4040| 1020f 100| 285 0 01 615 22.000
y 109451 550 | 87551 100 0| 8150 1685 . 0 0 | 450 23.200

Summa 680751 970 13925

11030| 7750|13615{ 5810 | 3725 | 660 |2925 | 128.485

Genom'parkeringsrékningen har erfarenhetsmissiga beldggnings-
variationer kunnat kontrolleras och justeras, tabell 2. Med
hjdlp av beldggningsvariationerna har parkeringsmidngder for
olika tidpunkter kunnat berdknas for att jamforas med de upp-
mitta parkeringsmingderna. Behovstalen har pd sd vis avstdmts
mot det uppmatta parkeringsbehovet i Kalix.

Bostidernas maximibehov intrdffade under natten d& besokspar-
keringen saknades. Nattparkeringen motsvarar sdledes bilinne-
havet for bostdderna och har ddrfdy kompenserats med 10-15 %
for bestksparkering, vilket ungefar motsvarar vad man utgdr
fran i planverkets riktlinjer. Ett tilldgg med 5 % har dess~
utom gjorts for bilar som kan vara pd resa eller verkstad.

Framtida behovstal har beraknats genom framskrivning av 1978
ars virden 1 relation till planverkets novmalvarden, varvid
hansyn har tagits till prognostiserad biltdthet for Kalix.

Framtida behovstal redovisas for &r 1985, 1990, 1995 och 2000
i tabell 1, under rubriken Sammanfattning. Behovstalen &r 2000
Tigger jamfort med planverkets normer under normalvdrdet men







gver undre spridningsgrdansen utom for skola ddr behovstalet
ar 2000 motsvarar planverkets normalvdrde.

Behovstalen &r 2000 motsvarar narmast det behov som kan for-
vantas inom en planperiod om ca 20 &r och bor darfor reserve-
ras i den 1dngsiktiga planeringen, medan behovstalen &r 1985
foreslds bli ti?iémpadé vid byggnadslovsprovningen.

SAMNYTTJANDE

Parkeringsundersokningen har visat att 48 % av det totala an-
talet befintliga bilplatser inom utredningsomrddet dr reser-
verade. I omr I och II #r 38 % av bilplatserna reserverade,

medan omr III, IV och V har resp 69 %, 58 % och 62 % reserve-

rade bilplatser.

Omr 1 och II utgdr det egentliga centrat och har ddrfdr en me-
ra jdmn representation av olika lokaltyper, medanomr IT1, IV
och V klart domineras av bostdder och institutioner med stort
antal arbetsplatser. Med hidnsyn bl a till vdra klimatforhdl-
landen och att vér fritid genom olika former av deltider ten-
derar att oka dr det ett legitimt krav for bostdder att ha re-
serverade bilplatser med tillgdng till motorvdrmare. Samnytt-
jande kan ddrfor inte organiseras allmant men bdr tilldmpas

dir mojligheter foreligger 1 enskilda anldggningar framfor allt

iomr I och II.

Det grundldggande kravet for samnyttjande dr att bilplatsbe-
hoven for respektive lokaler inte sammanfaller i tiden, samt
att mojligheterna for samnyttjande &r mera varaktigt bestdende.
Parkeringsanldggningarna miste vara tillgdngliga for gemensam
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anvindning och far s&ledes inte vara stdngda vissa tider e]lef
veserverade for vissa lokaler eller personer. De samnyttjade
lokalerna midste #ven ligga inom rimligt géngavsténd for att

samnyttjande kan organiseras.

Bilplatsbehovet varierar for varje lokaltyp pd ett regelbundet
satt. Variationerna framgdr av tabell 2 som andelar av de di-
mensionerade bilplatsbehoven. Det sammanlagda bilplatsbehovet
for de olika lokalerna med gemensam parkering erhdlles efter
summering av de enskilda lokalernas bilplatsbehov under dimen-

sijonerande tid.
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Befintliga bilplatser 1978, kvartersvis Tabell 3:1

Antal bilplatser
Uppna
Gata garage
el tomt | el tomt
Omrédde Kvarter [ei My med My | Garage Summa
17 61 18 1 80
18 25 84 9 118
[ 19 167 41 33 241
20 17 87 3 107
21 229 42 0 271
S:a 499 272 46 817
10 4 24 0 28
11 58 4 2 64
12 34 18 0 52
I1 13 39 56 4 99
w5 5 62
15 27 0 11 33
16 23 3 26
~S:a 231 108 25 364
-13) 14 0 1 15
2 6 4 1 11
3 2 10 1 13
4 23 46 8 77
111 5 2 40 3 45
6 10 4 0 14
7 10 3 22
8 3 6 0 9
9 1 33 5 49
S:a 80 153 22 255

1 Senare Har tillkommit relativt stora parkeringsplatser
i samband med utbyggnad av bostider eller kontor.






Tabell 3:2

Antal bilplatser

Oppna
Gata garage

el tomt| el tomt
Omréde Kvarter{ ej Mv med Mv Garage Summa
22 24 44 1 69
23 11 . Q 4 15
24 28 18 3 49
IV 25 5 7 8 20
. 26 7 0 Z 9
27 21 46 0 67
S:a 96 115 18 229
28 490 65 14 119
29 10 32 7 49
v 30 23 20 8 51
31 16 0 16
S:a 89 . 117 29 236
I~y Tot 995 | 765 140 1.900
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Tabell 4:1

Parkeringens tidsvariation fredagen 10 okt 1978
k1 04 avser dock tisdagen 22 maj 1979

-<—\ B i A g !
k1. ;

L = B

KV ,uit 04 10 11 i2 13 14 15 16 17 18 1

171 121 14! 154 81 16! 131 121 3111171 131 10

18 31 80 82 63 /1 65 84 66 66 33 25
19 13 1 102 97 | 114 | 124 [ 130 | 125 | 125 | 127 69 20

20 9 69 | 63 39 58 54 51 52 32 13 11
21| 2 92 | 104 94 91 | 111 ;122 | 102 | 103 65 18
I garage 37 23| 23 23 23 23 23 23 23 23 23
S:a omr I| 104 | 380 | 384 | 341 | 383 | 396 | 417 | 379 | 368 | 216 | 107

0] 18] 15| 16] 12| 15| 15 16} 2 | 17| 141 9

| 3] sl 12 mi| w3l w33 8] 9

12 311 261 31| 43| 38| 42 [ 29 | 19 | 11

31 s a1 | 56| 54| 72 | 52| 53| 76 | 80 | 39 | 37

14| a4 a7] 36| 171-38 ] 39| 44| 38| 20| 4] 5

151 8l 1ol 14| 16! 24| 14| 1w | 25 | ea | 131 7

161 191 211 191 16 21| 21| 20| 18| 18 | 13 | 13

I qarage | 201 131 13| 13 13| 13| 3| 13113 {13113 |
|

o
o
<

StaomeIl) 117 | 185 | 197 | 165 | 223 | 214 | 211 | 238 | 214 |123 104

b a1l sl w | n| s 5 51 44
- o 9ol | 9| of 71 s5i 3] 111
3| 2 ol 14 o) ol oo
211 35| 351 35| 39 | 43 | 41 | 40 | 39 | 38 | 38
| ze | eay 2| 22 | 17 17 | 16 | 17 |18 118

3 9 8 7 11 H4 14 13 9
19 18 16 15 i3 13 13 10
0 5 / 4 7 b 4 2 1 0 0
23 22 21 21 21 22 24 27 31 31
I garage 18 11 1 11 11 11 il 11 H 11 11
Staomellll - 149 | 148 | 147 | 147 | 146 | 138 | 129 122 115 115

B PN e
J—
[
™3

i I~ o i
]

x) Antal bilar i ome Il och IV har interpolerats fram.






Parkeringens tidsvariation fredagen 10 okt 1978
K1 04 avser dock tisdagen 22 maj 1979

Tabell 4:2

K. .
(x (x (x (% (x|
x:\:?>\\ o0 110 1112 113 als | etz 18| 19
22| - o | 271 271 26 | 25| 22| 20l 21| 22) 22!
23 - 3t 71 1| s A 3] 4 5 |
2al 10 | 161 12| 8| 12| 18] 19| 21| 15 17
25| - ol 4| 4| & il 7 9| @ 6
26| - 2 1] 7 1l 2 3
27 26 | 50| 40| 31| 35| 39| 37| 36| 30] 24| 23
[ garage | 14 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
saom 14 - 1113 | 103] 92| 96 | 99| 99| 99| 89| 79| 88
288 | a1 | 39| 3 ) 30| 2ol 29| 25 29| 29| 3
o[ a0 [ ae| 8| 18| 18| | 17| 20) e8| 24| 24
sol 11 1 28] 2] 20] 29| 20) 24| 24| 19} 12¢ 6
31| 10 al 71 al- 7] ml w| 1wl 12| a4l 3
I garage | 23 | 16| 15| 15| 15 | 5| 15| 151 15| 15 15
Saomr U 8 1100 | 103 94| 99 | 91101 | 100| 103| 84| 79
Totalt | - | 927 | 935 | 830 | 948 | 946|966 | 945| 896 | 617 i 490 |
e |

x) Antal bilar i

omr IIT och IV har interpolerats fram,







16

x) Mntal bilar 1 omr 11l och IV har interpolerats fram

Tabell 5
Parkeringens tidsvariation 1drdagen 11 okt 1978
kl. |
(X (% {x (X
10 1 12 13 14 KV . 10 11 12 13 14
12 19 23 14 9 221 22 20 18 18 19
55 72 73 52 28 23 4 5 6 5 £
94 96 | 134 | 123 45 24 7 7 7 6 4
201 27 34 a6 40 33 25 5 5 5 8 10
21| 58 | 124 1136 | 109 | 71 26/ 1 2| 3 4
. garage 23 23 23 23 23 271 25 26 26 25 24
B:a omr I} 269 368 | 436 | 361 209 ] garage 9 9 9m 9 QM
SraomrlV} 73 74 74 74 74
10} 15 20 17 19 18 _
B 11 11 16 17 13 4 N 281 26 25 27 29 27
n 127 20 23 30 22 16 - 291 25 22 24 17 20
131 60 55 60 43 38 300 13 10 13 7 13
141 28 15 25 12 5 31 ) 10 14 16 | 7
150 17 21 21 16 11 I garage| 15 15 15 15 15
16 15 | 18 | 18 | 19 | 18 S:aomr V| 84 | 8 | 93 | 84 | 82
i garage 13 13. 13 13 13 ]
S:aomr 1 179 | 183 201 167_ 123 Totalt 723 1816 | 906 Azgo 593
13 5 1 4
2| 5| 4 | 4 B
3 1 1 0 (0 a
41 32 30 29 29 30
50 21 | 19 | 17 | 16 | 16
6| 81 9 91 7| 4]
7l 7| 6 51 7] 9
8 0 1 1 1 0
9] 30 | 26 | 22 | 25 | 29
il garage 11 11 11 i1 11
SraomeIlI 118 | 111 703 | 104 1105
I
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