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1 Fordjupad oversiktsplan — Kalix centrum
Ur trafiksynpunkt har planen en bra upplaggning da den innehaller olika detaljeringsnivaer.
Figuren visar ett exempel en arbetsprocess fran mal till utférande.

Figur 1: Arbetsprocessen

| 6versiktsplanen finns dessa delar i olika omfattningen. For att fa ett engagemang fran
allmanheten &r det ofta nar man kommer in pa atgarder och utformning som det gar att fa
reaktioner. Det finns nagra exempel pa tankta gatusektioner, men ett bra satt for att skapa ett
oOkat intresse fran allmanheten ar att omsétta ord i bilder. En bild sager mer &n tusen ord varfor
vissa delar skulle vinna om det fanns exempel pa hur det kunde se ut.

Ett exempel pa utformningsexempel kan vara fotomontage pa hur olika gator eller platser kan
bli. Hur gatan disponeras hanger ihop med manga olika faktorer. De trafikslag som ska rymmas
men ocksa en rad mjuka varden som tillganglighet och rumslighet &r exempel pa vad exemplen
skulle kunna visa. Rumsligheten har ett stort samband med hur bebyggelsen kan utvecklas som
tas upp i 6versiktsplanen. Trad ar ett patagligt satt som man kan forandra ett gaturums
rumslighet pa.

1.1 Skillnad pa brist och brist

Under avsnittet om Trafik- och gatumiljon finns en bra beskrivning foér de olika kvalitéer och
brister som nagra gator har. Det kan finnas vérden att ocksa beskriva effektgraden och
atgardsgraden.

Effektgraden symboliserar en beddmning av hur stor effekt bristen har pa "’hela gatan”.

Atgardsgraden anger en bedémning av hur omfattande, dyr eller svar mojliga atgarder for
respektive brist antas vara.
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1.2 Gatutyper

For gatunatet i Kalix centrum finns en trafiknatsanalys gjord. En nackdel som dessa har ar att de
begrepp som anvénds for gator inte direkt blir ”bilder” hos ldsarna. Begrepp som lokalnét och
huvudnit kan ge olika “’bilder” av hur gatan kan se ut beroende p& vem man fragar.

Det kan vara en fordel att trafiknatsanalysen for centrum far en finare uppdelning som ocksa ger
tydligare bilder pa hur gatan ”ser ut” eller borde se ut. De sex gatutyperna som skulle kunna
anvandas ar gagata, villagata, entrégata, affarsgata, uppsamlingsgata och huvudgata. Denna
modell togs en gang fram for den trafiknatsanalys som &r gjord i Luled centrum som texten om
gatutyperna dr hamtad fran. Den ar kompletterad med gatutypen bostadsgata.

Gagatan ar en stads karna. Det ar ofta minnet av denna gata som den genomresande turisten tar
med sig hem for att i framtiden forknippa stadens namn med. Gatan ingar i lokalnéatet &r
utformad for att vara ett gemensamt rum for oskyddade trafikanter som bor eller har ett &rende
langs gatan. Vidare k&nnetecknas den av liv och rorelse och ar, likt affarsgatan, starkt praglad av
affarslivet. Detta till trots kan ibland dven bostadsbebyggelse sta att finna langs gatans rum.
Gagatan &r upplaten for gaende och cyklister. Dispenstrafik i form av varutransporter tillats
forekomma.

Att dimensionera en gagata for fordonstrafik kan goras pa en mangd olika satt. Dess kéryta
dimensioneras for framférande av en tung lastbil. Antingen kan méten undvikas genom att géra
gagatan enkelriktad eller ordna sa att moten kan ske. Detta kan goras med hjalp av strategiskt
utplacerade matesfickor eller tillata fordonstrafiken att tillfalligt ta i ansprak intilliggande
promenadzon. Promenadzonen bor darfor utformas med nagot material som gor att bilisten
finner det obekvamt att kora dar och endast tar omradet i bruk vid akuta behov.

Gagatan bor detaljutformas och regleras den sa att dispensfordon inte kor fortare dn gangfart
och lamnar de gaende foretrade. Detaljutformningen far darmed inte sagt vara sa inriktad pa
hastighetsddampande atgarder att storre utryckningsfordon inte ges mojlighet till passage.

Med dessa forutsattningar givna blir gatubredden 3,0 m. Finns uttalade behov av
uppstallningsplatser vid exempelvis butiksentréer 6kas bredden till 6,15 m vid langsgaende
parkering.

Villagatan kannetecknas av att den finns insprangd i ett omrade som genomsyras av en typisk
villakvarterskaraktar med i huvudsak enfamiljshus. Gatan tillhor lokalnétet och dess utformning
inbjuder till 1aga hastigheter och en blandning av de olika trafikantslagen dar transporter i
huvudsak sker pa de gaendes villkor. Omradet karaktériseras vidare av endast ett fatal eller en
total avsaknad av trottoarpartier vilket ytterligare forstarker kanslan av att det &r de oskyddade
trafikanterna som satts i forsta rummet.

Gatumiljon uppmuntrar till lek och rekreation da gatan ar uppbyggd pa ett homogent vis utan
ansprak separerade av exempelvis kantsten och differentierad ytstruktur. Villagatan har inget
direkt behov av parkering pa gatan da detta ar 16st inom fastigheten. Da gatan trafikeras av en
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relativt liten andel fordonstrafik kan bestkare som inte ryms inom fastighetens parkeringsytor
parkera langs med gatan. Villagatans hastighet forutsatts vara 30 km/tim dér gatubredden
dimensioneras for mote mellan tva personbilar. M6te mellan tva personbilar och cyklist kan inte
ske.

Villagatans gatubredd blir med dessa férutsattningar minst 4,35 m. For att underlatta
projektering av gatusektionen ¢kas bredden till 5,0 m vilket gor att &ven en personbil och lastbil
kan motas med obekvam korning (klass B).

Bostadsgatan har till skillnad fran villagatan flerbostadshus. Pa villagatan &r gatan en del av
barnens lekmiljo, medan den for bostadsgatan sa sker leken inne pa fastigheten eller i
narliggande lekmiljoer.

Pa fastigheten finns parkeringsplatser till fastigheten, men eftersom manga flerbostadshus ar
byggda gammalt tillbaka, rader det manga ganger brist pa parkeringsplatser. Narliggande gator
anvands darfor for parkering vilket kan skapa bade framkomlighets- och
trafiksékerhetsproblem.

Bostadsgatan har i regel kantstensbundna gangbanor dar fastighets entréer &r mot gatan eller
mot fastighetens gard.

Affarsgatan finns, som namnet antyder, déar det finns affarer. Den omgérdande miljon ar
saledes en typisk centrummiljo. Ofta aterfinns aven flerfamiljshus insprangda bland butikerna
pa affarsgatan. Affarsgatan tillhor lokalgatunatet.

Fotgangare separeras fran fordonstrafiken med hjalp av trottoarer som gor det mojligt for
flantren att i lugn och ro insupa affarsmiljon och dess lockelser. Gatumiljon inbjuder ej till lek
men daremot kan delar av trottoaren erbjuda rekreation och avkoppling i form av uteserveringar
och bénkar.

Trottoaren far ofta ett behov av reklamskyltar vilket kan medfora en risk att dess syfte, transport
av fotgangare, hamnar i skymundan. Stravan bor vara att sadana arrangemang ska vara ett
komplement till trottoarens ytor istallet for en konkurrent om dem.

En annan aspekt med affarsgatan ar att dess intilliggande butiker standigt genomgar en
forandringsprocess. Denna process, som sker i form av exempelvis dgarbyten, andrad
affarsverksamhet och ombyggnader, kan i viss man &ndra forutséttningarna for gatans
attraktivitet och saledes dess utformning.

Afféarsgatan har ofta ett stort behov av parkeringsmojligheter vid gata eller i omedelbar nérhet.
Gatusektioner dar det forekommer parkering bor renodlas sa att parkeringarna utformas som
fickor vilket ger korta stréckor att passera for fotgéngare i korsningarna. Hastigheten &r 30
km/tim da p-platser, 6vergangsstéllen och andra faktorer som bidrar till den komplexa
trafikmiljon gor att hastigheten ar 1ag. Da gatan har behov av varutransporter ar utgangslaget
samtidigt moéte mellan en personbil, lastbil och cyklist.

Rapportnamn :Trafikanalyser fordjupad 6versiktsplan Kalix centrum
Bestéllare :Kalix kommun Uppdragsnr: 228747 Rapportnr: Utkat 1



5(12)

TYRENS

T:\_uppdrag\228447\T\_Text\Trafikanalys FOP Kalix centrum.docx

Rune Karlberg 010-4522491 2011-02-28

Med dessa forutsattningar blir gatubredden 6,5 m och dar parkeringsplatser finns okar
gatubredden till 8,5 m vid langsgaende parkering, vilken &r att foredra.

Uppsamlingsgatan &r en gata som har till funktion att samla upp trafik fran ovanstaende
gatutyper. | innerstadsmiljo, som det undersokta omradet utgors av, tillhor gatan lokalnétet.
Normalt férekommer varken parkering eller fastighetsentréer efter uppsamlingsgatan. I en
typisk innerstadsmiljo ingar uppsamlingsgatan i lokalnatet.

Hastigheten ar 50 km/tim och med den hastighetsnivan ar cyklisterna fysiskt separerade fran
biltrafiken. Cykelbanan bor avskiljas med en rand, ndrmast kantstenen, av exempelvis plattor
eller planteringar. | de fall cyklister inte ar fysiskt separerade fran fordonstrafiken ar hastigheten
30 km/tim. Dar oskyddade trafikanter har ett stort behov av att korsa uppsamlingsgatan har
atgarder gjorts som gor att bilister inte kan kora fortare an 30 km/tim.

Bredden dimensioneras for samtidigt mote mellan tva lastbilar i 50 km/tim vilket ger en
gatubredd av 7,0 m. Dér cyKklister inte halls separerade fran fordonstrafiken 6kas gatubredden
till 7,65 m.

Huvudgatan ar den Gversta nivan pa gatunatet i centrum. Dess huvudsakliga funktion &r att
samla upp trafik fran uppsamlingsgator. | sa stor utstrackning som majligt forsoker man leda in
genomfarts- och tung trafik pa denna gatutyp. Detta innebar normalt att gatan &r starkt
trafikerad, med hoga bullernivaer och avgasutslapp som foljd. Den intilliggande bebyggelsen
bor darfor i huvudsak utgoras av fastigheter som inrymmer verksamheter som inte ar kénsliga
for storningar, som exempelvis arbetsplatser och féreningslokaler. Normalt forekommer ingen
parkering efter uppsamlingsgatan. Likt uppsamlingsgatan &r cyklisterna fysiskt separerade fran
fordonstrafiken.

Hastighet och dimensioneringsforutsattningar &r i enlighet med uppsamlingsgatan; méte mellan
tva lastbilar i 50 km/tim, vilket ger gatubredden 7 m eller dar cyklisterna inte halls separerade;
30 km/tim och gatubredden 7,65 m.

For Kalix centrum skulle det viktigaste utifran om man forfinar gatuklassificeringen bli att
bestamma vilka gator ska klassas som affarsgator. Detta far da en konsekvensen i att det maste
finnas parkeringsplatser langs gatan eller i direkt narhet. I FOPen skrivs om att parkeringarna
efter Kbpmannagatan sa reduceras till en tredjedel. Finns det affarer som tappar
parkeringsplatser kommer detta i sa fall i konflikt med gatutypen.
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1.3 Bussen i FOPen

Biltatheten i Kalix per 1000 innevanare ligger pa 553 vilket ar dver snittet for lanet (535). Detta
betyder att bilen kommer att fylla en viktig roll for manniskors transporter i Kalix trots de mal
som FOP-en anger. Det finns tre busslinjer som lokaltrafiken i Kalix trafikerar, med en turtéthet
om en buss i timmen. Det betyder att det ar lattare att valja bilen for resor fore bussen. Detta
betyder inte att man ska rakna bort bussen utan den maste fa en framtradande roll i
stadsplaneringen. Framforallt handlar det om att alltid stalla sig fragan om vilken effekt en
bebyggelse far for busstrafiken?

Framfdrallt om man bygger storre flerfamiljshus kan det finnas anledning att man samtidigt ser
over om det finns anledning att infra eller flytta nagon busshallplats sa att bostadshuset far nara
till bussen.

Kollektivtrafiken skulle behova fa ett avsnitt dar man visar pa linjedragning och busshallplatser.
Detta ar viktigt eftersom det finns planer pa att flytta busstationen ut fran centrum. Ska
kollektivtrafiken kunna bli ett val maste busslinjerna passera sa nara de viktigaste malpunkterna
i centrum som mojligt.

1.4 Trafikmatning till centrum
Kartan visar den indelning som &r av gatunatet i centrum och uppgifter pa trafikmangder.

Karta 2: Vagnatet i centrum och trafikmangder
Aven om gator har en funktionsuppdelning kommer vissa gator fa en viktigare roll an andra
gator, trots att de kan vara klassade pa samma satt. En princip for en funktionell matning av ett
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centrum ar att trafiken har flera vagval for att komma sa néra storre parkeringsplatser som
mojligt.

For Kalix centrum gatunat enligt kartan dar huvudnatet ar markerat med réda eller blaa gator.
De ljusbruna omradena &r de viktigaste malpunkterna som trafiken i centrum har. Den stora
malpunkten for arbetsresor ar stadshuset.

Karta 3: Storre malpunkter

Trafik fran E4 som ska till centrum kan gora valet att vélja vid Nygatan som merparten valjer
eller Képmannagatan. Da Strandgatan bara ar tillaten i vastlig riktning forbi Gallerian blir den
inget val for trafik vasterifran. For trafik som kommer in fran Centrumvagen ar ocksa Nygatan
det naturligast valet men dar Postgatan har en roll for trafik som kommer norrifran efter
Centrumvagen.

Den brist trafiknatet har idag ar att Parallellgatan ar stangdes forbi Gallerian. Trafik som ska
forflyttas sig mellan parkeringsplatserna dster om Gallerian till vaster om den far kéra ut pa E4.
Genom att E4-ans korsningar med Nygatan och Képmannagatan har blivit cirkulationsplatser
kommer det att bli lattare att svanga vanster i Nygatan varfor det &r troligt lokaltrafiken efter E4
mellan Képmannagatan och Nygatan kommer att 6ka.

For att 6ka tillgangligheten till den parkeringsomraden som finns skulle gatan behdva 6ppnas
mot Képmannagatan redan idag. | FOPen finns dessa tankegangar med. Detta bli viktigare om
Strandgatan blir gagata pa en stracka forbi Gallerian.
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1.5 Vad hander om Strandgatan blir gagata?

Pa kartan &r de senaste trafikmangderna angivna for nagra gator. Uppgift saknas pa hur mycket
trafik som gér pé& Strandgatan idag. I trafik- och miljoplanen for Kalix centralort” fran 2002 ar
trafikmangden angiven till 6500 fordon/dygn. Eftersom detta avsag da gatan var dubbelriktad
har trafikmangden bedéms ligga pa 3000 fordon idag.

Om gatan stangs kommer trafiken att fordelas pa andra gator. Nar gator stangs kommer all trafik
inte att fordelas till andra gator. Det finns ocksa trafik som sé att sdga “forsvinner”. I centrum
finns ett visst slag av ’ndjestrafik”, bilister som inte har ndgot direkt mal utan ar bara ute och
aker. Bilburna ungdomar star for en del stor del av denna trafik som kan férsvinna.

Idag bedoms Strandgatan trafikeras av bilar som kommer enligt de roda pilarna. Huvudmalet &r
parkeringsplatserna vid Gallerian. Kring Gallerian finns det runt 200 platser dar 74 nas fran
Nygatan (6ster om Gallerian) och resterande (vaster och norr om) nas fran Strandgatan. Viss
trafik fran E4 kan dven ha Torggatan eller Postgatan som mal.

Karta 4: Trafiken till Strandgatan idag
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Sténgs Strandgatan och Parallellgatan dppnas kan samma bilister géra dessa vagval

Karta 5: Trafikens val om Parallellgatan 6ppnas

Parallellgatan blir den gata som far ta den mesta trafiken. Viss trafik kan dven vilja Postgatan
(streckad linje).

Om inte Parallellgatan skulle 6ppnas kommer trafiken fran E4 Gsterifran att masta valja
Kopmannagatan for att komma till samma malpunkt.

Karta 6: Trafikens val om inte Parallellgatan 6ppnas
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Med det tidigare antagandet om trafikméngderna, beddéms att en strdngning av Strandgatan som
mest kan 6ka belastningen pa delen fran Képmannagatans anslutning fran E4 med 2000. Detta
skulle inneb&ra en fordubbling av trafiken vilket kan ge konsekvenser ur bullersynpunkt som
bor studeras. Den 6kningen som kan bli pa Postgatan bedéms inte vara lika stor och fa samma
paverkan.

Trafiknatet for Kalix centrum skulle kunna fa denna principiella uppbyggnad vilket uppfyller de
namnda malen om att trafiken har flera véagval till samma malpunkt.

Karta 7: Trafiknatet i centrum

1.6 Kdpmannagatans trafikreglering

| FOP-en skriver man om att Képmannagatans korsning med Nygatan skulle byggas om sa att
vanstersvang fran Kopmannagatan blir mojlig. Det ar idag forbjudet att kora in pa
Kopmannagatan fran Nygatan fram till Postgatan. Forbi Folkets hus ar gatan sa smal att
dubbelriktad biltrafik inte kan motas.

Om korsningen byggs om och for att renodla gatunétet - latt att kora i, borde man ocksa préva
om de skal som lag bakom regleringen och utformning som finns idag fortfarande ar lika giltig
eller skulle Kopmannagatan kunna fa dubbelriktad trafik?
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1.7 Balans mellan parkeringsplatser

Idag nas 1/3 av parkeringsplatserna vid Gallerian fran Nygatan och resterande fran Strandgatan.
Har parkeringsplatserna ¢ster om Gallerian (74 st) en hog beldggning blir effekten att bilister
tycker att det ar dalig tillganglighet (parkeringsplatser) i centrum.

Oavsett om Parallellgatan oppnas eller inte ar det viktigt att tankegangarna som finns i FOP-en
om fler (cirka 150) parkeringsplatser dster om Gallerian kan bli verklighet. Detta sa att det blir
en battre balans mellan parkeringsplatser runt Gallerian, sa att inte bilister ska beh6va soka sig
in i via lokalgatorna (Postgatan och Képmannagatan) vilket kan paverka de tankta
utformningarna.

| diskussionen om parkeringar i centrum bor man aven ha med sig fragan om det finns
arbetsplatsparkeringar som kan samutnyttjas, nar dessa inte anvands. Ett sadant exempel ar
stadshusets parkering som ligger pa gangavstand till Gallerian. Ett sétt att géra den attraktiva
skulle kunna vara att man erbjuder gratis motorvarmare under vissa tider, som kan motivera
bilister att promenera de 250 meter det handlar om.

1.8 Gang- och cykelvagar

| FOP-en finns angivet forslag pa nya gang- och cykelvagar. Ett problem med dessa i
centrumomraden ar hur dessa ska utformas. Det finns nagra kriterier som det ar véardefullt att
stréva mot.

Pa natniva — fran start- till malpunkt

Genhet

Kontinutet
Orienterbarhet

Narhet till malpunkter
Trygghet

Pa platsniva

o Trafiksdkerhet i korsningspunkter
Drift och underhall

Standard, beldggning, belysning mm
Trafikreglering
Parkeringsmojligheter

Trygghet

For att locka nya cyklister att vélja cykeln till Kalix centrum maste cyklande kannas tryggt,
upplevas som bekvamt och praktiskt, ga snabbt och att det &r latt att hitta.
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| FOP-en finns det angivet flera nya gang- och cykelvégar. Ett problem med separata cykelvagar
i centrummijoer — trangt med utrymmet, ar att cykelvagarna ofta gors for dubbelriktad
cykeltrafik. Detta innebar problem nar den dubbelriktade cykelvagen 6vergar i att cyklisten ska
ut pa lokalgatan i en korsning. Eftersom cyklister ofta valjer den rakaste vagen finns risken till
trafikfarliga beteenden i korsningar.

En strategisk fraga for centrum ar om cyklisterna ska ha egna cykelvagar i hela centrum eller
vad skulle krévas for att cyklisten ska kunna fardas med biltrafiken?

Det pagar forsok i Linkoping med att inféra ndgot som heter “cykelfartsgata” pa samma sitt
som det finns gagata. En cykelfartsgata ar 6ppen for allméan fordonstrafik men fard ska ske med
extra hénsyn till de cyklande och i cykelfart — 20 km/tim.

For Kalix skulle en utformning som ger laga hastigheter for bilarna pa Postgatan kunna vara en
gata som skulle kunna bli cykelfartsgata istéllet for att det byggs en cykelvég séder om
Kdpmannagatan.

Ur utformningssynpunkt kan en cykelfartsgata totalt sett ge hogre varden for staden &n om gatan
behalls och en separat gang- och cykelvag infors.

Nar har cyklisten foretrade?

En annan del for att lyfta fram cyklande och 6ka deras framkomlighet &r att bestamma for vilka
cykelvagar ska man se pa samma satt som man ser pa bilvagar. Ett exempel i Kalix &r att
Centrumvagen ar huvudled, just for att 6ka framkomligheten for bilar langs vagen. Langs véagen
finns en parallell gang- och cykelvag. Fragan ar i vilka korsningar dar cykelvagen passera en
bilvag ska cykelvagen ha foretrade och hur ska detta ske?

Dar cykelvéagen korsar Postgatan har inte cyklister foretrade, utan det &r bara gaende som har
foretrade. Ett satt att ge cyklisten foretrdde ar att passagen gors upphdjd. For det cykelvagnat
som man vill ha i centrum ar det darfor viktigt att man aven tar stéllning till dessa
konfliktpunkter och gor aktiva val.
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